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Wprowadzenie

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu obejmuje
wszystkie aspekty mobilnosci na terenie MOF Krasnegostawu. Opracowanie dokumentu wynika
z podpisanej umowy z dnia 19 wrzesnia 2024 r., ktérej przedmiotem jest opracowanie dokumentu pn.
.Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu” wraz
z wykonaniem strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko.

Przedstawiony dokument zostat opracowany zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej. Celem
przedstawionego Planu jest wskazanie kierunkowych, zintegrowanych dziatan prowadzgcych do
zréwnowazonego rozwoju transportu przez zwiekszanie liczby podrézy realizowanych alternatywnymi
srodkami transportu w stosunku do samochodu osobowego na terenie MOF Krasnegostawu.

Przedmiotem opracowania jest obszar zlokalizowany we wschodniej czesci Polski, w wojewddztwie
lubelskim, na obszarze powiatu krasnostawskiego. Lokalizacje analizowanego obszaru w odniesieniu
do podziatu administracyjnego kraju przedstawiono na rysunku nr 0.1. MOF Krasnegostawu znajduje
sie na terenie Wyzyny Lubelskiej, Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych oraz fragmencie
Grabowiecko-Strzeleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, w dolinie rzeki Wieprz przecinajgcej
analizowany obszar w uktadzie potudnikowym. Ponadto jest on zlokalizowany na styku makroregionu
Nizu Wschodnioeuropejskiego.
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Rysunek 0.1 Lokalizacja obszaru opracowania

Zrédfo: Opracowanie wiasne

W ramach obszaru analizy wyrdznia sie nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego:

powiat krasnostawski:
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— 1 gmina miejska: Krasnystaw;
— 1 gmina miejsko-wiejska: 1zbica;
— 3 gminy wiejskie: Krasnystaw, topiennik Gorny, Siennica Rézana;

MOF obejmuje zatem 5 gmin, w tym 1 gmine miejskg, 1 gmine miejsko wiejska i 3 gminy wiejskie. Udziat
w zarzgdzaniu MOF posiada rowniez powiat krasnostawski.

Punktem wyjscia dla opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla wskazanych gmin byta
przygotowana w pierwszym etapie prac diagnoza obecnej sytuacji mobilnosciowej analizowanego
obszaru. Podczas prac nad diagnozg zastosowano dane pierwotne (zbierane podczas wywiadow
grupowych) oraz wtérne pochodzgce np. z ogdlnodostepnych baz statystycznych, od operatorow
i organizatorow transportu zbiorowego.

Wskazujgc na wizje oraz cele w opracowanym Planie zwrécono uwage na potrzebe wdrozenia koncepcji
zrébwnowazonej mobilnosci poprzez rozbudowe i integracje systeméw transportowych. Mobilno$é
zrownowazona to ogot zagadnien zwigzanych rolg i wptywem przemieszczania na spoteczerstwo,
gospodarke i sSrodowisko uwzglednionych w organizacji systemu transportowego w sposab, ktory:

przeciwdziata wykluczeniu komunikacyjnemu i dyskryminaciji;

zapewnia wszystkim osobom réwne szanse i mozliwosci przemieszczania;

umozliwia kazdemu swobodny wybér formy przemieszczania, ktéry nie powoduje ograniczania
tego wyboru innym ani nie ogranicza swobody wyboru w przysziosci.

W naturalny sposéb wigze sie to ze zmniejszeniem uzaleznienia od podrézy samochodem osobowym.
Kontynuacja dotychczasowej, prosamochodowej polityki transportowej nie rozwigzuje dzisiaj realnie
problemoéw transportowych. Dlatego konieczne jest przyjecie nowej koncepcji ksztattowania systemu
transportowego, ktérej ramy zdefiniowano w niniejszym Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;j.
Dokument ma charakter strategiczno-operacyjny, w ktérym zatozono zintegrowany, skoordynowany
rozwoj struktury osadniczej i systemu transportowego petnigcego role ustugowg. Nadrzednym celem
jest dziatanie na rzecz poprawy jakosci zycia w przedmiotowych gminach. W Planie zatozono
ksztattowanie systemu transportowego w sposéb:

racjonalny, sprawiedliwy, réwny dla wszystkich uzytkownikow;
zapewniajgcy sprawne i bezpieczne przemieszczanie roznymi srodkami transportu;
zmniejszajgcy obcigzenie srodowiska powodowane przez transport.

Przyjety zbioér dziatan stuzy dostosowaniu systemu transportowego do potrzeb uzytkownikéw poprzez
zapewnienie réznorodnych, alternatywnych form przemieszczania w poszczegodlnych relacjach.
Dziatania zorientowano na zrédiach i celach podrézy, pozatransportowych potrzebach mieszkahcow
i realizowanych aktywnosciach. W rezultacie zmniejszona zostanie liczba i dlugosé przejazdéw. Pozwoli
to przeksztatci¢ zbiér gmin w spojny, zintegrowany obszar funkcjonalny, jednolity z punktu widzenia
uzytkownikéw systemu transportowego. Zawarte w Planie kierunki ksztattowania systemu
transportowego sprawig, ze granice gmin nie bedg stanowity bariery w realizacji podrézy i rozwoju
systemu. Inwestycje i dziatania bedg zorientowane celowo, na rozwigzywanie realnych problemdéw
transportowych, tzn. bedg wykracza¢ poza granice administracyjne gmin. Inwestycje wewnatrz gmin
bedg wpisywaé sie w ogdlng przyjetg w Planie koncepcje rozwoju catego obszaru.

Opracowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu
nalezy traktowaé jako punkt wyjscia dla dziatah prowadzacych do zmian na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci na analizowanym obszarze.
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1.1. Proces opracowania SUMP

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu zostat
wykonany zgodnie z cyklem dwunastu krokéw planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
Wskazane kroki i dziatania realizowane sg w ramach czterech etapow:

= Etap I: Dobre przygotowanie;

= Etap Il: Racjonalne i klarowne okreslenie celéw;
= Etap lll: Okreslenie planu dziatania;

= Etap IV: Wdrazanie planu.

Etapy nie majg charakteru sekwencyjnego i mogg trwac czesciowo réwnolegle lub w petlach sprzezenia
zwrotnego. Przedstawione opracowanie obejmuje: proces prac przygotowawczych, zgodnie z krokami
1-9 planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zawiera sposob realizacji etapu wdrazania
Planu dla krokéw 10-12. Na rysunku 1.1 przedstawiono szczegotowo kolejne kroki i etapy
przygotowania, realizacji i ewaluacji Planu.

Budowa
g o i wspélna
Analiza sytuacji ocer?a
w zakresie scenariuszy ~ Wypracowanie
mobilnosci wizji i strategii
z interesariuszami

Okreslenie
kontekstu
strategicznego

Okreslenie celow
i wskaznikow

Etapy planowania
zrownowazonej Wypracowanie
mobilnosci miejskiej skutecznych pakietéw
dziatarn wspélnie
z interesariuszami

e ®
Aet®
Okred\® Okreslenie
dziatan i zakresu
odpowiedzialnosci

Monitorowanie,
dostosowanie
i komunikacja

. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania

Rysunek 1.1 Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej (PZMM)

Opracowany dokument jest planem strategiczno-operacyjnym, ktérego celem jest wskazanie dziatan
prowadzacych do wzrostu zrbwnowazonego rozwoju poprzez zmiane podziatu modalnego na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu. Podczas prac nad dokumentem uwzgledniono
najwazniejsze aspekty planowania zréwnowazonej mobilnosci, ktérymi sg m.in.: angazowanie
mieszkancow i interesariuszy oraz integracja polityk pomiedzy wszystkimi sektorami, szczegdlnie:
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transportu, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska, gospodarki, polityki spotecznej, zdrowia
oraz bezpieczenstwa.

Kluczowym aspektem prac nad dokumentem byto przygotowanie koncepcji mobilnosciowej obejmujgcej
scenariusze rozwoju oraz racjonalnej wizji rozwoju catego obszaru. Okreslono priorytety i wymierne
cele, ktére wyznaczajg kierunki dziatan do realizacji w najblizszych latach (do roku 2036). Cele,
sformutowane na podstawie metody SMART?, sa:

Konkretne — opisane precyzyjnie i w sposdb zrozumialy, z uzyciem okreslen ilosciowych i/lub
jakosciowych;

Mierzalne — sytuacja obecna zostata okreslona, przygotowane sg takze zasoby do pomiaru
zmian (jakosciowych i ilosciowych);

Osiaggalne — bazujgce na kompetencjach technicznych, operacyjnych i finansowych oraz
porozumieniach czy zobowigzaniach podjetych przez interesariuszy;

Realistyczne — zwracajgce uwage na istotnos¢ wyboru celéw, ktére sg wazne i przyczyniajg
sie do rozwoju mobilno$ci miejskiej oraz wspieraja lub sg w zgodzie z innymi celami;
Okreslone w czasie — kluczowe daty dla osiggniecia danego celu sg jasno zdefiniowane.

Wskazane propozycje dziatan w niniejszym Planie Zréwnowazonej Mobilnosci zostaly opracowane na
podstawie wnioskéw z raportu diagnostyczno-strategicznego, opisujacego stan istniejacy i sytuacje
spoteczng, gospodarczg i mobilnosciowg na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu oraz na podstawie:

wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski i Europy;
biezacej wspotpracy z Zamawiajgcym,;

wywiadow grupowych z kluczowymi interesariuszami;

analizy efektywnosci i skutecznosci poszczegolnych dziatan.

1.2. Ramy czasowe

Opracowanie niniejszego Planu rozpoczeto w 2024 roku, a jego uchwalenie i przyjecie ma nastgpi¢ do
konca czerwca 2025 roku. W trakcie prac nad dokumentem uwzgledniono cele horyzontalne mozliwe
do osiggniecia w ditugiej perspektywie czasowej (planowanie na poziomie strategicznym) oraz cele
operacyjne (planowanie na poziomie operacyjnym) —obejmujgce krotszy okres czasu, polegajgce na
wskazaniu konkretnych dziatah do realizacji. Skuteczne wdrazanie dziatan opisanych w Planie wymaga
wskazania horyzontu czasowego, ktéry zostat ustalony w nastepujgcych perspektywach:

do 2036 roku - zoperacjonalizowanie celéw oraz kompleksowy i optymalny zestaw dziatan
taczacy w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne, zwigzane przede wszystkim
z rozwojem integracji i dostepnosci transportu zbiorowego i rozwojem efektywnego
zarzadzania. Wazne miejsce zajmuje réwniez poprawa bezpieczenstwa i oddziatywanie na
zmiany zachowan komunikacyjnych;

do 2050 roku - perspektywa 25-letnia dla realizacji celéw strategicznych, dtugoterminowych,
wpisujgcych sie jednoczesnie w cele unijnej i krajowej polityki zrbwnowazonej mobilnosci,
polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych i innych. Dziatania koncentrujg sie
w dwoch obszarach, ksztaltowania polityki przestrzennej zgodnej z koncepcjg TOD, zwartej
zabudowy i rewitalizacji terenéw zielonych oraz wsparcia transportu towaréw.

Czes¢ strategiczna obejmuje wizje i dtugoterminowe cele horyzontalne, podczas gdy czes$¢ operacyjna
okresla, w jaki sposéb i kiedy cele te zostang osiggniete. Cze$¢ operacyjna to dziatania mozliwe do
zrealizowania w relatywnie krétkim czasie, np. inwestycje infrastrukturalne. Natomiast czesé
strategiczna obejmuje dziatania dtugoterminowe zwigzane z wieloetapowymi ustaleniami. Uzgodnienia

! Na podstawie: Projekt BUSTRIP, Poruszajgc sie w zrownowazony sposdb - Przewodnik po Planach Zréwnowazonego
Transportu Miejskiego www.movingsustainably.net
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nierzadko bedg wymagaé zmian utartych schematéw w mysleniu na temat mobilnosci w obszarach
funkcjonalnych.

Plan zawiera takze system monitoringu wskaznikow rezultatu i produktu ze wskazaniem poczatkowych
(bazowych) i docelowych warto$ci oraz mechanizm przysztej aktualizacji Planu mobilnosci.

1.3. Partycypacja spoteczna

Plan, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, uwzglednia wszystkie grupy odbiorcow, w tym
osoby ze szczegodlnymi potrzebami. Podczas opracowywania Planu niezwykle istotna jest partycypacja
spofeczna, ktéra umozliwia zaangazowanie oraz wystuchanie postulatow réznych oséb. W odrdznieniu
od tradycyjnego podejscia do planowania transportu, podczas opracowywania Planow Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej angazuje sie mieszkancow, interesariuszy instytucjonalnych oraz inne
zainteresowane osoby. Powszechnie stosowang klasyfikacjg? metod do angazowania mieszkancéw jest
informowanie, konsultowanie, angazowanie, wspoipraca i upowaznienie. W przypadku Planu
Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu zastosowano
mieszane metody angazowania:

powofanie zespotu odpowiedzialnego za przygotowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu w skiad ktérego wchodzg
przedstawiciele gmin MOF oraz Powiatu Krasnostawskiego;

prowadzenie badan jakosciowych, w formie wywiadéw indywidualnych i grupowych;
prowadzenie badan ilosciowych w formie ankiet internetowych;

konsultacje spoteczne obejmujgce: badania spoteczne, urbanistyczne prace przygotowawcze,
warsztaty, w formie tradycyjnych spotkan oraz e-konsultacji;

dziatania promocyjne obejmujgce m.in. przygotowywanie notatek prasowych, kampanie
informacyjne w srodkach masowego przekazu, przygotowanie i wydruk plakatéw, prowadzenie
strony internetowej projektu.

Stosujgc podejscie partycypacyjne zidentyfikowano interesariuszy, z ktérymi przeprowadzono
pogtebione wywiady indywidualne w ramach pierwszego etapu konsultacji spotecznych (wyniki
zaprezentowano w formie opisowej w tabeli 2.5 w podrozdziale 2.2).

W ramach partycypacji spotecznej wykonano rowniez zogniskowane wywiady grupowe. Celem badan
byt przeglad przyjetych celéw horyzontalnych, operacyjnych i pakietow dziatan w Swietle
przeprowadzonych dotychczasowych prac. Uzyskane spostrzezenia dotyczace dokumentu
uwzgledniono w opracowanym Planie.

Podczas konsultacji spotecznych drugiego etapu poddano pod dyskusje proponowane dziatania
sektorowe w dziedzinie mobilnosci. Konsultacje zostaty przeprowadzone w dniu 04.02.2025 r. o godz.
16:00. Uwagi uczestnikow uwzgledniono w obecnym dokumencie.

Celem trzeciego etapu konsultacji spoftecznych byta dyskusja nad przygotowanym Planem
zrownowazonej Mobilnoéci, weryfikacja przyjetych celéw strategicznych, operacyjnych, wynikajacych
z nich obszaréw strategicznych (sektoréow), a przede wszystkim pakietow dziatan i planowanych
aktywnosci. W praktyce oznaczato to oméwienie catego przygotowanego dokumentu i zebranie opinii
jak najwiekszej liczby interesariuszy na temat zaproponowanych do realizacji pakietow dziatanh.
Konsultacje spoteczne trzeciego etapu odbyly sie w formie jednego spotkania zorganizowanego [do
uzupetnienia po konsultacjach spot.]. Uwagi uczestnikow uwzgledniono w obecnym dokumencie.

2 Na podstawie: International Association for Public Participation (IAP2, 2007)
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1.4. Strategiczna Ocena Oddziatlywania na Srodowisko

Opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu miato na celu dokonanie oceny skutkow realizacji ustalen tego
dokumentu w odniesieniu do poszczegolnych komponentéw s$rodowiska, wskazanie potencjalnie
ucigzliwych, a takze korzystnych oddzialywah na srodowisko oraz rozwigzan minimalizujgcych
negatywny wptyw (jesli zostang zidentyfikowane), a takze przedstawienie ewentualnych wariantéw
alternatywnych.

Obowigzek opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu wynika z ponizszych aktéw prawnych:

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko;

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(zwana dalej ,ustawg 0O0S").

W Planie nie zostaly zidentyfikowane przedsiewziecia, mogace zawsze znaczgco negatywnie
oddziatywac na srodowisko. Ze wzgledu na skale oraz charakter realizowanych zadanh nie prognozuje
sie, aby powodowaty one znaczace negatywne oddziatywanie na srodowisko.

W ramach realizacji dziatan zawartych w Planie sg uwzgledniane srodki minimalizujgce, ktore nalezy
rozumie¢ jako zbiér dziatan, przyczyniajgcy sie do zapobiegniecia lub ograniczenia negatywnych
oddziatywan, ktére moga by¢ wynikiem realizacji zatozen Planu. Natomiast kompensacja przyrodnicza
jest to zespot dziatan, prowadzgcych do przywrdcenia réwnowagi przyrodniczej. Dziatania
kompensacyjne obejmujg roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie
skupisk roslinnosci i siedlisk.
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2.1. Charakterystyka obszaru

Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu (MOF Krasnegostawu) potozony jest we wschodniegj
Polsce, w wojewddztwie lubelskim. Obejmuje centralng czesé powiatu krasnostawskiego i sktada sie
Z szesciu jednostek samorzgdowych: gminy miejskiej Krasnystaw, gminy wiejskiej Krasnystaw, gminy
miejsko-wiejskiej Izbica, gmin wiejskich topiennik Goérny i Siennica Rézana oraz powiatu
krasnostawskiego. Granice tego obszaru zostaly wyznaczone na podstawie uchwaty nr XX1V/406/2021
Sejmiku Wojewoddztwa Lubelskiego z 29 marca 2021 roku, ktéra dotyczyta Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku. MOF Krasnegostawu to obszar o istotnych powigzaniach
funkcjonalnych, szczegdlnie w zakresie gospodarki, transportu i administracji. W zalezno$ci od poziomu
urbanizacji, dostepnosci komunikacyjnej oraz dominujgcych funkcji mozna wyrézni¢ rézne poziomy
funkcjonalne tego terenu.

Pierwsza i najwazniejszg czes¢ MOF Krasnegostawu tworzy miasto Krasnystaw — centralny osrodek
administracyjny, handlowy i transportowy regionu. To wtasnie tutaj koncentrujg sie instytucje publiczne,
kluczowe ustugi oraz placowki edukacyjne. Krasnystaw jest takze gtéwnym weztem transportowym,
zapewniajgcym mieszkancom catego MOF dogodny dostep do komunikacji zbiorowej. Jego rozwinieta
infrastruktura i dynamiczna gospodarka sprawiajg, ze jest to najbardziej zurbanizowany obszar
w regionie.

Druga kategorie stanowig gminy wspierajgce, ktére fgcza funkcje rolnicze i ustugowe — gmina miejsko-
wiejska Izbica oraz gmina Krasnystaw. Sg to tereny okreslane mianem strefy aktywnej gospodarki, gdzie
dziatalnos¢ rolnicza harmonijnie wspdfistnieje z sektorem ustugowym. Gmina Izbica wyrdznia sie
dodatkowo jako wazny punkt tranzytowy dzieki przebiegajgcym przez jej teren kluczowym szlakom
komunikacyjnym. Mimo stosunkowo dobrej dostepnosci transportowej wcigz istniejg wyzwania
zwigzane z integracjg komunikacyjng tych obszaréw z rdzeniem MOF, zwtaszcza w kontek$cie
transportu zbiorowego i infrastruktury przesiadkowe;.

Kolejng grupe gmin wchodzacych w sktad MOF Krasnegostawu stanowi strefa zrownowazonego
rozwoju, obejmujgca gminy topiennik Gérny i Siennica Rdézana. Sg to tereny o niskiej gestosci
zaludnienia, gdzie dominujgcg role odgrywa rolnictwo, a gospodarka opiera sie gtéwnie na tradycyjnych
sektorach, takich jak produkcja rolna i przetwdrstwo. Atutem tych gmin jest ich potencjat turystyczny,
wynikajgcy z malowniczych dolin rzecznych oraz rozlegtych komplekséw lesnych, ktére sprzyjaja
rekreacji i wypoczynkowi. Jednak ze wzgledu na rozproszong zabudowe i ograniczong oferte transportu
publicznego, mieszkancy tych obszaréw w duzej mierze sg zmuszeni korzystaé z transportu
indywidualnego.

Do czwartej kategorii zaliczajg sie gminy potozone poza MOF Krasnegostawu, ale posiadajgce silne
powigzania funkcjonalne z tym obszarem. Wsrdd nich znajdujg sie: Rudnik, Gorzkdw, Krasniczyn,
Fajstawice, Zotkiewka, a takze Rejowiec i Rejowiec Fabryczny. Wigkszo$¢ z nich, z wyjatkiem Rejowca
i Rejowca Fabrycznego, lezy w powiecie krasnostawskim, co sprawia, ze sg czesciowo zintegrowane
z rynkiem pracy, handlem i ustugami w Krasnymstawie. To przede wszystkim tereny wiejskie, gdzie
gtéwnag role odgrywa rolnictwo, cho¢ wielu mieszkancow codziennie dojezdza do pracy, szkét i urzedow
na terenie MOF.

W tej grupie wyrdzniajg sie Fajstawice i Rejowiec Fabryczny, ktére dzieki dogodnemu potozeniu przy
gtébwnych szlakach komunikacyjnych charakteryzujg sie lepszg dostepnoscig transportowg
i stopniowym rozwojem sektora ustugowego. Natomiast Rejowiec, znajdujgcy sie w powiecie
chetmskim, petni funkcje lokalnego osrodka przemystowego, powigzanego zaréwno z rynkiem pracy
Krasnegostawu, jak i Chetma.

Struktura przestrzenna MOF oraz terenéw przylegtych jest zré6znicowana — obejmuje zaréwno obszary
miejskie, jak i wiejskie o rozproszonej zabudowie oraz tereny o wysokiej wartosci ekologicznej. To
zréznicowanie stanowi wyzwanie dla planistow, ktérzy muszg dazyé do integracji systemu
transportowego oraz zapewnienia mieszkancom réwnomiernego dostepu do ustug komunikacyjnych.
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Opisany podziat funkcjonalny analizowanego obszaru wraz ze wszystkimi zaleznosciami przedstawia
rysunek 2.1.
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Rysunek 2.1 Podziat funkcjonalny MOF Krasnegostawu

zrédfo: opracowanie wtasne

MOF Krasnegostawu wyréznia sie zréznicowanym krajobrazem, ktéry wplywa zaréwno na warunki
mobilnosci, jak i mozliwosci rozwoju infrastruktury transportowej. Obszar ten potozony jest na terenie
Wyzyny Lubelskiej, w dolinie rzeki Wieprz, ktéra stanowi wazny element hydrograficzny regionu.
Charakterystyczna dla tego terenu rzezba obejmuje lessowe i wapienne podtoza oraz gtebokie wawozy,
typowe dla obszaréw wyzynnych. Pod wzgledem ochrony $rodowiska MOF obejmuje fragmenty
Grabowiecko-Strzeleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz tereny przylegajgce do
Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego. Lasy i obszary zielone petnig istotng role w ksztaltowaniu
lokalnego mikroklimatu, a ich obecno$¢ ma kluczowe znaczenie zaréwno dla ochrony zasobdéw
naturalnych, jak i rozwoju turystyki oraz rekreaciji.

Zgodnie z danymi GUS na dzien 31 grudnia 2023 roku obszar MOF Krasnegostawu zamieszkiwato
40 478 osob. Szczegodtowe informacije dotyczace liczby mieszkahcow w poszczegolinych gminach oraz
ich procentowego udziatu w catkowitej populacji tego obszaru przedstawiono w tabeli 2.1.

Tabela 2.1 Zestawienie liczby mieszkarcow w gminach MOF Krasnegostawu oraz powiecie krasnostawskim na
dzien 31.12.2023 r.

s S Liczba mieszkancow Udziat w liczbie mieszkancow | Udziat w liczbie mieszkancow
[0s.] MOF [%] powiatu [%]
1 Izbica 7674 18,96 13,00
2. m. Krasnystaw 17 366 42,90 29,41
3. Krasnystaw 8103 20,02 13,72
4 topiennik Gorny 3585 8,86 6,07

Strona 14




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

I Nazwa gminy Liczba mieszkancow Udziat w liczbie mieszkancow | Udziat w liczbie mieszkancow
[0s.] MOF [%] powiatu [%]
5. Siennica Rdzana 3750 9,26 6,35
6. pow. krasnostawski 59 041 - 100,00
MOF Krasnystaw 40 478 100,00 68,56

zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych GUS BDL (dostep z dnia 11.02.2025 r.)

taczna liczba mieszkancéw MOF Krasnegostawu wynosi 40 478 oséb, co stanowi 68,56% catkowitej
populacji powiatu krasnostawskiego, liczagcego 59 041 mieszkancéw. Oznacza to, ze niemal 70%
ludnosci powiatu zamieszkuje ten obszar. Najwiekszym osrodkiem w regionie jest miasto Krasnystaw,
w ktorym mieszka 17 366 osob — to 42,90% populacji MOF i 29,41% catej ludnosci powiatu. W praktyce
oznacza to, ze niemal co trzeci mieszkaniec powiatu zyje wtasnie w Krasnymstawie, co podkresla jego
kluczowg role jako centrum administracyjnego, gospodarczego i ustugowego. Gmina Krasnystaw
(wiejska) oraz gmina Izbica tgcznie licza 15 777 mieszkancow, co stanowi 38,98% populacji MOF. To
dowodzi, jak istotng role te dwie gminy odgrywajg w strukturze regionu. Pozostate gminy wchodzace
w sklad MOF Krasnegostawu to gmina topiennik Gérny, zamieszkiwana przez 3 585 oséb (8,86%
populacji MOF), oraz gmina Siennica Rézana, w ktérej zyje 3 750 oséb (9,26% populacji MOF). Lgcznie
stanowig one 18,12% ludnosci catego obszaru.

Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu zmaga sie z trudng sytuacjg demograficzng, ktéra ma
istotny wptyw na rozwoj spoteczno-gospodarczy regionu. W latach 2014-2023 liczba ludnosci MOF
zmniejszyta sie 0 ok. 11%, co oznacza spadek o 4 453 osoby. To zjawisko wynika zarbwno z ujemnego
przyrostu naturalnego, jak i negatywnego salda migracji. Najwiekszy ubytek ludnosci odnotowano
w gminie miejskiej Krasnystaw, gdzie populacja zmniejszyta sie o prawie dwa tysigce oséb.

Migracje odgrywajg kluczowg role w ksztattowaniu demografii regionu. Saldo migracji w catym MOF
Krasnegostawu jest ujemne, a najgorszg sytuacje odnotowano w gminach wiejskich Krasnystaw
i Siennica Rézana, gdzie wskazniki wyniosty odpowiednio -5,80%o i -5,33%0. Jedynie w gminach Izbica
i Lopiennik Gérny zaobserwowano niewielki dodatni bilans migracyjny, jednak w skali catego obszaru
funkcjonalnego nadal dominuje odptyw mieszkancow. W przeciwienstwie do wigkszych miast w kraju,
w ktérych suburbanizacja prowadzi do dynamicznego rozwoju gmin podmiejskich, w MOF
Krasnegostawu procesy migracyjne przyczyniajg sie gtéwnie do depopulacji. To wymaga zastosowania
innych strategii rozwoju, takich jak poprawa jakosci zycia mieszkancow czy wsparcie dla rodzin.

Spadek liczby ludnosci wptywa takze na transport publiczny. Odptyw mieszkancéw i malejgca liczba
pasazeréw sprawiajg, ze utrzymanie potgczen komunikacji zbiorowej staje sie coraz mniej optacalne.
W wiekszosci gmin MOF transport opiera sie na potagczeniach autobusowych, ktére sag
niewystarczajgce, co prowadzi do problemu wykluczenia transportowego — jednego z kluczowych
wyzwan regionu. Szczegolnie dotkliwie odczuwajg to osoby starsze oraz mieszkancy wsi, ktérzy przez
brak odpowiedniej infrastruktury majg ograniczony dostep do edukaciji, opieki zdrowotnej i rynku pracy.

Dane demograficzne wskazujg na postepujgcy proces starzenia sie spoteczenstwa. W latach 2014—
2023 udziat os6b w wieku produkcyjnym spadt z 61,98% do 56,66%, podczas gdy odsetek osob w wieku
poprodukcyjnym wzrést z 21,24% do 27,41%. Najwiecej seniordbw mieszka w gminie miejskiej
Krasnystaw, gdzie stanowig oni juz 30,35% populacji. W gminach lzbica i Krasnystaw (gmina wiejska)
wskaznik ten jest nieco nizszy, co daje nadzieje na spowolnienie negatywnych trendow
demograficznych.

Wysokie wskazniki obcigzenia demograficznego wskazujg na pilng potrzebe dostosowania
infrastruktury publicznej i ustug do rosngcej liczby senioréw. Na catym obszarze MOF Krasnegostawu
rosnie zapotrzebowanie na ustugi zdrowotne, spoteczne i transportowe, co wymaga strategicznych
dziatan. Problemy te szczegdlnie dotykajg gminy o wysokim stopniu depopulacji, ktére mogg miec
trudnosci z utrzymaniem szkot, osrodkéw zdrowia czy instytuciji kultury.
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Na rysunku 2.2 przedstawiono prognozy demograficzne dla powiatu krasnostawskiego i MOF
Krasnegostawu na lata 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 i 2050. Wykres dodatkowo ilustruje dynamike
zmian w poszczegolnych gminach w odniesieniu do liczby mieszkancow w 2023 roku.
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Rysunek 2.2 Prognoza demograficzna dla powiatu krasnostawskiego, MOF Krasnegostawu na lata 2025-2050
wraz z dynamikg zmian w poszczegolnych gminach MOF Krasnegostawu w odniesieniu do danych z 2023 roku

zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z ,Prognoza ludno$ci na lata 2023-2060” (dostep z dnia 11.02.2025 r.

Prognozy demograficzne na lata 2025-2050 dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu
wskazujg na wyrazny trend depopulacyjny. W 2023 roku liczba mieszkancéw MOF wynosita 40 478,
jednak do 2050 roku ma sie zmniejszy¢ o 19,28%, osiggajgc poziom 34 238 osob. Najwiekszy spadek
liczby ludnosci dotknie gminy wiejskie. W topienniku Gérnym populacja zmniejszy sie z 3 585
mieszkancow w 2023 roku do 2 088 w 2050 roku, co oznacza az 41,76% ubytku. W Izbicy
prognozowany spadek wynosi 31,65% (z 7 674 do 5 245 mieszkancow), a w Siennicy R6zanej 26,11%
(z3750do 2771 osbéb). W miescie Krasnystaw, bedgcym rdzeniem MOF, przewiduje sie spadek liczby
mieszkancow z 17 366 w 2023 roku do 14 382 w 2050 roku, czyli 0 17,18%. Jedyng gming, w ktdrej do
2035 roku przewiduje sie krotkotrwaty wzrost ludnosci (o 3,22%), jest gmina wiejska Krasnystaw.
Jednak w dalszej perspektywie takze tam liczba mieszkancéw zacznie spada¢. Tendencje te
potwierdzajg postepujgce starzenie sie spoteczenstwa oraz rosngce wskazniki obcigzenia
demograficznego, co moze w przysztosci powodowac trudnosci w utrzymaniu infrastruktury spotecznej,
systemu opieki zdrowotnej i edukaciji.

Depopulacja i starzenie sie spoteczenstwa majg rowniez wptyw na rynek pracy. W latach 2014-2023
udziat os6b w wieku produkcyjnym zmniejszyt sie z 61,98% do 56,66%, natomiast odsetek oséb w wieku
poprodukcyjnym wzrést z 21,24% do 27,41%. Jednoczesnie w tym okresie liczba podmiotéw
gospodarczych wzrosta 0 9,00%, osiggajgc poziom 5 261 firm. Najwiecej dziatalnosci gospodarczych
zarejestrowano w Krasnymstawie, natomiast najszybszy wzrost liczby firm odnotowano w gminach
wiejskich Krasnystaw i Lopiennik Gérny. Pomimo wzrostu liczby przedsiebiorstw, region nadal zmaga
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sie z odptywem pracownikéw — wiecej oséb opuszcza MOF Krasnegostawu w celach zawodowych, niz
do niego przyjezdza. Jedynie miasto Krasnystaw wykazuje dodatni bilans migracji zwigzanej z praca,
podczas gdy pozostate gminy funkcjonalne sg obszarami odptywu pracownikéw. Te niekorzystne
tendencje zwiekszajg zapotrzebowanie na transport publiczny, szczegdlnie na potgczenia regionalne.
Brak odpowiedniej infrastruktury transportowej moze przyspieszy¢ dalszy odptyw ludnosci do wiekszych
miast, pogtebiajac istniejgce problemy demograficzne i gospodarcze regionu.

Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu jest rowniez narazony na negatywne skutki zmian klimatu,
w tym ekstremalne zjawiska pogodowe, takie jak:

fale upatéw,
ulewne deszcze,
powodzie,

silne wiatry.

Zjawiska te mogqg prowadzi¢ do wydtuzenia czasu podrézy oraz ograniczenia dostepnosci transportowej
w regionie. Problemem jest takze zanieczyszczenie powietrza, ktérego gtéwnymi zrodtami sa:

emisje z sektora komunalno-bytowego (gtéwnie pyly zawieszone PMio i PMzs),
emisje z transportu (tlenki azotu NOx),
emisje przemystowe.

Najwyzsze stezenie pylu PMio w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Krasnegostawu odnotowano
w poblizu zaktadéw przemystowych Cersanit i Cukrowni Krasnystaw, a takze w centrum miasta oraz
wzdtuz gtéwnych tras komunikacyjnych. Brak stacji Panstwowego Monitoringu Srodowiska w regionie
utrudnia doktadne monitorowanie jakosci powietrza, cho¢ czesciowo ten problem rozwigzuje dziatajgca
w Krasnymstawie stacja Airly.

MOF Krasnegostawu to obszar o zréznicowanej strukturze funkcjonalnej, ktéry obejmuje miasto
Krasnystaw, gminy wiejskie oraz gmine miejsko-wiejskg. W ostatnich latach region boryka sie
Z powaznymi wyzwaniami demograficznymi — liczba mieszkancow systematycznie spada, a proces
starzenia sie spoteczenstwa postepuje. W latach 2014—2023 populacja MOF zmniejszyta sie o ok. 11%,
a prognozy wskazujg, ze do 2050 roku spadnie o kolejne 19,28%. Najwieksze problemy regionu to
odptyw mieszkancéw, ujemne saldo migracji oraz trudnosci w utrzymaniu infrastruktury spotecznej,
edukacyjnej i zdrowotnej. Wptywa to takze na rynek pracy — mimo wzrostu liczby przedsiebiorstw,
wiekszos¢ gmin MOF odnotowuje odptyw pracownikéw. Jedynie Krasnystaw wykazuje dodatni bilans
migracji zwigzanej z zatrudnieniem. Braki w infrastrukturze transportowej oraz ograniczona oferta
komunikacji zbiorowej przyczyniajg sie do wykluczenia transportowego, co szczegdlnie dotyka osoby
starsze oraz mieszkancéw wsi. Dodatkowym wyzwaniem sg zmiany klimatyczne i problem
zanieczyszczenia powietrza, zwtaszcza w rejonie zaktadéw przemystowych i wzdtuz gtéwnych arterii
drogowych. Mimo tych trudnosci MOF Krasnegostawu posiada takze mocne strony — miasto Krasnystaw
petni wazng funkcje administracyjng, gminy wiejskie majg duzy potencjat turystyczny, a sektor ustug
i rolnictwa rozwija sie stabilnie. Aby jednak zahamowaC negatywne trendy demograficzne
i gospodarcze, konieczne sg strategiczne dziatania w zakresie poprawy jakosci zycia, modernizaciji
transportu oraz zwigkszenia atrakcyjno$ci inwestycyjnej regionu.

2.2. Podsumowanie przeprowadzonych analiz stanu istniejgcego i sytuaciji
mobilnosciowej

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu funkcjonuje ztozony system
transportowy, obejmujgcy transport drogowy — zaréwno indywidualny, jak i zbiorowy — a takze transport
kolejowy pasazerski i towarowy oraz komunikacje pieszg i rowerowg. Natomiast transport wodny
i lotniczy odgrywajg jedynie marginalng role w obstudze potrzeb komunikacyjnych regionu.
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Analiza obecnego stanu systemu transportowego wykazata, ze jego rozwoj jest nierdwnomierny. Sie¢
drogowa, cho¢ stosunkowo dobrze rozwinieta na poziomie drég powiatowych i wojewddzkich, wymaga
modernizacji oraz zwigekszenia przepustowosci. Transport zbiorowy petni istotng role w mobilnosci
mieszkancow, jednak dostepnos¢ potgczen i ich integracja z innymi srodkami transportu nadal stanowig
wyzwanie, zwtaszcza na terenach peryferyjnych.

Badania ilosciowe i jakosciowe pozwolity na identyfikacje kluczowych czynnikow wptywajgcych na
mobilno$é w regionie. Wsrdd najwazniejszych aspektow wskazano dostepno$¢ transportu publicznego,
jakos¢ infrastruktury pieszo-rowerowej oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego. Analiza uwzglednita
réwniez bariery w dostepie do srodkow transportu oraz wyzwania zwigzane z rosngcym uzaleznieniem
mieszkancow od samochoddéw osobowych. Wyniki tych badah stanowig istotng podstawe do
opracowania strategii na rzecz poprawy zrownowazonej mobilnosci w MOF Krasnegostawu.

Transport kolejowy i

Transport kolejowy w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Krasnegostawu dziata w ograniczonym
zakresie, petnigc przede wszystkim funkcje transportu regionalnego. Cho¢ jego znaczenie w codziennej
mobilnosci mieszkancdéw jest niewielkie, analizowany obszar znajduje sie w poblizu kluczowych tras
kolejowych wchodzgcych w sktad krajowego systemu potgczen powigzanych z siecig TEN-T. W poblizu
MOF Krasnegostawu przebiega linia kolejowa nr 7, znana jako ,Kolej Nadwislanska”, bedgca czeécig
korytarza transportowego TEN-T fgczgacego Warszawe z granicg w Dorohusku. Linia ta ma kluczowe
znaczenie dla ruchu towarowego na osi wschdd-zachdd, zapewniajgc potaczenie miedzy Polska
a Ukraing oraz wspierajac wymiane handlowg i wspotprace miedzynarodowa.

Na terenie MOF Krasnegostawu funkcjonuje takze jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa
nr 69, taczaca Zawade z Rejowcem. Obstuguje zaréwno ruch pasazerski, jak i towarowy, jednak jej
przepustowos$¢ jest ograniczona. Najwazniejsze punkty na tej trasie to stacje Krasnystaw Miasto oraz
Krasnystaw Fabryczny, ktére koncentrujg gtéwnie ruch lokalny. Krasnystaw Miasto petni dodatkowo role
wezta przesiadkowego dla mieszkancéw okolicznych miejscowosci. Potaczenia pasazerskie
obstugiwane sg przede wszystkim przez POLREGIO i zapewniajg komunikacje z Lublinem, Zamosciem
oraz Rejowcem. Ze stacji Rejowiec mozemy sie udac¢ w dalszg podréz do Chetma pociggiem, ktory jest
bezposrednio skomunikowany z pociggiem przyjezdzajgcym z kierunku Krasnegostawu. Liczba tych
potagczen jest niewystarczajgca, co ogranicza mozliwosci korzystania z kolei jako alternatywy dla innych
Srodkéw transportu. MOF Krasnegostawu posiada réwniez bezposrednie potgczenie z kilkoma duzymi
osrodkami miejskimi w kraju. Lista takich miast wraz z liczbg oraz czasem potgczeh pokazano w tabeli
2.2.

Tabela 2.2 Potgczenia kolejowe z MOF Krasnegostawu

e L.iczba p.oiqczer'l bezpo.érednich Przewoznik Najkrotszy czas przejazdu
miedzymiastowe | regionalne [gg:mm]
Zasieg krajowy
Lublin 1 5 PKP IC, PREG 0:51
Warszawa 1 0 PKP IC 3:25
Poznan 1 0 PKP IC 6:27
Szczecin 1 0 PKP IC 8:44
Swinoujécie 1 0 PKP IC 10:26
Hrubieszow 1 0 PKP IC 1:58
Zasieqg regionalny

Cheim 0 0(3) (PREG) (0:43)
Rejowiec 0 3 PREG 0:20
Trawniki 0 5 PREG 0:27
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[ ; - ; ich P :
S _lczba p.o 3czen bezpo_srednlc Przewosnik Najkrétszy czas przejazdu
miedzymiastowe | regionalne [9g:mm]
Zamos¢ 1 3 PKP IC, PREG 1:02

Legenda:
IC/TLK — PKP Intercity S.A.
PREG - Polregio S.A.

zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie Rozktadu jazdy PKP z dn. (dostep z dnia 11.02.2025 r.)

Potgczenia kolejowe o zasiegu lokalnym, pomimo tylko jednej funkcjonujacej linii, realizowane sag
w czterech gminach tj. Krasnystaw — gmina miejska i wiejska, Izbica i Lopiennik Gérny. Tylko w gminie
Siennica Rézana nie ma mozliwosci bezposredniego prowadzenia ruchu kolejowego. Niestety niezbyt
korzystne rozmieszczenie punktow eksploatacyjnych w MOF Krasnegostawu powoduje, ze natezenie
ruchu koncentruje sie gtéwnie w Krasnymstawie, zas w pozostatych lokalizacjach jest zdecydowanie
mniejsze. Duzy wptyw na to ma roéwniez fakt mniejszej dostepnosci pieszej i rowerowej do sieci
kolejowej w gminach. Przedstawiajg to rysunki 2.3 (dostepnos¢ piesza) i 2.4 (dostepnosé rowerowa).

/ 4 -{ Tarzymiechy

LEGENDA N

miejsce zatrzymania A
pociagéw pasazerskich:

@ stacja kolejowa
o przystanek kolejowy
—— siec kolejowa
piesza dostepnos¢ do
stacji/przystanku w czasie:
0-5min
5-10min
[ 10-15min
I budynek
[ granica obszaru opracowania
D granica wojewodztwa
[ granica powiatu
] granica gminy
0 2,5 5 7,5 10 km
I

Rysunek 2.3 Dostepno$c¢ piesza do istniejgce sieci kolejowej

Zrodto: opracowanie wtasne
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Rysunek 2.4 Dostepnosc¢ rowerowa do istniejgce sieci kolejowej

Zrodfo: opracowanie wtasne

Analizujgc dostepnosc¢ pieszg i rowerowg w poblizu infrastruktury kolejowej, mozna zauwazyé¢, ze jej
zasieg jest ograniczony i obejmuje stosunkowo niewielkg liczbe mieszkancow MOF Krasnegostawu.
Dodatkowym problemem jest stan techniczny infrastruktury kolejowej, ktéry wymaga inwestyciji.
Jednotorowa i niezelektryfikowana linia nr 69 ogranicza mozliwo$é wprowadzenia nowoczesnych
sktadow oraz zwiekszenia czestotliwosci kurséw. Ponadto, niska predkosé maksymalna na wielu
odcinkach — nieprzekraczajagca 80 km/h — sprawia, ze kolej staje sie mniej konkurencyjna w poréwnaniu
z transportem indywidualnym.

Pozytywng informacjg jest fakt, ze w ramach programu Kolej+ planowana jest modernizacja linii nr 69,
obejmujgca jej elektryfikacje oraz poprawe parametréw technicznych. W ramach tej inwestycji
przewidziana jest rowniez budowa tgcznicy w Zawadzie, co moze znaczgco skroci¢ czas przejazdu do
Zamoscia.

Podsumowujac, kolej w MOF Krasnegostawu odgrywa istotng role w transporcie regionalnym, jednak
jej rozwéj wymaga modernizacji i lepszego dostosowania do potrzeb pasazerow. Zwiekszenie
czestotliwosci kurséw, unowoczesnienie infrastruktury oraz lepsza integracja z innymi Srodkami
transportu zbiorowego mogtyby znaczgco podnies¢ atrakcyjnosé kolei w regionie.

Transport autobusowy Au=y

Transport autobusowy w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Krasnegostawu petni kluczowg role
w zapewnieniu mobilnosci mieszkancéw, tworzac wielopoziomowg sie¢ potgczen lokalnych,
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regionalnych i krajowych. System ten odgrywa istotng funkcje w codziennych dojazdach, umozliwiajac
sprawng komunikacje miedzy miastami i gminami powiatu krasnostawskiego oraz zapewniajgc
pofgczenia z osrodkami wojewddzkimi i innymi waznymi miastami w Polsce.

Lokalna komunikacja autobusowa opiera sie gtéwnie na dziatalnosci prywatnych przewoznikéw, ktérzy
operujg na zasadach komercyjnych. Potgczenia te koncentrujg sie wokét Krasnegostawu, ktéry petni
role gldbwnego wezta transportowego regionu i tgczg miasto z sgsiednimi gminami, takimi jak Izbica,
topiennik Gérny czy Fajstawice. Trasy autobusowe sg dostosowane do godzin szczytu, aby umozliwic¢
mieszkancom sprawny dojazd do pracy i szkét. Jednak poza tymi godzinami, a zwtaszcza w weekendy,
liczba kursow jest znacznie ograniczona, co moze powodowac problemy z dostepnoscig transportu dla
0s0b niezmotoryzowanych. Ukfad tras transportu zbiorowego przedstawiono na rysunku 2.5.

| LEGENDA N
przystanek autobusowy A

—— sie¢ autobusowa

D granica obszaru opracowania

D granica wojewdédztwa

[ granica powiatu

granica gminy
0 2,5 5 7.5 10 km
I .

Rysunek 2.5 Sie¢ transportu zbiorowego zapewniajgcego obstuge przewozowg na terenie MOF Krasnegostawu

Zrodfo: opracowanie wtasne

W ramach transportu regionalnego Krasnystaw posiada potgczenia autobusowe z Lublinem, Chetmem
i Zamosciem, obstugiwane przez przewoznikéw takich jak PKS i FlixBus. Linie te odgrywajg kluczowag
role w infrastrukturze transportowej regionu, umozliwiajgc mieszkancom dostep do wiekszych o$rodkow
administracyjnych i gospodarczych. Mimo to, funkcjonowanie tych pofgczeh nie jest wolne od
probleméw. W godzinach wieczornych oraz w dni wolne od pracy liczba kurséw jest mocno ograniczona,
co stanowi istotne utrudnienie dla osdb pracujgcych w systemie zmianowym oraz mieszkancow
mniejszych miejscowosci, ktérzy chcieliby korzysta¢ z ustug czy oferty kulturalnej wigkszych miast.

Transport zbiorowy w MOF Krasnegostawu zmaga sie z wieloma wyzwaniami organizacyjnymi
i infrastrukturalnymi. Jednym z nich jest piesza dostepnos¢ czasowa do przystankéw. Nie jest ona na
ztym poziomie, jednak zaréwno w miescie Krasnystaw jak i w pozostatych obszarach posiada ona swoje
mankamenty. Na rysunku 2.6 przedstawiono dostepnos¢ czasowg do 10 minut od obstugiwanych
przystankéw autobusowych.
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Rysunek 2.6 Dostepno$c piesza do przystankéw autobusowych na terenie MOF Krasnegostawu

zrédfo: Opracowanie wiasne

Kolejny problem z jakim zmaga sie transport zbiorowy to brak centralnej koordynaciji, ktéry sprawia, ze
planowanie podrdzy oraz przesiadek bywa problematyczne. Jak pokazujg dane zawarte w tabeli 2.3
poszczegdlni przewoznicy obstugujg rézne trasy.

Tabela 2.3 Zestawienie potgczen w transporcie autobusowym realizowanych przez poszczegoélnych
przewoznikow

Przewoznik Linie komunikacyjne
Krasnystaw — Siennica Nadolna
Krupe — Krupe przez Stéjto
Krasnystaw — Widniowka
Latyczow Maty — Krasniczyn
Antoni Patyk Krasnystaw — Zdzanne
Krasnystaw — Stryjow — Kryniczki — Krasnystaw
Krasnystaw — Drewniki — Krasnystaw
Piaski Szlacheckie — Krasnystaw
topiennik Gorny — Krzywe — Krasnystaw
Tarzymiechy Drugie — Krasnystaw
Krasnystaw — Tarzymiechy

Lubelskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.

,Trans-Sprint” Lidia Grabias

Ustugi Transportowe EL-TRANS Elzbieta Franczak

Artur Kurzynski Krasnystaw — Borowica — Krasnystaw
,M-Bus” Ewelina Gtuchowska Krasnystaw — Wolica
Z6tkiewka — Krasnystaw przez Rudnik
,Regiobus” tukasz i Marcin Dziwisz Bzowiec — Z6tkiewka — Krasnystaw przez Czysta Debina, Gorzkéw i Niemienice

Bzowiec — Krasnystaw
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Przewoznik Linie komunikacyjne
,Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe” Mariola Ksawerowka — Fajstawice — Krasnystaw
Jakubiec Marysin — Ksawerdwka — Fajstawice — Krasnystaw

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie KD.7140.80.2024 Rejestr udzielonych zezwolen na wykonywanie regularnego
przewozu os6b w krajowym transporcie drogowym przez Staroste Krasnostawskiego

Transport publiczny w MOF Krasnegostawu obstugiwany jest przez réznych operatoréw, ktérzy dziatajg
niezaleznie od siebie. Brak jednolitego systemu taryfowego oraz koordynacji rozktadéw jazdy stanowi
istotne utrudnienie dla pasazeréw. Dodatkowo, ograniczona liczba kurséw poza godzinami szczytu oraz
w weekendy prowadzi do wykluczenia transportowego niektérych obszaréw, szczegodlnie terendéw
wiejskich. Problemem jest réwniez fakt, ze dziatalno$¢ przewoznikow koncentruje sie giéwnie na
rentownosci, co prowadzi do stopniowego likwidowania mniej dochodowych tras, mimo ze wcigz istnieje
na nie zapotrzebowanie spoteczne.

Jednym z kluczowych wyzwan pozostaje brak integracji transportu autobusowego z kolejg. Cho¢ przez
teren MOF Krasnegostawu przebiega linia kolejowa, rozktady jazdy pociggéw i autobuséw nie sg ze
sobg zsynchronizowane, co ogranicza mozliwosci przesiadkowe i sprawia, ze transport publiczny staje
sie mniej atrakcyjng alternatywg dla samochodu.

Aby poprawic¢ jako$¢ i dostepnosé ustug transportu zbiorowego w MOF Krasnegostawu, konieczne jest
podjecie szeregu dziatan. Przede wszystkim nalezy zwigkszy¢ liczbe kursoéw, zwtaszcza w godzinach
wieczornych i w weekendy, co pozwolitoby na lepszg integracje regionu oraz zmniejszenie problemu
wykluczenia transportowego. Kolejnym krokiem powinna by¢ standaryzacja systemu taryfowego oraz
wprowadzenie wspolnego modelu organizacyjnego, ktéry utatwitby mieszkanncom korzystanie
z komunikacji zbiorowej i umozliwitby lepszg synchronizacje rozktadéw jazdy réznych przewoznikow.

Waznym elementem strategii rozwoju powinno by¢ takze lepsze skoordynowanie transportu
autobusowego z kolejowym oraz rozwoj infrastruktury przesiadkowej. Budowa weztéw przesiadkowych
oraz parkingoéw typu Park&Ride mogtaby znaczaco poprawi¢ dostepnosc¢ transportu publicznego dla
mieszkancow okolicznych gmin. Réwnie istotne jest unowoczesnienie floty autobusowej i wdrozenie
ekologicznych rozwigzah zgodnych z politykg zréwnowazonego rozwoju. Wprowadzenie pojazdéw
nisko- i zeroemisyjnych nie tylko poprawitoby jako$¢é powietrza w regionie, ale takze zwiekszytoby
atrakcyjnosc¢ transportu zbiorowego jako ekologicznej alternatywy dla samochodéw prywatnych.

Obecnie transport autobusowy odgrywa kluczowg role w systemie komunikacyjnym MOF
Krasnegostawu, jednak jego ograniczenia negatywnie wptywajg na mobilnos¢ mieszkancow i hamujg
rozwdj spoteczno-gospodarczy regionu. Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego, poprawa
organizacji przewozéw oraz rozwoj infrastruktury transportowej mogg znaczaco podnies¢ komfort zycia
mieszkancow i ograniczy¢ zaleznos$¢ od transportu indywidualnego. Stworzenie spdjnego, efektywnego
i ekologicznego systemu transportu zbiorowego powinno staé sie priorytetem w strategii mobilnosci
MOF Krasnegostawu. Tego rodzaju zmiany przyczynig sie do zréwnowazonego rozwoju regionu oraz
zwiekszg jego atrakcyjno$¢ zaréwno dla mieszkancow, jak i potencjalnych inwestorow.

Transport drogowy '@

Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu jest korzystnie potozony w systemie transportowym
wojewoddztwa lubelskiego, co zapewnia mu dostep do kluczowych szlakéw komunikacyjnych
0 znaczeniu regionalnym i krajowym. Krasnystaw, jako centralny osrodek MOF, znajduje sie okoto
50 km od Lublina — najwiekszego miasta regionu — oraz 30 km od Chetma i Zamoscia, co umozliwia
sprawne potgczenia drogowe z tymi waznymi osrodkami gospodarczymi.
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Przez teren MOF Krasnegostawu przebiegajg kluczowe szlaki drogowe, w tym droga krajowa nr 17,
stanowigca istotny korytarz transportowy na trasie Warszawa—Lublin—-Hrebenne. Uzupetnieniem sieci
pofgczen sg drogi wojewddzkie, ktdre zwiekszajg dostepnosé¢ regionu. W kontekscie dostepnosci na
poziomie regionalnym i wojewddzkim kluczowg role odgrywajg réwniez drogi krajowe nr 12 (Leknica —
Dorohusk) oraz nr 74 (Wielun — Kielce — Zamo$¢ — Zosin). Obie trasy, przebiegajgce w ukladzie
réwnoleznikowym, zapewniajg potaczenia MOF Krasnegostawu z réznymi czesciami kraju. Dzieki nim
region ma dogodne powigzania z potudniowg czescig wojewddztw mazowieckiego, t6dzkiego,
wielkopolskiego i lubuskiego, a takze z pdinocnymi obszarami wojewddztwa dolnoslagskiego
i Swietokrzyskiego. Sie¢ drogowg MOF Krasnegostawu przedstawiono na rysunku 2.7.
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Rysunek 2.7 Drogi krajowe i wojewodzkie na obszarze MOF Krasnegostawu wraz z planowanymi inwestycjami

zrédfo: opracowanie wtasne

Gesta i dobrze rozwinieta sie¢ drég krajowych i wojewddzkich, uzupetniona o drogi powiatowe,
zapewnia wysokg dostepnosc¢ transportowg pomiedzy gminami MOF Krasnegostawu. Stan techniczny
drog najwyzszych kategorii na tym obszarze jest porownywalny do sredniego poziomu obserwowanego
w wojewodztwie lubelskim, co oznacza brak odcinkéw drég w ztym stanie technicznym.

Wskaznik motoryzacji na analizowanym obszarze utrzymuje sie na poziomie zblizonym do $redniej
krajowej. W 2023 roku dla powiatu krasnostawskiego wynosit on 720,4 pojazdéw na 1 000
mieszkancow, podczas gdy $rednia krajowa wynosita 723,4 pojazdéw na 1 000 mieszkahcow. W skali
kraju tylko nieliczne os$rodki wyrézniaty sie skrajnymi warto$ciami liczby pojazdéw przypadajgcych na
1000 mieszkancéw, znaczaco odbiegajgcymi od sredniej krajowej. Zmiany wartosci wskaznika
motoryzacji dla powiatu krasnostawskiego, Lublina oraz catego kraju zostaty przedstawione na rysunku
2.8.
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Rysunek 2.8 Wartos¢ wskaznika motoryzacji w okresie 2014-2023 dla wybranych obszaréw odniesienia dla MOF
Krasnegostawu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL (dostep z dnia 11.02.2025r.)

W 2023 roku na terenie MOF Krasnegostawu odnotowano tgcznie 342 zdarzenia drogowe, w tym 323
kolizje oraz 19 wypadkow drogowych, w wyniku ktérych 17 oséb zostato rannych, a 3 poniosty $mieré.
Liczba ta od kilku lat utrzymuje sie na podobnym poziomie, co sktania do analizy przyczyn tych zdarzen.
Moga one wynika¢ zaréwno z warunkow drogowych, jak i istnienia potencjalnie niebezpiecznych
odcinkow. W takich miejscach konieczne mogg by¢ interwencje obejmujgce poprawe oznakowania,
zwiekszenie widocznosci, ograniczenie predkosci, a w niektérych przypadkach takze wymiane
nawierzchni.

Na terenie MOF Krasnegostawu system parkowania opiera sie na parkingach ulicznych i pozaulicznych
przy budynkach uzytecznosci publicznej. Na tym terenie nie prowadzi sie obecnie zadnej polityki
parkingowej. Brakuje tez stref ptatnego parkowania, ktére mogtyby poméc w zarzgdzaniu przestrzenig
parkingowg oraz poprawic rotacje miejsc postojowych. Wprowadzenie takich stref, a takze rozwgj
parkingdéw typu Park&Ride, Kiss&Ride czy Park&Go, mogtoby stanowi¢ odpowiedz na rosngca liczbe
pojazdow i zwigzane z tym problemy z ograniczong przestrzenig miejskg. Warto réwniez uwzglednié¢
infrastrukture do tadowania pojazdow elektrycznych, szczegdlnie w obrebie nowych parkingdéw. Obecnie
na terenie catego MOF Krasnegostawu funkcjonujg jedynie dwie ogélnodostepne stacje tadowania, co
pokazuje potrzebe dalszej rozbudowy tego typu infrastruktury.

4

Wezly przesiadkowe V.

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu funkcjonuje zréznicowany system
transportu publicznego, obejmujgcy transport kolejowy, autobusowy oraz indywidualne formy
przemieszczania sie. W zwigzku z tym kluczowe znaczenie ma zapewnienie dogodnych miejsc do
zmiany $rodka transportu. Istotng role w tym wypadku odgrywajg wezly przesiadkowe, wyposazone
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w infrastrukture utatwiajgcg obstuge podréznych, takie jak przystanki, parkingi dla samochoddw
i rowerdéw, punkty sprzedazy biletéw oraz systemy informacyjne. Obecnie na terenie MOF istniejg trzy
wezly przesiadkowe, zapewniajgce mieszkanncom lepszy dostep do transportu publicznego i utatwiajgc
podréze na réznych trasach. Zwiezly opis poszczegdlnych obiektéw przedstawiono w tabeli 2.4.

Tabela 2.4 Opis weztow przesiadkowych na terenie MOF Krasnegostawu

Gmina Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci

Wezet przesiadkowy zlokalizowany przy dworcu kolejowym Krasnystaw Miasto. Znajduje si¢ przy linii kolejowej nr
69, obstugujacej potaczenia w kierunkach Lublina i Zamoscia. W jego poblizu znajdujg sie przystanki autobusowe
umoZzliwiajace przesiadki migdzy pociggami regionalnymi a lokalnymi liniami autobusowymi. Dodatkowo w poblizu
dworca potozony jest parking dla samochodéw osobowych.

Wezet przesiadkowy przy dworcu autobusowym w Krasnymstawie na ulicy KoSciuszki. Jest to gtowny wezet
komunikacyjny dla autobuséw regionalnych oraz punkt przelotowy dla autobuséw dalekobieznych. Dzigki
dogodnemu pofoZeniu w centrum miasta, pasazerowie maja tatwy dostep do ustug transportowych oraz mozliwosé
przesiadki na inne $rodki komunikacji.

Krasnystaw Brak obecnie funkcjonujacych weztéw przesiadkowych.

Wezet przesiadkowy przy przystanku kolejowym Izbica. Ze wzgledu na potozenie w poblizu dworca autobusowego
w Izbicy umozZliwia przesiadki miedzy pociaggami a lokalnymi $rodkami transportu.

topiennik Gorny | Brak obecnie funkcjonujacych weztow przesiadkowych.

Siennica Rézana | Brak obecnie funkcjonujacych weztow przesiadkowych.

Zrodfo: opracowanie wtasne

m. Krasnystaw

Izbica

Potencjat lokalizacji weztéw wynika z rozmieszczenia stacji i przystankéw kolejowych wzdtuz gtéwnych
osi komunikacyjnych. Centralny wezet w Krasnymstawie integruje transport kolejowy i autobusowy.
Petni on réowniez funkcje punktu przesiadkowego dla oséb mieszkajgcych w poblizu oraz dla
dojezdzajgcych lokalnymi autobusami. Wezet ten ma jednak znaczenie dla obstugi ruchu w skali
powiatu. Brakuje natomiast wezibw w mniejszych miejscowosciach, ktére moglyby peti¢ funkcje
lokalnych punktéw przesiadkowych, utatwiajgc skomunikowanie mieszkancom obszaréw wiejskich.
Rozwdj takich weztéw przesiadkowych moze znaczgco poprawi¢ mobilno$¢ mieszkancow, ograniczy¢
ruch samochodowy i wspierac¢ zréwnowazony transport. Kluczowym wyzwaniem pozostaje zwiekszenie
dostepnosci obszaréw peryferyjnych oraz lepsza integracja réznych srodkéw transportu w ramach
spojnej sieci komunikacyjne;.

Transport rowerowy O‘FO

Transport rowerowy w MOF Krasnegostawu petni zarowno funkcje komunikacyjna, jak i rekreacyjna.
Kompaktowa zabudowa Krasnegostawu i Izbicy sprzyja krétkodystansowym podrézom rowerowym,
utatwiajgc mieszkancom dojazd do pracy, szkét czy punktéw ustugowych. Region ten oferuje rowniez
atrakcyjne trasy rekreacyjne, m.in. w Dolinie Wieprza i Skierbieszowskim Parku Krajobrazowym,
przyciagajace mitosnikdw aktywnego wypoczynku. Na rysunku 2.9 przedstawiono drogi dla roweréw
oraz turystyczne szlaki rowerowe.
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Rysunek 2.9 Drogi dla roweréw na terenie MOF Krasnegostawu
Zrédio: opracowanie wlasne
Obecna infrastruktura rowerowa jest jednak niespdjna i ograniczona, obejmujgc jedynie

fragmentaryczne odcinki sciezek rowerowych, gtéwnie w Krasnymstawie. W wielu miejscach rowerzysci
zmuszeni sg do poruszania sie na zasadach ogélnych, co zwieksza ryzyko wypadkéw na ruchliwych
drogach krajowych i wojewdédzkich. Dodatkowo, brakuje infrastruktury wspomagajacej, takiej jak miejsca
odpoczynku czy punkty z dostepem do wody.

Pozytywnym aspektem, mogacym przyczyni¢ sie do rozwoju sieci drég rowerowych jest fakt, ze przez
ten obszar przebiega Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo, oferujgcy mozliwos¢ dtuzszych podrézy
po malowniczych terenach wschodniej Polski. Na ten moment na terenie MOF Krasnegostawu szlak
Green Velo poprowadzony jest gtéwnie w ruchu ogéinym, drogami o niskim natezeniu ruchu lub drogami
gruntowymi, z jednym wyjgtkiem — na terenie Krasnegostawu, w okolicach rzek Wieprz oraz Zétkiewka,
szlak posiada odcinek oznaczony jako droga dla rowerédw. To stwarza mozliwosci do rozwoju zaréwno
infrastruktury rowerowej w postaci $ciezek, jak i miejsc odpoczynkow.

Poprawa bezpieczenstwa oraz komfort rowerzystéw to dwa kluczowe elementy, na ktére nalezy zwrdci¢
uwage w najblizszych latach. To wtadnie inwestycije w tym zakresie powinny byé jednymi
z priorytetowych dziatan podejmowanych przez samorzgdy w celu stworzenia alternatywnych i zarazem
bezpiecznych sposobdéw przemieszczania sie.
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Transport pieszy

Jednym z kluczowych problemdw, z jakimi borykajg sie gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu, jest niedostateczny stan infrastruktury pieszej lub jej catkowity brak. Szczegdlnie
widoczne jest to w gminach wiejskich, takich jak Siennica Rézana czy topiennik Gérny, gdzie piesi
czesto muszg korzystac z poboczy drég, co naraza ich na niebezpieczenstwo.

Najlepiej rozwinietg infrastrukturg pieszg dysponuje Krasnystaw, gdzie regularnie modernizowane sg
chodniki i przejscia dla pieszych, zwtaszcza w centrum miasta. Wiadze lokalne realizujg projekty
poprawiajgce bezpieczenstwo pieszych, m.in. budowe wyniesionych przejS¢ oraz instalacje
wyswietlaczy predkosci. W ramach programu ,Bezpieczny pieszy w Miescie Krasnystaw” na
skrzyzowaniach powstaty azyle dla pieszych, ktére utatwiajg bezpieczne przekraczanie jezdni. W
pozostatych gminach infrastruktura piesza jest znacznie mniej rozwinieta. W Izbicy chodniki znajdujg
sie gtownie w czesci miejskiej, natomiast na obszarach wiejskich ich brak zmusza mieszkancéw do
korzystania z poboczy. W Siennicy Rézanej i topienniku Gérnym chodniki wystepujg jedynie
w centralnych miejscowo$ciach, pozostawiajgc wiele obszarow bez odpowiednich ciggow
komunikacyjnych. Wtadze gmin podejmujg dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych,
organizujgc kampanie informacyjne i zachecajgc do noszenia elementéw odblaskowych po zmroku.
Dodatkowo realizowane sa inwestycje w infrastrukture, takie jak budowa nowych chodnikéw,
oznakowanie przejs¢ dla pieszych oraz montaz barier ochronnych.

Mimo tych dziatan, w wielu miejscach wcigz brakuje bezpiecznych dojs¢ do przystankéw autobusowych
i przejs¢ dla pieszych, zwtaszcza na terenach wiejskich. Wielu pieszych zmuszonych jest do poruszania
sie bezposrednio po jezdni z powodu braku poboczy, co stwarza zagrozenie dla ich bezpieczenstwa.
Dodatkowym problemem jest zlty stan nawierzchni chodnikéw, ktéry moze prowadzi¢ do urazéw
wynikajgcych z potknie¢ i upadkow.

Pozostate

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu oraz w jego najblizszym sagsiedztwie
nie funkcjonuje Zadne lotnisko oferujgce regularne potgczenia pasazerskie. Najblizszym portem
lotniczym dla mieszkancow jest Port Lotniczy Lublin, oddalony o okoto 50 km. W wigkszej odlegtosci
znajduja sie takze Port Lotniczy Rzesz6w-Jasionka oraz Port Lotniczy Warszawa-Radom, oba potozone
okoto 170 km od Krasnegostawu. Z lotniska w Lublinie realizowane sg potgczenia zaréwno krajowe, jak
i miedzynarodowe. Mieszkancy Krasnegostawu mogg dostac¢ sie tam transportem kolejowym (z jedng
przesiadkg) lub samochodowym. W przypadku pozostatych lotnisk konieczne jest skorzystanie
z transportu samochodowego lub kombinac;ji kolei i prywatnych przewozéw autobusowych.

Ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Krasnegostawu nie
wystepuje transport wodny o charakterze komercyjnym ani towarowym. Krasnystaw lezy nad rzekg
Wieprz, ktéra petni przede wszystkim funkcje rekreacyjng. Coraz wiekszg popularnoscig cieszg sie
organizowane na niej sptywy kajakowe, przyciggajgce zaréwno mieszkancow, jak i turystow.

Rzeka Wieprz ma potencjat do dalszego rozwoju turystyki wodnej. Mozliwosci obejmujg m.in. budowe
nowych przystani kajakowych, miejsc biwakowych oraz punktéw widokowych wzdiuz jej brzegdow.
Dodatkowo, wprowadzenie ustug takich jak wypozyczalnie sprzetu wodnego mogtoby przyczyni¢ sie do
wzrostu ruchu turystycznego w regionie.

Ze wzgledu na swojg szerokosc¢ i charakter hydrologiczny, rzeka Wieprz nie nadaje sie do zeglugi
towarowej, co ogranicza jej znaczenie transportowe wytgcznie do dziatalnosci rekreacyjne;.
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Planowanie przestrzenne U:[i]

W dobrze funkcjonujgcym systemie transportowym kluczowg role odgrywa transport zbiorowy, ktéry
stanowi fundament zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Jest to szczegdlnie istotne w obszarach
o duzej koncentracji ludnosci oraz intensywnie rozwijajgcych sie funkcjach miejskich.

Wsréd gmin MOF Krasnegostawu wystepuje zréznicowany poziom zurbanizowania. Gming wybijajgca
sie jest miasto Krasnystaw z udziatem gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych na poziomie 12,58%,
natomiast w pozostatych gminach tego typu powierzchnie nie zajmujg wiecej niz 3,00% powierzchni
gminy. W tym miejscu warto réwniez zaznaczy¢, ze tereny mieszkaniowe na catym obszarze objetym
Planem zajmujg niecate 130 ha, co stanowi tylko 0,25% catkowitej powierzchni MOF.

Obecny uklad zagospodarowania przestrzennego jest rezultatem dotychczasowej polityki w zakresie
przeznaczania terenéw pod inwestycje. Doprowadzito to do dynamicznego rozwoju, ktéry nie zawsze
byt odpowiednio skoordynowany i dlugofalowo efektywny. Przyktadem tego jest rozmieszczenie
zabudowy mieszkaniowej — budownictwo wielorodzinne oraz kluczowe ustugi spoteczne
skoncentrowano wokot stacji kolejowych, co wynika z uwarunkowan historycznych i stanowi korzystny
aspekt dla tego obszaru. Natomiast budownictwo jednorodzinne jest rozmieszczone w sposéb mato
skoordynowany i wynikajgcy gtéwnie z wiejskiego charakteru wiekszosci terenéw. W takich obszarach
zabudowa skupia sie wzdtuz kilku gtéwnych ulic, za ktérymi to zabudowaniami rozciggajg sie tereny
rolnicze — pastwiska, fgki lub pola uprawne. Rozmieszczenie zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej
w postaci mapy ciepta pokazano na rysunkach 2.10i 2.11.
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Rysunek 2.10 Rozmieszczenie zabudowy wielorodzinnej na terenie MOF Krasnegostawu na tle sieci kolejowej

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k (dostep z dnia 11.02.2025 r.)

Strona 29



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

N

S
\

j
X

=

\

N LEGENDA N
S| — siet kolejowa

D granica obszaru opracowania
[ granica wojewsdztwa

[ granica powiatu

|| granica gminy

gestos¢ zabudowy jednorodzinnej:
min max

J / i 0 25 5 75  10km
gy / e — —

Rysunek 2.11 Rozmieszczenie zabudowy jednorodzinnej na terenie MOF Krasnegostawu na tle sieci kolejowej

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k (dostep z dnia 11.02.2025 r.)

Analizujgc dostepnos¢ komunikacyjng obiektow edukacyjnych, mozna zauwazyé, ze szkoty
ponadpodstawowe znajdujg sie w poblizu gtéwnych tras transportowych, co utatwia dojazd uczniom
i pracownikom oswiaty. W przypadku placowek oswiaty podstawowej, przedszkoli oraz ztobkéw
podréze majg gtownie charakter lokalny i odbywajg sie pieszo lub za pomocg specjalnego transportu
publicznego, gtéwnie autobuséw szkolnych.

Obecna polityka transportowa Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu wymaga dalszego
dostosowania do wspétczesnych wyzwan mobilnosci. Rozwdj transportu kolejowego, integracja roznych
srodkow transportu oraz poprawa dostepnosci infrastruktury komunikacyjnej to kluczowe aspekty, ktére
powinny by¢ uwzglednione w strategiach rozwoju. Zwiekszenie czestotliwosci kursowania transportu
publicznego, rozwéj weztdéw przesiadkowych oraz systemowe podejscie do planowania przestrzennego
przyczynig sie do lepszej organizacji mobilnosci mieszkancow MOF Krasnegostawu.

Badania jakoSciowe

Celem poznania opinii oraz zebrania informacji dotyczgcych mobilnosci na badanym obszarze,
przeprowadzono wywiady indywidualne wediug wczeéniej opracowanych scenariuszy ramowych.
Z kazdej rozmowy sporzadzono notatki, ktére nastepnie postuzyly do stworzenia syntezy,
uwzgledniajgcej podziat na poszczegdlne obszary tematyczne, ktorg przedstawiono w tabeli 2.5.
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Tabela 2.5 Kluczowe wnioski z badan jakoSciowych

Obszar tematyczny

Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

Komunikacja zbiorowa

Transport zbiorowy w MOF Krasnegostawu funkcjonuje na niskim poziomie, zdominowany przez
prywatnych przewoznikow, co skutkuje rzadkimi i nieskoordynowanymi potaczeniami. Brak integracji migdzy
transportem autobusowym a kolejowym ogranicza mozliwo$ci wygodnych przesiadek i wydiuza czas
podrézy. Istnieje pilna potrzeba modernizacji taboru oraz wdrozenia innowacyjnych rozwigzan, takich jak
transport ,na zyczenie’ czy systemy Park&Ride, ktdre mogtyby zwiekszy¢ atrakcyjno$¢ komunikacii
zbiorowej. Kluczowe znaczenie ma takze rozbudowa infrastruktury przesiadkowej i zwigkszenie liczby
potaczen, aby transport publiczny stat si¢ realng alternatywa dla transportu indywidualnego. Dodatkowym
wyzwaniem jest brak specjalistow do zarzadzania transportem publicznym, co stanowi istotng bariere
w rozwoju efektywnej sieci transportowe;.

Sie¢ rowerowa

Infrastruktura rowerowa w regionie jest niewystarczajaca, co ogranicza mozliwosci codziennego
przemieszczania sie rowerem. Cho¢ szlaki rowerowe, takie jak Green Velo, maja duzy potencjat turystyczny,
brak funkcjonalnych potaczehn miedzy gminami sprawia, ze rower pozostaje mato atrakcyjnym $rodkiem
transportu. Rowerzysci czesto muszg korzysta¢ z drég ogdlnych, co zwigksza ryzyko wypadkéw i obniza
poziom bezpieczenstwa. Kluczowym rozwigzaniem jest rozwoj spdjnej sieci rowerowej, faczacej kluczowe
osrodki, co mogtoby zwigkszy¢ udziat roweru w codziennych podrézach mieszkahncéw. Dodatkowo
wdrozenie rozwigzan integrujacych transport rowerowy z komunikacjg, zbiorowg mogtoby zacheci¢ do
rezygnacji z samochodu na krétszych dystansach, wspierajac bardziej zréwnowazong mobilno$¢ w regionie.

Zarzadzanie mobilnoscia
i integracja

Brak skoordynowanych dziatan miedzy gminami w zakresie transportu publicznego i infrastruktury
rowerowej ogranicza efektywno$¢ wdrazanych rozwigzan, utrudniajac rozwéj zréwnowazonej mobilnosci.
Wprowadzenie wspolnej strategii zarzadzania mobilno$cig na poziomie powiatu krasnostawskiego mogtoby
znaczaco poprawi¢ koordynacje inwestycji oraz jako$¢ ustug transportowych. Istotnym elementem
usprawnienia systemu transportowego jest cyfryzacja zarzadzania, obejmujaca m.in. aplikacie do
monitorowania tras oraz integracje rozktaddéw jazdy réznych Srodkéw transportu, co zwiekszytoby
dostepnos¢ komunikacyjna. Obecnie podejmowane dziatania majg charakter fragmentaryczny, przez co nie
rozwigzuja problemu niskiej konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem samochodéw prywatnych.
Kluczowe znaczenie ma zatem wspdtpraca samorzaddw w zakresie wspolnych projektéw mobilno$ciowych,
co pozwolitoby na efektywniejsze planowanie i realizacje dziatan na rzecz poprawy transportu w regionie.

Optymalizacja uktadu
drogowego

Wysokie natezenie ruchu na drodze krajowej DK17 oraz drogach wojewddzkich prowadzi do zwigkszonego
ryzyka wypadkow, a brak odpowiedniej infrastruktury dla pieszych, w tym chodnikéw i przejs¢, dodatkowo
pogarsza bezpieczenstwo ruchu. Szczegdlnie niebezpieczne miejsca wymagajg dziatan uspokajajacych
ruch oraz poprawy infrastruktury o$wietleniowej. Dodatkowym problemem jest transport cigzki i rolniczy,
ktory generuje znaczne obcigzenie dla drég lokalnych, przyspieszajac ich degradacje. Inwestycje
w modernizacje drdg i usprawnienie organizacji ruchu powinny uwzglednia¢ zaréwno potrzeby transportu
publicznego, jak i uzytkownikéw niezmotoryzowanych, zapewniajac wigksze bezpieczenstwo i trwatosé
infrastruktury.

Koncentracja miejsc
zamieszkania, pracy, nauki
i ustug

Brak miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w niektorych gminach prowadzi do
niekontrolowanej urbanizacji, co wymusza konieczno$¢ korzystania z samochodéw i zwieksza
zapotrzebowanie na transport indywidualny. Mieszkancy sq zmuszeni do dtugich dojazdéw, a osoby starsze
i niezmotoryzowane stajg si¢ szczeg6lnie narazone na wykluczenie komunikacyjne z powodu braku
dogodnych alternatyw transportowych. Wprowadzenie kompleksowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, uwzgledniajacych lokalizacje ustug, miejsc pracy i transportu publicznego, mogtoby
znaczaco poprawi¢ dostepnos¢ i ograniczy¢ koniecznosé codziennych dtugich dojazdow.

Zmiana zachowan
komunikacyjnych

W regionie dominuje korzystanie z transportu indywidualnego, co wynika z niedostatecznie rozwinietych
alternatywnych $rodkow transportu. Cho¢ dziatania edukacyjne i promocyjne moga wspiera¢ zmiang
nawykow transportowych, bez realnych ulepszen w infrastrukturze i dostepnosci komunikacji zbiorowej
pozostang one nieskuteczne. Kluczowe znaczenie ma rozwoj infrastruktury dla pieszych, rowerzystéw oraz
transportu zbiorowego, co moze stopniowo zmniejszy¢ zalezno$¢ od samochodéw. Kampanie promujace
zdrowotne i ekologiczne korzysci wynikajace z korzystania z alternatywnych $rodkéw transportu mogq
dodatkowo przyczyni¢ sie do zmiany podejscia mieszkancéw i zwiekszenia ich sktonnosci do rezygnacii
z transportu indywidualnego.

Usprawnienie transportu
towaréw

Transport ciezarowy i rolniczy znaczaco obcigza lokalne drogi, przyczyniajac sie do ich degradacji oraz
zwigkszonego ryzyka wypadkéw. Brak skoordynowanego systemu logistyki miejskiej prowadzi do
chaotycznego rozwoju ruchu towarowego i wzrostu emisji zanieczyszczen. Wdrozenie centréw
logistycznych oraz systemow zarzadzania ruchem mogtoby poprawic¢ efektywno$¢ transportu i ograniczy¢
jego negatywne skutki dla mieszkaricow. Konieczne jest takze wprowadzenie rozwigzan utatwiajacych
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Obszar tematyczny Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

przewozy towarow niskoemisyjnymi $rodkami transportu oraz skuteczniejsze zarzadzanie ruchem
ciezarowym w obszarach miejskich.

Zrodfo: opracowanie wtasne na podstawie badan IDI

2.3. Trendy w zachowaniach i preferencjach transportowych

Badania ilosciowe przeprowadzone na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu
dostarczyly szczegotowych informacji na temat zachowan transportowych mieszkancow,
preferowanych srodkéw przemieszczania sie oraz oceny funkcjonowania istniejgcego systemu
transportowego. Badania przeprowadzono w terminie 12.11.2024 r. — 26.11.2024 r. w formie ankiety
internetowej. Analizg objeto wybory komunikacyjne mieszkahcow, przyczyny podejmowania decyzji
transportowych, ocene jakosci transportu publicznego oraz problemy zwigzane z korzystaniem
z poszczegoinych form mobilnosci. Wyniki przeprowadzonych ankiet zawarto w tabeli 2.6.

Tabela 2.6 Wyniki badan zachowan i preferencji transportowych w MOF Krasnegostawu

Lp. Rodzaj informaciji Wyniki

Dane o respondencie (% ankietowanych)

1 Struktura pci kobiety/mezczyzni 62,4% | 37,6%
18-24 lat-9,7%
25-34 lat - 16,1%
. 35-44 lat - 29,0%
2 Struktura wieku 45-54 lat - 23.7%
55-64 lat — 14,0%
65+ lat - 7,5%
uczen 4,3%
student 2,2%
pracownik 61,3%
3 Aktywnos¢ zawodowa pracujacy na wasny 6,5%
rachunek
osoba bezrobotna 1,1%
emeryt/rencista 12,9%
pozostali 9,7%
samochod osobowy 81,7%
4 Posiadane $rodki transportu motocykl/motorower 11,8%
rower 77,8%
Preferencje komunikacyjne
autobus 19,4%
samochdd 76,3%
Wybér $rodka transportu w codziennych rower 37,6%
5 podrézach (mozliwo$¢ wyboru kilku srodkow podréze piesze 43,0%
transportu) kolej 4,3%
hulajnoga elektryczna 0%
inny $rodek transportu 2,2%
Transport publiczny
Glowne przyczyny wyboru publicznego (1) nizszy k?§zt p'oqrézy niz w przypadku ,innyc,h $rodkoéw transportu
6 . (2) brak mozliwosci korzystania z innych $rodkow transportu
transportu zbiorowego s .
(3) bliskos¢ przystankow
(1) zbyt niska czestotliwo$¢ kursowania
7 Gtéwne przyczyny niekorzystania z (2) brak odpowiednich informaciji np. na temat skomunikowania poszczegélnych
publicznego transportu zbiorowego linii, aktualnego rozktadu jazdy
(3) utrudniony/daleki dostep do przystankéw
Srednia ocena cech publicznego transportu
8 . . 2,58
zbiorowego (skala ocen: 1 — najgorsza,
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5 — najlepsza) |
Transport indywidualny
) brak alternatywnego $rodka transportu

Gtowne przyczyny wyboru indywidualnego

9 t it hod jest szybszy niz inne $rodki transportu
ransportu samochodowego jest wygodniejszy niz inne $rodki transportu
. : : podrézowanie rowerem jest zdrowe
10 Glowne przyczyny wyboru indywidualnego jest tanszy niz inne $rodki transportu

J
transportu rowerowego jest wygodniejszy niz inne $rodki transportu

Gtowne przyczyny zniechecajace do
1 korzystania z indywidualnego transportu
rowerowego
Srednia ocena cech indywidualnego
12 transportu samochodowego (skala ocen: 2,45
1 - najgorsza, 5 — najlepsza)
Srednia ocena cech indywidualnego
13 transportu rowerowego (skala ocen: 1,96
1 - najgorsza, 5 - najlepsza)
Srednia ocena cech indywidualnego
14 transportu pieszego (skala ocen: 2,48
1 - najgorsza, 5 - najlepsza)
Zrodfo: opracowanie wtasne

brak $ciezek rowerowych w ciggach, ktorymi si¢ poruszam
zbyt duze niebezpieczenstwo poruszania sie po ulicach
brak infrastruktury rowerowej w postaci stojakéw na rowery oraz wiat na rowery

(1

(2)
(3)
(1)
(2)
(3)
(1)
(2)
(3)

Samochod osobowy pozostaje najczesciej wybieranym srodkiem transportu w codziennych podrézach,
co potwierdzito 76,3% ankietowanych. Gtéwne powody takiego wyboru to brak alternatywy, szybkos¢
oraz wygoda. Transport publiczny cieszy sie znacznie mniejszg popularnoscig — autobusy wybiera
19,4% respondentéw, natomiast kolej jedynie 4,3%. Osoby korzystajgce z transportu zbiorowego
wskazujg na nizsze koszty podrdzy, brak alternatywy oraz bliskos¢ przystankéw jako kluczowe czynniki
decydujgce o wyborze tego srodka transportu. Jednak ograniczona czestotliwos¢ kursowania, brak
informacji o rozktadzie jazdy oraz utrudniony dostep do przystankéw stanowig gtéwne bariery
w korzystaniu z komunikacji publicznej. W rezultacie srednia ocena transportu zbiorowego wynosi 2,58,
CO sugeruje, ze pasazerowie nie sg w petni zadowoleni z jego funkcjonowania.

Rower jako srodek transportu codziennie wybiera 37,6% badanych. Gtéwne motywacje do jego
uzytkowania to korzysci zdrowotne oraz niskie koszty podrézy. Jednak brak Sciezek rowerowych,
wysokie ryzyko poruszania sie po ulicach oraz niewystarczajgca infrastruktura rowerowa, taka jak stojaki
czy wiaty, stanowig istotne przeszkody. Podrdze piesze réwniez cieszg sie duzg popularnoscig —
wybiera je 43% respondentéw. Srednia ocena komfortu pieszych podrézy wynosi 2,48, co jest nieco
wyzszym wynikiem niz w przypadku roweréw (1,96), oraz delikatnie wyzszym niz ocena transportu
samochodowego (2,45). Inne $rodki transportu, sg stosunkowo rzadko wybierane — tgcznie wskazato je
jedynie 2,2% respondentoéw. Ich popularno$¢ pozostaje marginalna w poréwnaniu do samochodéw,
rowerdw i podrozy pieszych.

Podsumowujgc, samochdd wcigz dominuje jako podstawowy $rodek transportu w codziennych
podrézach, jednak znaczgca czes$¢ ankietowanych korzysta réwniez z rowerdw i przemieszczania sie
pieszo. Transport publiczny, pomimo nizszych kosztéw, jest mniej atrakcyjny z powodu niskiej
czestotliwosci kursowania oraz braku odpowiednich informaciji dla pasazeréw. Rowerzysci natomiast
zwracajg uwage na braki w infrastrukturze, ktére utrudniajg korzystanie z tego srodka transportu.

2.4. Uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw strategicznych
Na pierwszym etapie prac nad Planem dokonano analizy dokumentéw strategicznych na poziomie
europejskim, krajowym, wojewddzkim, regionalnym i lokalnym. Przeglad tych dokumentéw stanowi

narzedzie oceny skutecznosci dotychczasowego systemu mobilnosci w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Krasnegostawu oraz umozliwia okreslenie jego kontekstu strategicznego.
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W tabeli 2.7 zaprezentowano wykaz dokumentéw wyzszego szczebla, ktére poddano analizie.

Tabela 2.7 Wykaz dokumentéw wyzszego szczebla poddanych analizie

Typ dokumentu

Rodzaj Dokumentu

Dokumenty szczebla
europejskiego

Biata Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”;

Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej
i opartej na sieci mobilno$ci dla wszystkich;

Europejska strategia na rzecz mobilno$ci niskoemisyjnej;
Europejski Zielony tad;

Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej;

Plan Dziatania na rzecz Mobilno$ci w Miastach
Rozporzadzenie ustanawiajace instrument ,taczac Europe”

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowe;

Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci
Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego

Utrzyma¢ Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu

W kierunku zréwnowazonej Europy do 2030 r.

Wspoine dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach

Zalecenie Komisji w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz planowania zrownowazonej
mobilnosci miejskiej

Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie

Zrownowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego technologicznie
i przyjaznego uzytkownikowi systemu

Dokumenty szczebla
krajowego

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Krajowa Polityka Miejska 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Narodowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego 2021-2030

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r. z perspektywa do 2030 r.
Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030

Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spjnosci 2021-2027 w Polsce

Dokumenty szczebla
regionalnego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego
Program ochrony $rodowiska wojewddztwa lubelskiego 2030

Program strategicznego rozwoju transportu wojewddztwa lubelskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2040
roku)

Strategia rozwoju wojewodztwa lubelskiego do 2030 roku

zrédfo: opracowanie wtasne

Przeglad strategicznych dokumentéw dotyczacych mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Krasnegostawu wskazuje na wyrazny kierunek rozwoju transportu 2zgodnie z zasadami
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zrownowazonego rozwoju. W analizie uwzgledniono dokumenty na poziomie europejskim, krajowym,
regionalnym i lokalnym, ktore okre$lajg kluczowe dziatania majgce na celu poprawe systemu
transportowego, zwiekszenie jego efektywnosci i bezpieczenstwa oraz minimalizacje negatywnego
wptywu na srodowisko.

Podstawowym zatozeniem strategii jest promowanie alternatywnych form transportu poprzez
zwiekszenie roli transportu zbiorowego, rozwdj infrastruktury rowerowej oraz poprawe warunkéw dla
ruchu pieszego. Istotnym obszarem jest rowniez modernizacja infrastruktury transportowej, obejmujgca
budowe i przebudowe drég, $ciezek rowerowych, chodnikéw, przystankéw oraz weziéw
przesiadkowych. Celem tych dziatan jest stworzenie sprawniejszego i bardziej efektywnego systemu
mobilnosci. Dokumenty podkreslajg réwniez znaczenie bezpieczehstwa, wskazujgc na potrzebe
wprowadzania rozwigzan uspokajajgcych ruch, poprawy oznakowania oraz dostosowania infrastruktury
do potrzeb pieszych i rowerzystow.

Szczegolny nacisk ktadzie sie na rozwdj mobilnosci niskoemisyjnej, co obejmuje inwestycje
w ekologiczne $rodki transportu oraz budowe infrastruktury wspierajgcej elektromobilnos¢, w tym staciji
tadowania pojazdow elektrycznych. W tym kontekscie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen
i hatasu komunikacyjnego, co wpisuje sie w szerszg strategie poprawy jakosci zycia mieszkancéw.
Kluczowym aspektem jest rowniez integracja réznych systeméw transportowych, co oznacza lepsze
pofgczenia miedzy kolejg, autobusami, transportem rowerowym i pieszym, a takze wdrazanie rozwigzan
utatwiajgcych przesiadki i korzystanie z transportu multimodalnego.

Na poziomie regionalnym i lokalnym podejmowane dziatania sg zgodne z tymi zatozeniami. W powiecie
krasnostawskim priorytetowo traktuje sie modernizacje drég, rozbudowe infrastruktury rowerowej oraz
promowanie ekologicznych rozwigzan transportowych. W MOF Krasnegostawu planowane sg
inwestycje w transport publiczny, wdrazanie inteligentnych systeméw zarzgdzania ruchem oraz
integracja réznych form transportu w celu poprawy dostepnosci komunikacyjnej i zmniejszenia zatoréw
drogowych. Poszczegdlne gminy wchodzace w sktad MOF Krasnegostawu koncentrujg sie na poprawie
jakosci transportu zbiorowego, budowie S$ciezek rowerowych oraz dziataniach edukacyjnych
i promocyjnych, ktdre majg na celu zwiekszenie Swiadomosci mieszkancow na temat korzysci
wynikajgcych ze zrbwnowazonej mobilnosci.

Podsumowujgc, analiza dokumentéw wykazata spojnod¢ dziatan na réznych szczeblach
administracyjnych oraz ich zgodnos¢ z europejskimi i krajowymi strategiami transportowymi. Najwiekszy
nacisk kfadzie sie na inwestycje w infrastrukture wspierajgcg transport publiczny i niezmotoryzowany,
co wpisuje sie w diugofalowg strategie poprawy mobilnosci w MOF Krasnegostawu. Dokumenty
podkreslajg takze koniecznos¢ optymalizacji przestrzeni miejskiej, ograniczenia negatywnego wptywu
transportu na srodowisko oraz promowania zmian w nawykach transportowych mieszkancéw poprzez
dziatania edukacyjne i promocyjne. Realizacja zaplanowanych dziatan pozwoli na stworzenie
nowoczesnego, efektywnego i przyjaznego mieszkancom systemu transportowego, dostosowanego do
wyzwan zwigzanych z rozwojem regionu i zasadami zréwnowazonego rozwoju.
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W celu uporzadkowania zawartych informacji w raporcie diagnostyczno-strategicznym, wykonano
ocene potencjatu mobilnosciowego przedmiotowych gmin z zastosowaniem analizy SWOT. Jest to
narzedzie, ktére umozliwia analize mocnych i stabych stron zwigzanych z mobilno$cig w obszarze
funkcjonalnym, a takze wskaza¢ potencjalne szanse i zagrozenia. Wyniki analizy SWOT przedstawiono
w tabeli 3.1.

W analizie SWOT rozpatruje sie cztery kategorie czynnikow:

mocne strony — wszystkie atuty, przewagi i zalety mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,
stanowigce o jej jakosci. Dotyczy czynnikow wewnetrznych np. efektéw prowadzonej polityki
miejskiej, zmian wprowadzanych przez organizatoréw komunikacji;

stabe strony — wszystkie stabosci, bariery i wady mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,
hamujgce jej dalszy rozwdj oraz wptywajgce negatywnie na wizerunek. Wynikajg
z wewnetrznych dziatan gmin lub ich braku;

szanse — wszystkie okazje, jakie mozna wykorzystaé do prawidtowego funkcjonowania
i rozwoju mobilnosci w obszarze funkcjonalnym;

zagrozenia — wszystkie czynniki zewnetrzne, ktére mogg mie¢ negatywny wptyw na mobilno$¢
w obszarze funkcjonalnym.

Tabela 3.1 Analiza SWOT obecnej sytuacji mobilnosciowej MOF Krasnegostawu

Czynnik Kategoria Opis

Lokalizacja obszaru opracowania na trasie europejskiej, kolejowej sieci kompleksowej,
zapewniajacej transgraniczne potaczenia w obstudze pasazeréw i tadunkow w relacji Morze
Baltyckie — Morze Czarne zapewniajac bezposrednie potaczenie Warszawa - Lwow

Dostep na obszarze trzech z pieciu gmin MOF do transportu kolejowego w uktadzie
potudnikowym - zapewnione polaczenia wewnatrz i miedzygminne oraz regionalne

Wytyczenie linii kolejowej przez obszary koncentracji ludno$ci w przedmiotowych gminach

Transport zapewniajac dostepno$¢ transportowa dla znacznej czesci mieszkancow MOF

kolej
oejowy Istniejaca lokalna i regionalna sie¢ drogowa taczaca gminy MOF — potencjalna baza

dla organizacji systemu dowozowego dla systemu KDP

Wzglednie niskie koszty przestrzenne w zagospodarowaniu — mozliwos¢ planowania stref
rozwojowych w otoczeniu potencjalnej stacji dla linii KDP

Aktywnos¢ samorzadow MOF w procesach planistycznych — sprzyjajaca szybkiemu reagowaniu
na zmiany i wtaczeniu sie w procesy konsultacyjne projektu KDP

Sukcesywnie realizowane dziatania poprawiajace stan nawierzchni, wyposazenia drég

Regularnie prowadzone dziatania kontrolne i prewencyjne realizowane przez Policje, jak akcja
predkos¢ obejmujgca drogi powiatowe

Duze zaangazowanie spofeczne w dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa i zwiekszania
Swiadomosci spotecznej w zakresie BRD, np. , Turniej bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym”;
Podejmowanie inicjatyw przez organizacje pozarzadowe

Mocne strony

Bezpieczenstwo

e Stosowanie na terenie MOF urzadzen uspokojenia ruchu drogowego, tj. wySwietlacze predkosci

czy azyle dla pieszych na przejsciach, oddziatujace na predko$¢

Niewielka liczba zdarzen drogowych wskazujacych na akceptowalny poziom bezpieczenstwa

Sukcesywna rewitalizacja, modernizacja i budowa przejs¢ dla pieszych, rozwéj systemu
o$wietlenia ulic, instalacja sygnalizacji Swietinych

Udziat gmin analizowanego obszaru w ogdlnopolskich programach, takich jak Program
Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej

Transport

. Sukcesywna rewitalizacja i rozbudowa sieci chodnikow
pieszy

Transport Sukcesywna rewitalizacja i rozbudowa sieci drég rowerowych i ciagdw pieszo-rowerowych

rowerowy Wytyczenie przez teren MOF turystycznych szlakéw rowerowych

Gesta sie¢ drog w skali regionalnej, dobry uktad potaczen zaréwno w relacji potnoc-potudnie
Transport jak i wschod-zachéd

drogowy Atrakcyjne potaczenia drogowe z sasiednimi miastami

Gesta siec drdg lokalnych (gminnych i powiatowych)
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Czynnik

Kategoria

Opis

Transport
zbiorowy

Dostepne regularne potaczenia zapewniajace przewozy wewnatrz i miedzygminne
w skali regionalnej

Spoteczne

Duze zaangazowanie licznych organizacji pozarzadowych i stowarzyszen na rzecz spoteczno$ci
lokalnej, udziat w konsultacjach spotecznych projektéw transportowych

Zaangazowanie wladz i wielostronna wspotpraca wiadz samorzadowych, organizacii
pozarzadowych, instytucii, sfery gospodarczej i mieszkancow we wspdlne dziatania wiaczajace,
aktywizujace, integrujace spoteczno$¢ na analizowanym obszarze

Bogata oferta kulturalna, imprez i wydarzen wzmacniajacych turystyczno-rekreacyjna role
obszaru i wspierajacych promocje regionu

Przestrzenne

Korzystna lokalizacja analizowanego obszaru w poblizu waznych tranzytowych ciagéw
komunikacyjnych, w tym w poblizu drég prowadzacych do przejs¢ granicznych z Ukraing

Sasiedztwo duzych osrodkow o charakterze regionalnym, podkreslajace role MOF jako hub'a
logistycznego

Policentryczny charakter zabudowy, struktury osadniczej MOF Krasnegostawu

Znaczny stopien urbanizacji i koncentracji funkcji miejskich przez tereny podmiejskie

Koncentracja zabudowy (dominuje niska, jednorodzinna) o mieszanych funkcjach w
poszczegoinych gminach zapewniajgca warunki do rozwoju obszardéw 15-to minutowych

Dostepne tereny inwestycyjne zlokalizowane w roznych lokalizacjach w poszczegdlnych gminach,
zaréwno w miejscach koncentracji zabudowy, w obszarach centralnych jak i na obrzezach

Oddzielenie obszardw osadnictwa mieszkaniowego od terenow przemystowych

Mieszany charakter zagospodarowania przestrzennego tzn. sasiedztwo obszaréw
mieszkaniowych, uzytecznosci publicznej, aktywnosci zawodowej i pozazawodowej
oraz terendw rekreacyjnych, rozproszone na catym obszarze

Obowigzywanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego i jasno okreslona
polityka przestrzenna w zakresie przeznaczenia obszardw i lokowania rdznych typdw zabudowy
w odrebnych lokalizacjach, wyréznienie terendw mieszkalnych, przemystowych i stref ochrony
przyrody

Liniowy ukfad osadniczy obszaréw wiejskich

Jeden z gtéwnych obszaréw produkcji Zywno$ci oraz biznesu rolnego o randze krajowej

Miejscowo niezadawalajacy stan infrastruktury pieszej lub jej brak, w szczegdlnosci na obszarach
niezurbanizowanych, peryferyjnych oraz drogach powiatowych

Zte nawyki parkujacych (zastawianie chodnikdw)

Miejscowo niewystarczajace, o niskich parametrach, o$wietlenie uliczne wptywajace
na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu i osobiste

Niski poziom bezpieczenstwa w przypadku koniecznosci poruszania sie poboczem lub
nieodseparowania ruchu pieszego od rowerowego

Miejscowo nieodpowiedni stan infrastruktury rowerowej lub jej brak

Nieciagtos¢ infrastruktury rowerowej

Brak spojnej sieci drog rowerowych

Niewielka gesto$¢ sieci drog rowerowych

Brak mozliwosci realizacji podrdzy wewnatrz miejscowosci, osad i sotectw
wydzielonymi drogami rowerowymi

Niewystarczajace wyposazenie i brak infrastruktury uzupetniajacej w ruchu rowerowym

Wystepowanie przeszkéd w realizacji podrozy — zly stan infrastruktury rowerowe;j,
bariery i fizyczne przeszkody

Brak odseparowania ruchu rowerowego od innych pojazdéw

Brak przyjecia/obowigzywania jednolitych standardéw ksztattowania sieci i wyposazenia
transportu rowerowego na analizowanym obszarze

Miejscowo zty lub niezadowalajacy stan nawierzchni drég, brak o$wietlenia, powodujace niski
poziom bezpieczenstwa i jakosci ruchu

Wzmozony ruch samochodéw osobowych w podrézach wewnatrz i migdzygminnych
na analizowanym obszarze powodujacy wyczerpanie przestrzeni parkingowej — znaczne,
nadmierne uzaleznienie od transportu indywidualnego

Duzy ruch tranzytowy przez centra miejscowosci powodowany brakiem newralgicznego
dla obszaru analizy odcinka drogi ekspresowej S17

Ograniczona dostepno$¢ infrastruktury tadowania pojazdéw z napedem alternatywnym
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Trudnosci ze znalezieniem wolnego miejsca postojowego, szczegdlnie w obszarach centralnych

Mata liczba dedykowanych parkingéw dla pojazdow ciezarowych
(tzw. parkingéw zorganizowanych)

Brak wyprowadzenia ze $roddmies¢ i osiedli mieszkalnych przewozow materiatow
niebezpiecznych poprzez wytyczenia drog do obstugi przewozéw

Brak jednolitej polityki organizacji ruchu drogowego w skali MOF

Zty stan techniczny linii kolejowej na obszarze analizy

Brak elekiryfikacji i odcinek jednotorowy linii kolejowej na obszarze analizy

Brak infrastruktury kolejowej w uktadzie rownoleznikowym

Zty stan budynku dworca na stacji Krasnystaw

Ograniczona dostepno$¢ infrastruktury transportu kolejowego
dla 0s6b ze szczeg6inymi potrzebami

Za mata liczba punktow eksploatacyjnych w ruchu pasazerskim na obszarze analizy

Wytycznie tras przez obszary centralne miejscowosci pogarszajace warunki zycia i komfort
akustyczny w obszarach zurbanizowanych, zwiekszajace ucigzliwo$¢ dla mieszkancow

Brak wdrozonego systemu zarzadzania ruchem i informacji pasazerskiej na poziomie MOF
dla potrzeb KDP

Ryzyko niedostosowania standardéw przestrzennych i urbanistycznych do wymogéw obstugi
intensywnego ruchu pasazerskiego wzbudzonego przez uruchominienie KDP

Brak przewozdw o charakterze uzyteczno$ci publicznej, organizowanych przez przedmiotowe
gminy

Wykluczenie komunikacyjne wybranych obszaréw przedmiotowych gmin i grup mieszkaricoéw
w zwigzku z funkcjonowaniem przewozéw na zasadach komercyjnych, zorientowanych

na zapewnieniu rentownos$ci na obstugiwanych liniach, obcigzonych najwiekszymi potokami

i ograniczonymi przychodami i niedostosowaniem cze$ci taboru

Niski stopien dostepnosci transportowej na wybranych obszarach zwtaszcza peryferyjnych

Niewystarczajaca integracja z transportem kolejowym

Brak turystycznej specyfikacji oferty transportu zbiorowego

Ograniczone mozliwo$ci zwtaszcza finansowe rozbudowy oferty przewozowej i poprawy
dostosowania oferty do potrzeb uzytkownikoéw ze wzgledu na funkcjonowanie przewozow
o0 charakterze komercyjnym i ograniczonej mozliwosci dotowania dziatalno$ci

Obserwowany ciagty wzrost wskaznikéw obcigzenia demograficznego —
postepujace starzenie spoteczenstwa

Malejaca liczba oséb w wieku produkcyjnym

Odptyw ludnosci poza analizowany obszar

Niedostatecznie rozwinieta infrastruktura rekreacyjna, turystyczna i okofoturystyczna

Spadek przedsigbiorczosci

Stabnaca pozycja przemystu rolno-przetwoérczego

Stabe zaangazowanie cze$ci mieszkancow w sprawy lokalne

Niski poziom przedsiebiorczosci i atrakcyjno$ci inwestycyjnej

Brak miejsc pracy lub brak miejsc pracy atrakcyjnych dla mieszkancow

Miejscowo niezagospodarowane obszary miejskie

Niedostateczne wyposazenie przestrzeni publicznych w elementy matej architektury
oraz infrastrukture spoteczng i rekreacyjng

Niewystarczajaca aktualnie przestrzen przeznaczona do prowadzenia dziatalno$ci

Bariery architektoniczne dla 0séb ze szczegélnymi potrzebami

Niekontrolowany, chaotyczny rozwoj osadnictwa, powstawanie zréznicowanej zabudowy
w bezpo$rednim sasiedztwie oraz zabudowy rozproszonej, na terenach niezabudowanych

Uboga oferta turystyczna

Miejscowo brak atrakcyjnych przestrzeni publicznych dla mieszkancow tj. estetycznego,
bezpiecznego i funkcjonalnego zagospodarowania przestrzeni publicznych oraz wystepowanie
terendw zieleni nieurzadzonej

Modernizacja infrastruktury kolejowej do potrzeb transeuropejskiej, kompleksowej sieci kolejowej

Transport Zwigkszanie czestotliwosci potaczen i uruchamianie nowych tras kolejowych integrujgcych
kolejowy potaczenia innymi $rodkami transportu

Szanse

Rozwoj obszaru jako wezta logistycznego w oparciu o potencjat transportu kolejowego
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Zwiekszenie roli obszaru jako istotnego osrodka turystyczno-rekreacyjnego w skali wojewodzkiej
w rezultacie poprawy dostepnosci

Mozliwos¢ zwigkszenia dostepnosci MOF Krasnystaw w skali krajowej — szybsze potaczenia z
Lublinem, Warszawa, CPK

Wzrost atrakcyjno$ci inwestycyjnej i mieszkaniowej regionu w przypadku lokalizacji stacji KDP w
lub blisko MOF

Rozwdj turystyki i funkcji rekreacyjnych dzieki lepszemu skomunikowaniu z duzymi
aglomeracjami

Mozliwos¢ pozyskania Srodkow na projekty towarzyszace — wezly przesiadkowe, modernizacja
drdg lokalnych, rozbudowa systemu transportu zbiorowego.

Szansa na przeksztatcenie uktadu mobilno$ci MOF w model zréwnowazony, oparty na integracii i
multimodalnosci.

Finansowe

Mozliwo$¢ pozyskania Srodkéw na inwestycje zwigzane z mobilno$cig z funduszy zewnetrznych

Transport
drogowy

Zapewnienie spdjnosci sieci i dobrego stanu infrastruktury drogowej poprzez przebudowy
i remonty drog

Rozbudowa odcinka drogi S17 jako obwodnicy Krasnegostawu poprawiajaca bezpieczerstwo
poprzez separacje ruchu

Lokalne rozszerzenie zastosowania $rodkéw uspokojenia ruchu poprawiajacych bezpieczenstwo
i komfort poruszania sie réznymi formami przemieszczania

Poprawa bezpieczenstwa i warunkow ruchu poprzez wsparcie przewozu
towardw transportem kolejowym

Nowe prawodawstwo wspierajace wzrost uzytkowania pojazdéw z napedem alternatywnym

Inteligentne prowadzenie ruchu tranzytowego i wewnetrznego

Transport
rowerowy

Zapewnienie systemu bezpiecznej komunikacji rowerowej

Realizacja inwestycji zwigzanych z trasami rowerowymi w planowanych kierunkach

Zapewnienie spdjnosci sieci i infrastruktury rowerowej

Rozwdj parkingéw Bike&Ride w sasiedztwie przystankéw komunikacyjnych

Transport
zbiorowy

Zwiekszenie integracji podsystemow transportu zbiorowego

Zwiekszenie integracji rozwoju systemu transportowego i zagospodarowania przestrzennego

Rozwéj systemu weztéw przesiadkowych integrujacych rézne formy transportu miejskiego
i wpisanych w otaczajgca strukture osadniczg stanowigc 0$ rozwoju lokalnego centrum handlowo-
ustugowe wedtug zasady TOD

Polepszenie synchronizacji rozktadéw jazdy poprzez rozmowy z zewnetrznymi operatorami sieci.
Zwiekszenie integracji sieci w tym zorientowanej na funkcje dowozowo/dowozowa i obstuge
ostatniej mili wzgledem potaczen kolejowych

Ujednolicenie standardu $wiadczonych ustug przewozowych i wzrost ich jakosci

Rozwdj parkingéw Park&Ride w sasiedztwie przystankéw komunikacyjnych dla lepszej integracii
transportu indywidualnego z transportem zbiorowym

Pozyskanie nowego, zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru

Rozwoj nowych technologii zwigzanych z zarzadzaniem ruchem

Przestrzenne

Wydzielenie i rozw6j terendw rekreacyjno-wypoczynkowych — poprawa dostepnosci

Dostepnos¢ terendw rozwoju funkcji przemystowych, osadniczych oraz warunkéw do rewitalizacji
obszaréw centralnych

Uporzadkowanie przestrzeni poprzez zapewnienie warunkdw rozwoju, rewitalizacji pobudzajacej
rozwodj spoteczno-gospodarczy

Wykorzystanie warunkow i wsparcie rozwoju zwartej zabudowy o mieszanych funkcjach

Zwiekszenie atrakcyjno$ci obszaru poprzez dopuszczenie planowanego rozwoju osadnictwa
i rozrastania si¢ obszaréw zurbanizowanych przyciagajacych inwestorow i osadnikow

Rozwdj funkcji turystycznych i gospodarczych zgodny z zasadami ochrony $rodowiska

Rozwoj agroturystyki i ekoturystyki w istniejacych terenach zabudowy zagrodowej

Wykorzystanie potencjatu bogatego dziedzictwa kulturowego i naturalnego oraz waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych dla wzrostu liczby turystow

Poprawa estetyki i funkcjonalno$ci przestrzeni publiczne;

Wzmocnienie powigzan funkcjonalnych obszaréw wiejskich z miastami, stanowigcymi lokalne
osrodki wzrostu
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Wzmocnienie roli o$rodkéw w Swiadczeniu ustug publicznych wykraczajacych poza granice
miasta

Koordynacja przedsiewzie¢ w przenikajacych sie uktadach funkcjonalnych, tj. uktadzie
naturalnym, transportowym i antropogenicznym

Ksztattowanie terendw zieleni wptywajacej pozytywnie na krajobraz oraz klimat w otoczeniu
obiektow

Transport
rowerowy

Rozwdj sieci drog rowerowych w MOF zwigkszajacy dostepnosé zréznicowanych generatorow
ruchu umozlwiajacych podréze w réznych motywacjach

Wytyczenie wydzielonej sieci drég rowerowych na bazie uktadu drogowego i wytyczonych tras i
szlakow rowerowych

Transport
pieszy

Rosnaca liczba inicjatyw zwigzanych z przeksztatceniami przestrzeni publicznej w miejsca
przeznaczone dla pieszych oraz poprawiajgcych bezpieczenstwo pieszych

Zwiekszenie atrakcyjnosci Srodmies¢, wspierajacych wzrost gestosci zaludnienia, pobudzajacej
mobilnos¢ i aktywno$¢ spoteczno-gospodarczg poprzez wdrozenie przestrzeni ruchu pieszego,
stref ruchu uspokojonego, stref woonerf, ograniczania dostepnosci dla samochodow

Poprawa bezpieczenstwa w miejscach przekraczania jezdni przez pieszych w rezultacie przyjecia
zréznicowanych standardéw wyposazenia i 0znaczenia przej$¢ dla pieszych dostosowanych
do lokalnych potrzeb, liczby i charakterystyk pieszych przekraczajacych jezdnie

Spoteczne

Zwigkszenie integracji spotecznej, wzmocnienie wiezi spotecznych

Wzmocnienie przedsiebiorczosci mieszkancéw wspierajace rozwoéj gospodarczy

Rozwdj spoteczny i bogacenie si¢ mieszkarcow wspierajacych ideg wdrazania zréwnowazonej
mobilnosci

Zapewnienie warunkdw do wspotdecydowania w wszechstronnym ksztattowaniu rozwoju obszaru

Integracja zarzadzania na poziomie MOF, uwzgledniajaca harmonijne wspétdziatanie
poszczegdlnych gmin

Pobudzenie zaangazowania i poczucia wspétodpowiedzialnosci i wspétdecydowania
mieszkancow za obszar codziennego funkcjonowania

Zwigkszenie integracji i woli wsp6tpracy réznych interesariuszy skorych do wspolnego
wypracowywania optymalnych decyzji w zakresie ksztattowania rozwoju spoteczno-
gospodarczego zadowalajacych i uwzgledniajacych interesy wszystkich stron

Zapewnienie warunkéw, woli do wspotpracy wtadz miejskich, urzednikéw, mieszkancow,
inwestoréw i przedsigbiorcow

Poprawa dostepu mieszkaricow do rynku pracy oraz integracja ustug

Poprawa i zwigkszenie efektywnosci ustug

Wzrost $wiadomosci ekologicznej mieszkaricow poprzez edukacije, co umozliwi zwiekszenie
aktywnosci w kwestiach realizacji projektéw rowerowych i pieszych

Zmiana zachowan komunikacyjnych, rezygnacja z podrézy samochodem osobowym na rzecz
alternatywnych form przemieszczania w rezultacie oddziatywania na mieszkarncow
i ksztaltowania postaw

Przyjecie regionalnych zalecen, wytycznych w zakresie spdjnego ksztattowania podsysteméw
transportu i sieci osadniczej, w obszarze, w sktad ktdrego wchodza przedmiotowe gminy

Wzrost mobilno$ci mieszkancow i wielkosci potokdw pasazeréw

Finansowanie

Wzrost dochodéw gospodarstw domowych i budzetéw samorzadow

Logistyka
miejska

Rozwdj terminali intermodalnych, umozZliwiajacych transport intermodalny i multimodalny

Wzrost presji, konkurencji rynkowej wymagajacej wdrazania nowoczesnych mechanizméw
funkcjonowania firm transportowych, spedycyjnych, logistycznych, bazujacych na transporcie
intermodalnym, zintegrowanych tancuchach dostaw i nowych formach przewozéw w logistyce
ostatniej mili

Stworzenie hubdw logistycznych w poblizu weztéw drdg ekspresowych, umozliwiajacych
zmniejszenie przejazdow pojazdow ciezarowych wérdd gestej zabudowy

Zagrozenia

Spoteczne

Wskazania prognostyczne dotyczace zmiany liczby ludno$ci wskazujace na wyludnianie sig miast
oraz gmin, odptyw mieszkaricow z obszaru analizy, spadek udziatu mieszkancéw zawodowo
czynnych i zwigzanej z tym ruchliwosci

Duzy opor spoteczny wobec wdrazania nowych rozwigzan, ograniczania ruchu samochodowego
oraz presja dotyczaca celdw i zakresu rozwoju systemu transportowego i sieci osadniczej
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Brak woli uczestnictwa poszczegdlnych interesariuszy w cyklicznym realizowaniu kompleksowych
badan ruchu i brak srodkow na realizacje szeroko zakrojonych badarn okresowych warunkéw
ruchu uwzgledniajacych wszystkie podsystemu transportu

Postepujacy spadek zaangazowania czesci mieszkaricow w rozwdj lokalny i niski poziom
przedsiebiorczosci moga spowalniaé rozwéj regionu

Brak narzedzi kontroli postepujacej suburbanizacji oraz zarzadzania i planowania rozwoju sieci
osadniczej i zagospodarowania przestrzennego

Brak wystarczajacej dynamiki, niski priorytet dla wdrazania rozwigzan likwidujacych bariery
dla 0sdb ze szczegblnymi potrzebami

Spadek atrakcyjnosci przestrzeni migjskich w zwigzku z postepujacym chaotycznym rozwojem
zagospodarowania przestrzennego i brakiem podejmowania dziatan rewitalizacyjnych
w przestrzeni publicznej

Spadek poziomu dofinansowania z funduszy UE oraz spadek poziomu dochodéw gmin

Zalezno$¢ od funduszy zewnetrznych moze prowadzi¢ do opdznien w realizacji inwestycji
w przypadku braku dostepu do Srodkow

Niski poziom dochodéw lokalnych moze ogranicza¢ zdolnos¢ do samodzielnego finansowania
kluczowych projektow

Postepujacy wzrost wskaznika motoryzacii, przy braku inwestycji w separacje ruchu zwigkszy
poziom zagrozenia, ucigzliwosci w ruchu rowerowym

Problemy zwigzane z przepustowoscig infrastruktury, wynikajace z ograniczenia przepustowosci
szlakow, funkcjonowania jednego toru, ztego stanu infrastruktury

Brak bezpo$redniego wptywu przedmiotowych gmin na zadania zwigzane z rozwojem
infrastruktury kolejowej w jej obszarze

Niewystarczajace dziatania wtasciciela i zarzadcy infrastruktury

Brak wystarczajacego finansowania na modernizacje infrastruktury kolejowej moze utrudni¢ jej
rozwoj

Brak stacji lub przystanku KDP w MOF lub jego otoczeniu — realny brak korzysci przy penej
ekspozycji na oddzialywania przestrzenne.

Mozliwo$¢ ingerencji w uktad osadniczy i krajobraz — tworzenie barier komunikacyjnych, podziaty
terendw rolnych, kolizje z ciggami ekologicznymi.

Wzrost presji inwestycyjnej i chaotycznej suburbanizaciji bez odpowiednich narzedzi
planistycznych.

Ryzyko niezréwnowazonego rozwoju — koncentracja korzysci w jednym punkcie MOF kosztem
peryferyjnych gmin.

Niska transparentno$¢ procesu decyzyjnego na poziomie krajowym — utrudniajaca skuteczne
planowanie na poziomie lokalnym.

Zwiekszony ruch drogowy na wjazdach do miast, na skutek suburbanizacji i negatywnie
oddziatujacy na mieszkancow

Zmniejszenie sie poczucia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw w zwigzku z rosnaca liczbg,
samochodéw

Nowe inwestycje parkingowe generujace wzrost natezenia ruchu w najbardziej zurbanizowanych
obszarach

Dalsza degradacja infrastruktury drogowej skutkujgca spadkiem bezpieczenistwa ruchu
drogowego

Brak poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu ze wzgledu na bariery finansowe dotyczace
nowych inwestycji

Rosnace koszty eksploatacii i utrzymania taboru autobusowego zwigzane z sytuacjq w kraju,
skutkujaca wzrostem cen biletéw a nastepnie spadkiem atrakcyjno$ci transportu zbiorowego

Pogarszajace sie mozliwosci finansowe samorzadéw przy duzym rozproszeniu zabudowy
powodujace trudnosci w zwiekszeniu udziatu gmin jako organizatorow publicznego transportu
zbiorowego

Brak realizacji budowy weztéw przesiadkowych oraz parkingéw Park&Ride ze wzgledu na braki
$rodkéw finansowych

Wykluczenie komunikacyjne peryferyjnych obszaréw moze sie pogtebiac przy braku wsparcia
finansowego dla transportu publicznego
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Wzrost liczby realizowanych zaméwien pojazdami dostawczymi przy braku mozliwosci szybkiego
zastapienia dostaw innymi rodzajami transportu

Logistyka Brak hubow logistycznych prowadzacy do nieefektywnosci w zarzadzaniu transportem
miejska towarowym

Zwigkszenie ruchu tranzytowego przez obszary mieszkalne bez odpowiednich rozwigzan
infrastrukturalnych moze powodowac konflikty spoteczne

Zrodfo: opracowanie wtasne

Glowne wnioski i rekomendacje wynikajace z przeprowadzonych analiz
sytuacji mobilnosciowej w MOF Krasnegostawu ksztattuja sie nastepujaco:

modernizacja infrastruktury kolejowej powinna obejmowac elektryfikacje oraz rozbudowe
istniejgcych linii jednotorowych w celu zwigkszenia przepustowosci i efektywnosci transportu
kolejowego, zardwno pasazerskiego, jak i towarowego. Istotne jest takze poprawienie stanu
technicznego istniejgcych linii, co przetozy sie na skrécenie czasu podrozy i zwiekszenie
konkurencyjnosci tego srodka transportu. Nalezy rozwazy¢ budowe nowych stacji i punktow
eksploatacyjnych, szczegdlnie w lokalizacjach dotychczas pozbawionych dostepu do kolei,
aby przeciwdziata¢ wykluczeniu transportowemu. Modernizacja budynkéw dworcowych, takich
jak dworzec w Krasnymstawie, oraz ich dostosowanie do potrzeb o0séb
Z niepetnosprawnos$ciami powinno by¢ priorytetem. Rownoczesnie konieczne jest zmniejszenie
negatywnego wptywu kolei na mieszkahcow;

priorytetowym dziataniem w zakresie transportu drogowego powinna by¢ budowa drogi
ekspresowej S17 (w zakresie obwodnicy Krasnegostawu ), ktéra pozwoli na skierowanie ruchu
tranzytowego poza centra miast, poprawiajgc bezpieczenhstwo i jakos¢ zycia mieszkancow.
Warto takze inwestowac w systematyczne remonty i modernizacje nawierzchni drég lokalnych,
co wplynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu oraz komfort uzytkowania. Rozwoj infrastruktury
tadowania pojazdow z napedem alternatywnym, takich jak samochody elektryczne, jest
kluczowy dla wsparcia ekologicznej transformacji transportu. Konieczne jest takze
wprowadzenie jednolitej polityki organizacji ruchu drogowego w catym MOF, aby poprawic¢
spojnosc i efektywnosé zarzadzania ruchem;

rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej powinien uwzglednia¢ budowe spdjnej sieci drog
rowerowych, szczegdlnie w obszarach wiejskich i peryferyjnych, gdzie obecnie ich brakuje.
Konieczne jest rowniez uzupeinienie brakujgcych odcinkéw sieci w obszarach
zurbanizowanych, co zwiekszy bezpieczenstwo i komfort uzytkownikéw. Warto dagzyc
do fizycznego odseparowania ruchu rowerowego i pieszego od innych form transportu oraz
zadbaé o lepsze osSwietlenie tych przestrzeni. Dziatania te przyczynig sie do wzrostu
popularnosci zrownowazonych form mobilnosci, co ograniczy presje na transport
samochodowy;

zwigkszenie integracji transportu zbiorowego z innymi formami mobilnosci powinno obejmowac
rozwoj wezidw przesiadkowych tgczgcych rézne srodki transportu, takie jak kolej, autobusy
i rowery. Wprowadzenie synchronizacji rozktadéw jazdy =z transportem kolejowym
oraz stworzenie bardziej elastycznych rozwigzan (np. transport na zZadanie) poprawi
dostepnos¢ komunikacyjng regionu. Warto takze inwestowaé w zeroemisyjny tabor
autobusowy, co pozytywnie wptynie na Srodowisko i jako$¢é powietrza. Rozszerzenie oferty
transportu publicznego o trasy o charakterze turystycznym moze przyciggngé wiekszg liczbe
uzytkownikow, wspierajgc rozwoj turystyki w regionie;

kontynuacja dziatan prewencyjnych i modernizacyjnych powinna obejmowac zwigkszenie liczby
przejs¢ dla pieszych oraz instalacje zaawansowanego oswietlenia w miejscach o wysokim
natezeniu ruchu. Rozwdj infrastruktury uspokajajgcej ruch, takiej jak progi zwalniajgce
czy wyswietlacze predkosci, pomoze w zwiekszeniu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, w tym
pieszych i rowerzystow. Warto takze angazowac spotecznosci lokalne w kampanie edukacyjne
dotyczace zasad bezpieczenstwa na drogach;
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aktywizacja spotecznosci lokalnych powinna opieraé sie na zwiekszaniu ich zaangazowania
w procesy decyzyjne dotyczgce rozwoju transportu. Organizowanie konsultacji spotecznych
oraz programoéw edukacyjnych promujgcych ekologiczne formy mobilnosci, takie jak jazda
rowerem czy korzystanie z transportu publicznego, pomoze w zmianie nawykoéw mieszkancow.
Réwnoczesnie nalezy wspieraé rozwoj lokalnej przedsiebiorczosci, co zwiekszy liczbe
atrakcyjnych miejsc pracy i ograniczy odptyw mieszkahncow z regionu;

planowanie przestrzenne powinno by¢ ukierunkowane na uporzadkowanie i rewitalizacje
obszaréw centralnych oraz na rozwdj terendw rekreacyjnych i ustugowych. Wprowadzenie
jasnych zasad zagospodarowania przestrzennego, takich jak wyznaczanie terenéw pod
zabudowe mieszkalng, przemystowg i zielong, umozliwi harmonijny rozwdéj obszaru MOF.
Szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ ograniczeniu chaotycznego rozwoju zabudowy
oraz poprawie estetyki i funkcjonalnosci przestrzeni publicznej;

rozwoj logistyki miejskiej powinien obejmowac¢ budowe terminali intermodalnych oraz hubdw
logistycznych w strategicznych lokalizacjach, takich jak wezly gtéwnych drég. Pozwoli to
na efektywniejsze zarzgdzanie przeptywem towardéw i ograniczy ruch pojazdéw ciezarowych
w obszarach mieszkalnych. Warto takze wspiera¢ wprowadzanie nowoczesnych technologii
w sektorze logistycznym, takich jak inteligentne systemy zarzgdzania ruchem towarowym;
pozyskiwanie funduszy zewnetrznych, w tym srodkéw unijnych, jest kluczowe dla realizac;ji
ambitnych planéw rozwoju transportu i infrastruktury. Warto rozwija¢ partnerstwa publiczno-
prywatne, ktére mogg wspiera¢ finansowanie kluczowych inwestycji. Réwnoczesnie nalezy
wspieraC samorzgady w zwiekszaniu ich dochoddéw wtasnych, co pozwoli na wigkszg
niezaleznos$¢ finansowg w realizacji projektow mobilno$ciowych;

rozpatrywany obszar cechuje sie stabg spojnosciag  funkcjonalno-przestrzenng
oraz postepujgcymi procesami migracyjnymi i zmianami demograficznym, ktére powinny zosta¢
uwzglednione przy ksztattowaniu systeméw transportowych i mobilnosci w ogdle;

potgczenia miedzygminne i wewnatrzgminne na obszarze analizy transportem zbiorowym,
na wtasciwym ku temu dystansie powinny byé zapewnione poprzez sprawng komunikacje
miejskg organizowang przez wiladze gmin na drodze porozumienia, dodatkowo
zsynchronizowane z potgczeniami kolejowymi. Starzejgce sie spoteczenstwo wptynie
na wyzsze wymagania w stosunku do taboru transportu zbiorowego, ktéry bedzie musiat by¢
w petni dostosowany do szczegdlnych potrzeb. Do powodzenia tych dziatan wymagana jest
integracja przestrzenna (atrakcyjne wezty przesiadkowe, przystepny oraz zintegrowany system
informacji pasazerskiej obejmujgcy zasiegiem obszar analizy — czynniki te docelowo bedg
elementami wdrozeniowymi koncepcji Transit Oriented Development TOD);

ksztattowanie tadu komunikacyjnego na analizowanym obszarze powinno by¢ realizowane
w oparciu o zintegrowany system transportowy, spojny dzieki wyposazeniu w elementy
infrastruktury towarzyszacej jak wezly przesiadkowe, parkingi Park&Ride oraz Bike&Ride,
integrujgce podsystemy transportu zbiorowego, transport indywidualny i rowerowy posiadajgcy
uktad komunikacji wypracowany dla catego analizowanego obszaru;

wskazane jest wdrazanie rozwigzan w zakresie informacji pasazerskiej przed i w trakcie
podrézy utatwiajgcych planowanie i realizacje podrézy. W zakresie informacji pasazerskiej
pozadane jest maksymalne ujednolicenie informacji w skali MOF Krasnystaw rozszerzonej
o dodatkowe, okototransportowe informacje w tym przydatne dla turystow;

nalezy rozwija¢ infrastrukture pieszg oraz rowerowg w celu uzyskania wzrostu znaczenia
przemieszczen pieszych, rowerowych oraz urzgdzeniami transportu osobistego celem realizacji
w pierwszej kolejnosci potrzeb komunikacyjnych oraz rekreacyjnych danymi, bez emisyjnymi
formami przemieszczania. Podczas projektowania nalezy zwréci¢ uwage na zachowanie
spojnosci infrastruktury w celu zapewnienia mozliwosci realizacji podrozy wewnatrzgminnych,
zarowno wewnatrz poszczegolnych sofectw, miejscowosci, jak i pomiedzy miejscowosciami
na obszarach wiejskich. Przede wszystkim nalezy jednak zapewni¢ dogodne warunki podrozy
do centrum gmin, poprzez zapewnienie stosownej infrastruktury, parametréw ciggéw pieszo-
rowerowych. Rozwdj infrastruktury ma stuzy¢ nie tylko popularyzacji zréwnowazonych form
podrézowania, ale takze poprawie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu;
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Wsparcie mobilnosci aktywnej jest na badanym obszarze szczegdlnie istotne z trzech
powodéw. Po pierwsze zwarta zabudowa o mieszanych funkcjach i rozproszenie obszaréw
przemystowych juz dzisiaj wpisuje sie w koncepcje obszaréw pietnastominutowych.
Zapewnienie wiasciwej jakosci infrastruktury tylko wzmocni korzystny efekt. Po drugie
sgsiedztwo licznych obiektow i terendéw zielonych atrakcyjnych turystycznie pozwoli
uksztattowaé przedmiotowego gminy jako miejsca aktywnosci turystyczno-rekreacyjnej w skali
catego regionu. Nalezy zapewni¢ wiec odpowiednie warunki w podrézach ostatniej mili
do terenéw zielonych oraz wspieraé aktywne formy spedzania wolnego czasu. Po trzecie
wielko$¢ rozwazanego obszaru, dystans konieczny do pokonania zaréwno pomiedzy granicami,
obszarami peryferyjnymi pojedynczych gmin jak i obszarami centralnymi réznych gmin
w obszarze analizy sprawia, ze podréze rowerowe stanowig realna alternatywe w podrézach

dla samochodu osobowego;

rozwoj zabudowy mieszkaniowej i ustugowej powinien odbywac sie w sgsiedztwie istniejgcego,
sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna powstawaé
w komfortowym zasiegu pieszym, w sposéb zwarty i zgodnie z ideg obszarow
pietnastominutowych oraz obszaréw bliskich odlegtosci. Mechanizmem regulujacym
potencjalne inwestycje poza tymi strefami musi by¢ skuteczna polityka przestrzenna. Konieczne
sg w tym zakresie dziatania przeciwdziatajgce suburbanizacji, skoncentrowane na zapewnieniu
zwartej zabudowy w obszarach centralnych sotectw, osad i miejscowosci. Pozwoli to
na tworzenie zwartych obszaréw zurbanizowanych o charakterze policentrycznym,
rozproszonym w skali obszaru opracowania. Zwarta zabudowa o mieszanych funkcjach w skali
catego obszaru pozwoli na rozproszenie zrédet i celow podrézy a tym samym zmniejszenie
uzaleznienia od podrozy do centrum MOF Krasnegostawu. Nalezy wykorzysta¢ obszary
inwestycyjne i dokonac rewitalizacji dostepnych obszaréw w centralnych czesciach obszaréw

mieszkaniowych lub mieszkalno-ustugowych;

nalezy zapewni¢ spoéjnos¢ sieci i dobry stan infrastruktury drogowej, a takze ograniczyé

zréznicowang dostepnosé do sieci transportowej poprzez przebudowy i remonty drog;

mnogos¢ form podrézowania wymusza potrzebe uksztattowania kompleksowego systemu
transportowego zaktadajgcego integracje réznych sSrodkéw transportu w wezlach

przesiadkowych; w ich poblizu powinny rozwija¢ sie funkcje ustugowo-handlowe;

rozwoj zabudowy mieszkaniowej i ustugowej powinien odbywac sie w sgsiedztwie istniejgcego,
sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna powstawac
w komfortowym zasiegu pieszym, w sposob zwarty i zgodnie z ideg miasta
pietnastominutowego. Rozwdj zabudowy musi Scisle wpisywaé sie w istniejgcg strukture
osadniczg i sieC transportowg. Nalezy wykorzystaC istniejacy potencjat i przestrzen
w Srodmiedciach, dgzy¢ do rewitalizacji obszaréw postindustrialnych, poprzemystowych
Mechanizmem regulujacym potencjalne inwestycje poza tymi strefami musi byé skuteczna
polityka przestrzenna, oddziatujgca przede wszystkim na kierunki rozwoju osadnictwa,
powstrzymujgca niekontrolowang suburbanizacje, swobodny rozwéj zabudowy na obszarach
atrakcyjnych dla deweloperéw zamiast atrakcyjnych dla przysztych mieszkancéw z punktu
widzenia mozliwosci zaspokojenia potrzeb Zzyciowych w tym kluczowych potrzeb
transportowych. Konieczna jest ochrona i rewitalizacja terenéw zielonych, jako celéw podrézy,
obiektéw atrakcyjno$ci spotecznej, turystyczno-rekreacyjnej, poprawiajgcej warunki bytowania

i zmniejszajacej skutki emisji z transportu.
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W ramach prac nad opracowaniem najkorzystniejszego zbioru dziatan proponowanych w SUMP MOF
Krasnegostawu rozpatrzony zostat zbiér wariantdw rozwoju systemu transportu w przedmiotowych
gminach. Poszczegdlne warianty roznig sie zakresem zmian w dotychczasowej polityce transportowej
i zakresem realizowanych inwestycji. Analize przeprowadzono na poziomie strategicznym. Opis
aspektéw przysziego funkcjonowania systemu transportowego odwzorowano w sposéb uproszczony
w postaci trzech odrebnych scenariuszy rozwoju odpowiadajgcych poszczegdélnym wariantom. Kazdy
scenariusz obejmuje opis zbioru dziatan o charakterze strategicznym dla MOF, realizowanych
dla zaspokojenia obecnych i przewidywanych potrzeb transportowych. Scenariusze identyfikujg takze
rezultaty dziatan rozpatrywane w przyjetym horyzoncie czasowym, determinujgce zmiany zachowan
transportowych i wzorcéw mobilnosci mieszkancow. Przedstawione koncepcje rozwoju majg charakter
modelowy. Scenariusze pozwalajg na wskazanie konsekwencji zaniechania lub realizacji dziatan oraz
wynikajgcych z tego szans i zagrozen dla analizowanego obszaru. Scenariusze réznig sie miedzy sobg
naciskiem potozonym na poszczegolne podsystemy transportu oraz zakresem wdrazanych rozwigzan,
ktore przede wszystkim zalezg od mozliwosci finansowych samorzgdéw wchodzacych w sktad MOF.

Charakterystyka rozwazanych w planie scenariuszy oraz zalecany w kolejnych rozdziatach zakres
dziatan w kierunku osiggniecia zréwnowazonej mobilnosci zostaly przygotowane i dostosowane
do lokalnych uwarunkowan MOF Krasnegostawu. Wsréd najwazniejszych cech tego obszaru
funkcjonalnego, majgcych wptyw na aktualng sytuacje transportowg i planowane kierunki rozwoju,
nalezy wskazac rozproszong strukture osadniczg, stabg integracje transportu publicznego oraz wyrazne
zréznicowanie funkcji gospodarczych i przestrzennych gmin wchodzacych w sklad MOF.

MOF Krasnegostawu obejmuje jednostki administracyjne o zréznicowanej wielkosci i charakterystyce,
w sktad ktérych wchodza:

miasto Krasnystaw — gtéwny osrodek administracyjny i gospodarczy, petnigcy funkcje rdzenia
obszaru funkcjonalnego, koncentrujgcy ustugi wyzszego rzedu i dominujgcy w zakresie
zatrudnienia w regionie.

gminy: Gmina Krasnystaw, lIzbica, topiennik Goérny, Siennica Rézana - obszary
o dominujgcych funkcjach rolniczych, ze znaczng liczbg matych miejscowosci i osiedli o niskiej
gestosci zaludnienia, z ograniczong dostepnoscia transportowa.

Obszar funkcjonalny MOF Krasnegostawu charakteryzuje sie stabg spojnoscig wewnetrzng sieci
transportowej oraz brakiem wystarczajgcej integracji pomiedzy miastem rdzeniowym a otaczajgcymi je
gminami. Wiele miejscowos$ci peryferyjnych posiada ograniczong dostepnos¢ transportu publicznego,
co skutkuje uzaleznieniem mieszkancéw od transportu indywidualnego. Ruch samochodowy generuje
problemy z parkowaniem w centrum Krasnegostawu oraz przyczynia sie do zattoczenia drdg
w godzinach szczytu.

Jednoczesnie poszczegdlne gminy petnig odmienne funkcje gospodarcze i przestrzenne, co wplywa
naich potrzeby transportowe oraz model codziennych podrézy mieszkancéw. Na terenie MOF
Krasnegostawu wystepujg zaréwno tereny o duzej intensywno$ci zabudowy — zwtaszcza w miescie
Krasnystaw — jak i rozlegte obszary wiejskie o niskiej gestoéci zaludnienia, ktérych mieszkancy majg
utrudniony dostep do podstawowych ustug i transportu publicznego.

Struktura osadnicza MOF Krasnegostawu oraz charakter poszczegolnych miejscowosci sg
uwarunkowane historycznie oraz determinowane przez uwarunkowania przestrzenne i naturalne bariery
geograficzne, ktére majg istotny wptyw na ksztattowanie systemu transportowego i przestrzennego
obszaru. Do kluczowych ograniczen nalezy zaliczyc¢:

brak ciggtosci przestrzennej pomiedzy poszczegdélnymi gminami, wynikajacy z duzych
odlegtosci pomiedzy osrodkami osadniczymi oraz ich rozproszong lokalizacjg;

dolina rzeki Wieprz, ktéra ogranicza mozliwosci rozwoju sieci transportowej i wymaga
odpowiedniego planowania nowych potgczen drogowych oraz infrastruktury mostowej;
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obszary chronione i rezerwaty przyrody, ktére wptywajg na mozliwosci ksztattowania nowych
ciggow komunikacyjnych oraz rozwoj osadnictwa.

Obecna struktura sieci transportowej w MOF Krasnegostawu charakteryzuje sie niskg dostepnoscig
transportu zbiorowego, co wynika zarbwno z ograniczonej liczby potgczen autobusowych i kolejowych,
jak i ze stabej integracji systeméw transportowych pomiedzy poszczegdlnymi gminami. Sie¢ drog
lokalnych i wojewddzkich nie zawsze odpowiada potrzebom mieszkancéw, a w wielu miejscach wymaga
modernizacji. Wystepujg roéwniez istotne braki w infrastrukturze pieszo-rowerowej, zwlaszcza poza
centrum Krasnegostawu.

W ramach analizy rozwazane scenariusze majg na celu odpowiedz na te wyzwania poprzez poprawe
systemu mobilnosci, integracje transportu publicznego, rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
lepsze powigzanie transportu z politykg przestrzenng i gospodarcza. Przyjecie odpowiedniego kierunku
rozwoju transportu w MOF Krasnegostawu powinno uwzglednia¢é zaréwno potrzeby mieszkancéw
obszaréw miejskich, jak i specyfike terenéw wiejskich, w celu zapewnienia spéjnego i efektywnego
systemu mobilnosci dla catego obszaru funkcjonalnego.

Pierwszy scenariusz to scenariusz bazowy, ktéry odwzorowuje sytuacje transportowg MOF
Krasnegostawu w najblizszej przysztosci w wyniku kontynuowania dotychczasowe] polityki
transportowej i przestrzennej. W ramach tego scenariusza uwzgledniono ukonczenie realizowanych
obecnie inwestycji w infrastrukture drogowg i transportowg, lecz bez wdrazania nowych, zintegrowanych
dziatan na rzecz poprawy spojnosci systemu mobilnosci. Brak koordynacji dziatah miedzy gminami,
utrzymanie dominujgcej roli transportu indywidualnego oraz niewystarczajgca oferta transportu
publicznego sprawig, ze system transportowy MOF Krasnegostawu bedzie stopniowo stawat sie coraz
mniej efektywny, mniej dostepny i bardziej kosztowny w utrzymaniu. Scenariusz ten zaktada utrzymanie
istniejacych probleméw, takich jak niewystarczajgca integracja srodkéw transportu, ograniczona
dostepnos¢ do transportu zbiorowego w obszarach wiejskich oraz postepujgca suburbanizacja, ktéra
zwiekszy zaleznos¢ mieszkancéw od samochodu osobowego.

Drugi z rozwazanych scenariuszy, scenariusz infrastruktury dla bezpieczenstwa i mobilnosci
codziennej, obejmuje rozwoj systemu transportowego poprzez modernizacje infrastruktury drogowej,
rozbudowe sieci tras pieszo-rowerowych oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu. W ramach tego
scenariusza zaktada sie rozwéj lokalnych weztéw transportowych oraz poprawe dostepnosci transportu
zbiorowego poprzez modernizacje przystankéw, rozbudowe infrastruktury parkingowej (np. Park&Ride)
oraz wdrozenie dziatah na rzecz uspokojenia ruchu w centrach miejscowosci. Dziatania koncentrujg sie
na poprawie komfortu podrézy mieszkancow MOF Krasnegostawu w ramach ich codziennych dojazdow
do pracy, edukacji i ustug, a takze na podniesieniu jakosci przestrzeni publicznych. Zaktadana
w tym scenariuszu poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz wiekszy udziat mobilnosci aktywnej
sprzyjajg bardziej zréwnowazonemu modelowi transportu, jednak scenariusz ten nie obejmuje szerokiej
integracji systeméw transportowych ani zaawansowanej cyfryzacji zarzgdzania mobilnoscig. Dziatania
koncentruja sie gtéwnie na rozwoju i modernizacji infrastruktury, co stanowi niezbedny fundament dla
dalszej transformacji systemu mobilnosci.

Ostatni, trzeci scenariusz, scenariusz kompleksowej transformacji mobilnosci — transport, przestrzen
i rozwoj efektywnie zorganizowane, obejmuje szerokie spektrum dziatan pozwalajgcych osiggnaé
zintegrowany, nowoczesny i zrownowazony system transportowy, ktory zapewni wysoki komfort
przemieszczania sie mieszkancow i poprawi efektywnos¢ przewozow towarowych. Kluczowym
elementem tego scenariusza jest rozwdj i wdrozenie na szerokg skale nowoczesnych technologii
transportowych, systemow cyfrowych oraz inteligentnych rozwigzan zarzadzania ruchem (ITS), ktére
wspierajg podejmowanie decyzji zaréwno przez pasazerow, jak i operatoréw transportowych. Dziatania
w tym scenariuszu koncentrujg sie na petnej integracji systeméw transportowych, zaréwno
pod wzgledem infrastruktury, jak i organizacji przewozéw, co obejmuje m.in. wprowadzenie jednolitej
taryfy transportu publicznego, systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej oraz rozwéj mobilnosci
wspotdzielone;.
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Dodatkowym istotnym elementem tego scenariusza jest petne powigzanie planowania transportowego
z planowaniem przestrzennym, co pozwoli zahamowac dalszg suburbanizacje i sprzyja kompaktowemu
rozwojowi obszaru MOF Krasnegostawu. Zaklada sie rozbudowe i integracje weztéw przesiadkowych,
poprawe dostepnosci transportu publicznego dla mieszkancow terendw wiejskich oraz wdrozenie
polityki ograniczajgcej ruch samochodowy w centrach miast na rzecz transportu zbiorowego,
rowerowego i pieszego. Wdrazane rozwigzania obejmujg réwniez elektryfikacje transportu, rozwoj
ekologicznych flot pojazdéw oraz inteligentne systemy zarzadzania ruchem. Dzigki zaawansowanej
cyfryzacji i optymalizacji transportu mieszkancy MOF Krasnegostawu bedg mieli dostep do wydajnego,
komfortowego i spojnego systemu mobilnosci, co podniesie jakos¢ zycia oraz atrakcyjnosé gospodarczg
regionu.

Scenariusze okreslono na podstawie analizy systemu transportowego, dokumentéw strategicznych oraz
charakterystyki spoteczno-gospodarczej MOF Krasnegostawu. Analiza scenariuszy stuzy wskazaniu
potencjalnych kierunkéw zmian, ktére mogg przeksztatci¢ system mobilnosci w regionie, zapewniajgc
poprawe dostepnosci transportowej oraz jakosci przestrzeni publicznych. Kontynuacja dotychczasowej
polityki transportowej i brak skoordynowanych dziatah rozwojowych, odwzorowane w scenariuszu
bazowym, oznaczajg pogiebianie sie istniejgcych probleméw, w tym dalszy wzrost uzaleznienia
od transportu indywidualnego, rozlewanie si¢ zabudowy oraz degradacje funkcji transportu publicznego.

Wyboér optymalnego scenariusza bedzie miat kluczowe znaczenie dla przysziosci systemu
transportowego MOF Krasnegostawu, wptywajgc na jego efektywnos$é, ekologicznos¢ oraz integracje
Z rozwojem przestrzennym i gospodarczym regionu.

Dla potrzeb analizy poréwnawczej i charakterystyki poszczegolnych scenariuszy zastosowano
12 kluczowych kryteridow. Pozwolito to zapewni¢ kompleksowe i wielowymiarowe podejscie do analizy
scenariuszy. Dzieki metodzie wielokryterialnej mozliwe jest rzetelne poréwnanie réznych wariantéw
i wybor optymalnego rozwigzania dla MOF Krasnegostawu. To podej$cie pozwolito na wybor
najkorzystniejszego scenariusza zorientowanego na optymalng sciezke wdrazania zrownowazonego
rozwoju transportu i przestrzeni, poprawe jakosci zycia mieszkancow i ograniczenie negatywnego
wptywu mobilnosci na srodowisko. Sg to nastepujgce kryteria stanowigce podstawe oceny
poréwnawczej scenariuszy w kluczowych, zidentyfikowanych obszarach problemowych:

zarzgdzanie mobilnoscig i integracja systemdéw transportowych - obejmuje organizacje
i optymalizacje systemu transportowego, w tym polityke parkingowa, systemy zarzadzania
ruchem (ITS), mobilnosé wspdtdzielong (np. carsharing, bikesharing), a takze integracje
taryfowa i organizacyjng réznych srodkéw transportu. Efektywne zarzgdzanie mobilnoscig
wplywa na ograniczenie korkow, poprawe dostepnosci transportu i zmniejszenie negatywnego
wptywu transportu indywidualnego;

transport zbiorowy - dotyczy jakosci, dostepnosci i efektywnosci transportu publicznego w MOF
Krasnegostawu. Ocenia czestotliwos¢ kursowania, integracje potaczen, nowoczesnosé taboru,
przystosowanie dla osdb o ograniczonej mobilnosci oraz poziom informacji pasazerskiej.
Transport zbiorowy powinien by¢ realng alternatywa dla transportu indywidualnego;
planowanie przestrzenne i struktura osadnicza - obejmuje sposdb zagospodarowania
przestrzeni w kontekscie transportu. Analizuje, czy rozwdj osadnictwa wspiera mobilnosé
zrébwnowazong, czy prowadzi do niekontrolowanej suburbanizacji. Ocenia spojnosé uktadu
drogowego, dostepnos¢ miejsc pracy i ustug oraz kompaktowo$¢ zabudowy;

dostepnos¢ i spéjnosc¢ infrastruktury pieszo-rowerowej - analizuje jakos¢, ciggtosc i dostepnosé
tras pieszych oraz rowerowych, ich integracje z innymi srodkami transportu, bezpieczenstwo
uzytkownikdbw oraz przyjaznos¢ przestrzeni publicznych dla ruchu niezmotoryzowanego.
Kluczowe jest promowanie aktywnej mobilnosci jako alternatywy dla transportu
samochodowego;

system drogowy i organizacja ruchu - obejmuje stan techniczny drég, ich przepustowosc,
bezpieczenstwo, priorytetyzacje ruchu publicznego oraz adaptacje do zmian klimatu. Analizuje,
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w jakim stopniu system drogowy wspiera ptynnos¢ ruchu, bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikow i redukcje negatywnych skutkéw transportu;

srodowisko i adaptacja do zmian klimatu - ocenia wptyw transportu na jakos¢ powietrza, poziom
hatasu, emisje CO, oraz ochrone terenéw zielonych. Wskazuje, ktoére scenariusze najlepiej
przyczyniajg sie do redukcji zanieczyszczen i przystosowania infrastruktury do ekstremalnych
warunkow pogodowych wynikajgcych ze zmian klimatu.

bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu - dotyczy poziomu zagrozen na drogach, liczby
wypadkéw i ich przyczyn. Ocenia rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo,
takie jak infrastruktura dla pieszych i rowerzystow, systemy doswietlenia przejs¢, ograniczenie
predkosci i eliminacja punktéw kolizyjnych;

technologie cyfrowe i inteligentne systemy transportowe (ITS) - analizuje wykorzystanie
nowoczesnych technologii w zarzadzaniu mobilnos$cia, takich jak cyfrowe systemy biletowe,
monitoring przeptywu ruchu, inteligentne sterowanie ruchem, integracja taryfowa czy aplikacje
ufatwiajgce podrézowanie. Nowoczesne rozwigzania mogg zwiekszy¢ efektywnosé transportu
i poprawi¢ jego dostepnosg;

efektywny transport towardw i logistyka miejska - dotyczy organizacji transportu towarowego,
w tym strategii ,ostatniej mili”, rozwoju hubdéw logistycznych, ograniczenia wptywu ruchu
ciezarowego na centra miast oraz promowania ekologicznych i efektywnych metod dostaw;
rozwdj spoteczno-gospodarczy i dostepnos¢ miejsc pracy - analizuje, w jaki sposob transport
wplywa na rozwdj gospodarczy MOF Krasnegostawu, dostepnos¢ rynkdw pracy, atrakcyjnosé
inwestycyjng oraz spojnosé spoteczng. Ocenia tez role transportu w zwiekszaniu dostepnosci
do edukaciji, opieki zdrowotnej i ustug publicznych;

turystyka i rekreacja w systemie mobilnosci - obejmuje dostepnos$¢ infrastruktury turystyczne;j,
rozwoj tras rowerowych i pieszych, integracje transportu zbiorowego z atrakcjami turystycznymi
oraz wykorzystanie waloréw krajobrazowych MOF Krasnegostawu w planowaniu mobilnosci;
edukacja i promocja mobilnosci zrownowazonej - dotyczy kampanii spotecznych, edukacji
w zakresie transportu ekologicznego, programoéw lojalnosciowych i innych dziatan na rzecz
zmiany nawykéw transportowych mieszkancow. Ocenia, czy scenariusze przewidujg strategie
budowania swiadomosci mieszkancow w zakresie mobilnosci.

Scenariusz bazowy

Scenariusz bazowy zakfada kontynuacje dotychczasowej polityki transportowej i przestrzennej
bez wdrazania znaczacych reform czy dziatan integracyjnych. Opiera sie na dokonczeniu
juz rozpoczetych inwestycji oraz utrzymaniu istniejgcego systemu transportowego bez wprowadzania
istotnych zmian systemowych. Scenariusz ten odwzorowuje sytuacje, w ktérej dziatania na rzecz
zrownowazonej mobilnosci nie sg realizowane, co prowadzi do dalszego wzrostu uzaleznienia
od transportu indywidualnego oraz postepujacej suburbanizaciji.

Zalety:

utrzymanie dotychczasowego systemu transportowego i brak koniecznosci ponoszenia
wysokich naktadoéw na jego reorganizacje;

kontynuacja realizowanych inwestycji, ktére poprawig stan infrastruktury drogowej;

brak ryzyka zwigzanego z niepewnoscig wdrazania nowych rozwigzan transportowych.

Wady:

brak integracji transportu publicznego, co prowadzi do dalszego uzaleznienia od transportu
samochodowego;

pogtebianie problemu suburbanizacji i chaotycznej zabudowy, co skutkuje coraz wiekszymi
kosztami utrzymania infrastruktury;
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niedostateczna poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwilaszcza dla pieszych
i rowerzystow;

ograniczony rozwoj przestrzeni publicznych, co negatywnie wptywa na jakos¢ zycia
mieszkancow;

wzrost emisji zanieczyszczen i hatasu zwigzany z dominacjg transportu indywidualnego;
zarzgdzanie mobilnoscig i integracja systemow transportowych

Scenariusz bazowy nie przewiduje dziatan na rzecz integracji réznych form transportu ani lepszego
zarzgdzania mobilnoscig. Brak wspdlnego planowania miedzy gminami oznacza, ze transport publiczny
pozostanie nieskoordynowany, a brak jednolitych taryf i potgczen miedzy réznymi srodkami transportu
sprawi, ze korzystanie z transportu zbiorowego bedzie mniej atrakcyjne. MOF Krasnegostawu nie
wdrozy zintegrowanego systemu informaciji pasazerskiej, co sprawi, ze pasazerowie nadal bedg mieli
ograniczong wiedze na temat rozktadéw jazdy i dostepnych alternatyw transportowych. Docelowo
system transportowy pozostanie rozproszony, a zarzadzanie mobilnoscig ograniczy sie
do pojedynczych dziatan prowadzonych przez poszczegdlne gminy bez spdjnej strategii rozwoju
transportu.

W scenariuszu bazowym nie przewidziano istotnej poprawy transportu publicznego. Nie beda
realizowane inwestycje w rozwoj nowych potaczen, zwiekszenie czestotliwosci kurséw ani w integracije
taryfowa. Brak dziatan na rzecz poprawy atrakcyjnosci transportu zbiorowego oznacza dalszy odptyw
pasazeréw na rzecz samochodow osobowych. Bez zwiekszenia liczby kurséw mieszkancy obszaréw
peryferyjnych nadal bedg mieli utrudniony dostep do edukac;ji, pracy i ustug publicznych. Docelowo
transport zbiorowy w MOF Krasnegostawu pozostanie marginalnym $rodkiem transportu,
wykorzystywanym gtéwnie przez osoby bez alternatywy.

Scenariusz bazowy nie wprowadza regulacji dotyczacych suburbanizacji, co oznacza, ze nowa
zabudowa bedzie powstawa¢ bez uwzglednienia dostepu do transportu publicznego i infrastruktury
drogowej. Wzrost liczby mieszkancéw na obrzezach miast i w gminach wiejskich bedzie zwiekszat
konieczno$¢ codziennych dojazdéw samochodami, co dodatkowo obcigzy infrastrukture drogowa.
Docelowo MOF Krasnegostawu stanie sie coraz bardziej rozproszonym obszarem osadniczym z coraz
wiekszym uzaleznieniem od transportu indywidualnego.

Brak nowych inwestycji w infrastrukture pieszo-rowerowg oznacza, ze braki w ciggto$ci tras rowerowych
oraz niska jakos¢ infrastruktury pieszej beda sie utrzymywac. Nie zostang wdrozone nowe rozwigzania
zwiekszajgce bezpieczenstwo ruchu pieszych, a infrastruktura rowerowa pozostanie fragmentaryczna
i niedostosowana do codziennych podrézy. W przysztosci oznacza to, ze ruch pieszy i rowerowy nadal
nie stanie sie znaczacg czescig systemu transportowego, a jego rozwéj bedzie ograniczony jedynie
do lokalnych inicjatyw.

Poniewaz scenariusz bazowy przewiduje utrzymanie priorytetu dla inwestycji drogowych, poprawi sie
jedynie stan techniczny wybranych odcinkéw drég, lecz nie zostang wdrozone systemowe rozwigzania
usprawniajgce organizacje ruchu. W centrach miast i na drogach dojazdowych do gtéwnych osrodkéw
nadal bedg wystepowaé problemy z zattoczeniem, a rozwdj nowych osiedli bez poprawy ukfadu
drogowego spowoduje dalszy wzrost ruchu samochodowego. Docelowo oznacza to nasilenie
problemoéw z kongestig i pogorszenie warunkow podrozy.

Brak dziatan na rzecz niskoemisyjnego transportu sprawi, ze emisja spalin i hatasu nie ulegnie
ograniczeniu. Wzrost ruchu samochodowego bedzie zwiekszat emisje CO,, a brak adaptacji
infrastruktury do zmian klimatu sprawi, ze system transportowy bedzie bardziej podatny na negatywne
skutki ekstremalnych warunkéw pogodowych, takich jak podtopienia czy fale upatéw.

Nie przewidziano programéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, co oznacza, ze nadal bedg
wystepowac¢ punkty niebezpieczne, niewystarczajgco zabezpieczone przejscia dla pieszych i brak
infrastruktury spowalniajgcej ruch. W konsekwenc;ji liczba wypadkow i zdarzeh drogowych nie ulegnie
zmniejszeniu, a piesi i rowerzysci nadal bedg najbardziej zagrozonymi uczestnikami ruchu.
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Brak wdrazania inteligentnych systemoéw transportowych oznacza, Ze nie zostang wdrozone systemy
dynamicznej informacji pasazerskiej, inteligentne sterowanie ruchem ani narzedzia cyfrowe wspierajgce
podréznych. System transportowy pozostanie analogowy i nieefektywny, co ograniczy jego
konkurencyjno$¢ wobec innych obszarow.

Scenariusz bazowy nie przewiduje zmian w organizacji transportu towarowego, co oznacza, ze nadal
bedzie on generowat duze obcigzenie dla infrastruktury drogowej, a brak nowoczesnych rozwigzan
logistycznych sprawi, ze dostawy beda nieefektywne i ucigzliwe dla mieszkancow. Brak rozwoju
transportu publicznego oraz infrastruktury pieszo-rowerowej ograniczy dostepnos¢ rynkow pracy i ostabi
konkurencyjnos¢ MOF Krasnegostawu jako miejsca atrakcyjnego dla inwestorow i mieszkancéw. Brak
inwestycji w infrastrukture turystyczng sprawi, ze potencjat rekreacyjny MOF Krasnegostawu
nie zostanie w peini wykorzystany, a dostepnos¢ atrakcji turystycznych nadal bedzie utrudniona.
Nie przewidziano zadnych dziatan w zakresie edukacji i promocji alternatywnych form transportu,
€0 oznacza brak zmiany nawykéw komunikacyjnych mieszkancéw.

Podsumowanie

Scenariusz bazowy opiera sie na kontynuacji dotychczasowej polityki transportowej i przestrzennej,
CO oznacza, ze przyszly system transportowy w MOF Krasnegostawu bedzie rozwijat sie w sposéb
ewolucyjny, ale bez wdrazania fundamentalnych reform. Zaktadane sg inwestycje w drogi, czesciowe
modernizacje infrastruktury oraz kontynuacja biezgcej organizacji transportu publicznego,
lecz bez istotnych zmian w zakresie integracji, innowacji czy rozwoju alternatywnych form mobilnosci.
W efekcie wiele probleméw juz dzis obecnych w systemie transportowym MOF Krasnegostawu
nie zostanie rozwigzanych, a niektére mogg sie nawet pogtebic.

Scenariusz bazowy nie rozwigzuje probleméw systemu transportowego MOF Krasnegostawu,
prowadzac do pogtebiania sie zaleznosci od samochodéw, dalszej suburbanizacji i wzrostu kongestii,
co negatywnie wptynie na jakos¢ zycia mieszkancow.

Scenariusz 1 Infrastruktura dla bezpieczenstwa
i mobilnosci codziennej

Scenariusz koncentruje sie na poprawie bezpieczehstwa i jakosci infrastruktury transportowej,
szczegllnie w zakresie mobilnosci aktywnej i transportu publicznego. Zaktada rozwdj infrastruktury
pieszo-rowerowej, poprawe dostepnosci transportu publicznego oraz wprowadzenie dziatan na rzecz
uspokojenia ruchu w centrach miast. Celem jest stworzenie warunkéw sprzyjajgcych bezpiecznemu
i komfortowemu przemieszczaniu sie mieszkancow w codziennych podrézach.

Zalety:

poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego poprzez modernizacje
infrastruktury oraz dziatania edukacyjne;

wzrost udziatu transportu publicznego i mobilnosci aktywnej w codziennych podrézach;
redukcja negatywnego wptywu transportu na $rodowisko poprzez ograniczenie ruchu
samochodowego w centrach miast;

poprawa jakosci przestrzeni publicznych i wieksza dostepnos¢ transportowa dla osob
0 ograniczonej mobilnosci.

Wady:

wymaga duzych naktadow finansowych na infrastrukture;
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moze spotka¢ sie z oporem spotecznym ze strony uzytkownikéw samochoddéw osobowych,
ktérzy stracg czesc przestrzeni;
dziatania wymagajg diugoterminowego wdrazania i konsekwentnego monitorowania efektow.

Scenariusz zaklada poprawe zarzgdzania mobilnoscig poprzez lepszg organizacje infrastruktury
transportowej, jednak nie przewiduje znaczacej integracji réznych srodkéw transportu ani wspélnego
zarzadzania systemem mobilnosci w skali catego MOF Krasnegostawu. Brak kompleksowego podejscia
do integracji taryfowej i koordynacji przewozéw oznacza, ze transport publiczny pozostanie
zorganizowany lokalnie, bez metropolitalnego uktadu przewozowego. Niemniej jednak lepsze warunki
dla pieszych, rowerzystéw i uzytkownikdw transportu zbiorowego zwiekszg atrakcyjnos¢ tych srodkéw
transportu, co wptynie na bardziej zrownowazong mobilnos¢ mieszkancow.

W ramach tego scenariusza przewidziano modernizacje przystankéw, poprawe ich dostepnosci
oraz rozbudowe infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie z transportu publicznego. Nie zostang jednak
wdrozone zaawansowane systemy cyfrowe ani petna integracja potgczen. Wprowadzone dziatania
poprawig komfort i bezpieczenstwo pasazerdw, lecz nie wptyng znaczaco na zwiekszenie efektywnosci
transportu zbiorowego. Docelowo transport publiczny stanie sie bardziej dostepny, zwtaszcza dzieki
lepiej zaplanowanym przystankom i lepszej infrastrukturze weztéw przesiadkowych, ale nadal nie
bedzie dostatecznie konkurencyjny wobec transportu indywidualnego.

Scenariusz nie zaktada dziatan bezposrednio wptywajgcych na strukture osadniczg, ale poprzez
poprawe infrastruktury pieszej i transportu publicznego moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia
negatywnych skutkéw suburbanizacji. Dzigki lepszemu skomunikowaniu miejscowo$ci z miastem
rdzeniowym mozliwe bedzie ograniczenie uzaleznienia od samochodu, cho¢ brak dziatan w zakresie
integracji transportu i polityki przestrzennej oznacza, ze rozwéj nowych obszaréw osadniczych nadal
moze postepowac w sposob niekontrolowany.

Dostepnosé i spojnos¢ infrastruktury pieszo-rowerowej to jedno z kluczowych kryteriéw, w ktorych
scenariusz 1 przynosi najwieksze korzysci. Przewiduje on budowe nowych tras rowerowych i pieszych,
uspokojenie ruchu oraz dostosowanie przestrzeni miejskiej do mobilnosci aktywnej. Po wdrozeniu
dziatan infrastruktura pieszo-rowerowa stanie sig bardziej spdjna i dostepna, co zwigkszy udziat podrozy
realizowanych w sposéb niezmotoryzowany.

Scenariusz przewiduje poprawe jakosci infrastruktury drogowej, modernizacje istniejgcych drég oraz
wdrozenie dziatan uspokajajgcych ruch, zwtaszcza w centrach miejscowosci. Po petnym wdrozeniu
system drogowy stanie sie bezpieczniejszy, bardziej dostosowany do potrzeb wszystkich uczestnikow
ruchu, jednak nie zostang wdrozone nowoczesne narzedzia ITS optymalizujgce przeptywy ruchu.

Dziatania przewidziane w scenariuszu mogg czesciowo ograniczy¢ negatywny wplyw transportu
na srodowisko, gtéwnie dzieki zwiekszeniu udziatu podrézy pieszych i rowerowych oraz poprawie
funkcjonowania transportu zbiorowego. Jednak brak dziatan zwigzanych z redukcjg emisji spalin,
elektryfikacjg transportu czy wprowadzeniem niskoemisyjnych flot pojazdéw oznacza, ze catkowity efekt
ekologiczny bedzie ograniczony.

Bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu to gtéwne kryterium, w ktérym scenariusz przynosi
znaczgce efekty. Przewidziano m.in. lepsze oznakowanie drog, doswietlenie przej$¢ dla pieszych,
budowe bezpiecznych skrzyzowan, uspokojenie ruchu oraz poprawe organizacji ruchu drogowego.
Po wdrozeniu dziatah bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drég zostanie znaczgco poprawione,
€0 moze przyczyni¢ sie do redukc;ji liczby wypadkéw.

Scenariusz nie obejmuje wdrazania zaawansowanych systeméw cyfrowych w zarzgdzaniu transportem,
CO oOznacza, ze nie zostang wprowadzone narzedzia ITS, dynamiczna informacja pasazerska
ani inteligentne systemy sterowania ruchem. Nie przewidziano dziatan zwigzanych z optymalizacjg
systemu dostaw, zarzgdzaniem ruchem ciezarowym ani rozwojem centréw logistycznych. System
dostaw pozostanie niezoptymalizowany, a transport towarowy bedzie nadal powodowat negatywne
skutki dla uktadu drogowego i jakosci zycia mieszkancéw. Scenariusz nie przewiduje szeroko
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zakrojonych dziatann edukacyjnych i promocyjnych na rzecz zmiany nawykoéw komunikacyjnych
mieszkancow, co moze ograniczy¢ efektywnosé podejmowanych dziatan infrastrukturalnych.

Lepsza infrastruktura pieszo-rowerowa oraz poprawa transportu publicznego mogg zwiekszyc¢
dostepnos¢ miejsc pracy i ustug, lecz brak wiekszej reorganizacji systemu transportowego oznacza,
zenie zostang wykorzystane wszystkie mozliwosci poprawy dostepno$ci transportowej
dla mieszkancéw obszaréw peryferyjnych. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej moze czesciowo
poprawi¢ dostepnosc¢ atrakcji turystycznych, jednak brak dziatah na rzecz transportu publicznego w tym
zakresie oznacza, ze potencjat turystyczny MOF Krasnegostawu nadal pozostanie niewykorzystany.

Podsumowanie

Scenariusz 1 koncentruje sie przede wszystkim na modernizacji i rozwoju infrastruktury transportowe;,
ze szczegollnym uwzglednieniem poprawy bezpieczenstwa i warunkéw dla mobilnosci codzienne;.
Obejmuje dziatania w zakresie uspokojenia ruchu, poprawy organizacji transportu publicznego, budowy
infrastruktury pieszo-rowerowej oraz wdrazania rozwigzan zwiekszajgcych bezpieczenstwo na drogach.
Jednak w jego ramach nie zaktada sie szeroko zakrojonych dziatan integracyjnych, cyfryzacji systemu
transportowego ani petnej reorganizacji mobilnosci. Scenariusz 1 przynosi najwieksze efekty w zakresie
bezpieczenstwa, poprawy jakosci infrastruktury oraz rozwoju mobilnosci aktywnej, lecz nie rozwigzuje
problemoéw integracji transportu, optymalizacji logistyki, cyfryzacji oraz niskoemisyjnosci transportu.
W efekcie transport publiczny wcigz nie bedzie wystarczajgco konkurencyjny, a system transportowy
pozostanie nieskoordynowany w skali catego MOF Krasnystaw.

Scenariusz 2 Zintegrowana mobilno$¢ i rozwdj

technologiczny

Scenariusz koncentruje sie na integracji réznych systeméw transportowych, wdrozeniu nowoczesnych
technologii zarzadzania ruchem oraz rozwijaniu systeméw mobilnosci wspétdzielonej. Zaktada
wprowadzenie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS), cyfryzacje zarzgdzania ruchem oraz
rozwdj rozwigzan z zakresu Mobility-as-a-Service (MaaS), ktére utatwig mieszkancom korzystanie
z roznych srodkéw transportu w ramach jednej zintegrowanej oferty.

Zalety:

= poprawa efektywnosci transportu publicznego poprzez cyfryzacje i integracje taryfows;

= zwiekszenie komfortu podrézowania dzieki lepszej informacji pasazerskiej i optymalizaciji
systemu transportowego;

= ograniczenie kongestii dzieki inteligentnym systemom zarzadzania ruchem;

= promowanie nowoczesnych form mobilnosci, takich jak wspétdzielone pojazdy, mikromobilno$é
i car-sharing.

= wysokie koszty wdrozenia zaawansowanych technologii;

= konieczno$¢ zmian organizacyjnych i dostosowania systeméw do nowych technologii;

= wymaga wysokiego poziomu akceptacji spotecznej i edukacji uzytkownikbw w zakresie
korzystania z nowych rozwigzan.

Scenariusz 2 znaczaco poprawia zarzadzanie mobilnoscig poprzez wprowadzenie systemow ITS
(Intelligent Transport Systems), integracje taryfowg oraz rozwdj nowoczesnych platform cyfrowych
umozliwiajgcych planowanie podrézy w czasie rzeczywistym. Po wdrozeniu dziatan mieszkancy MOF
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Krasnegostawu beda mieli tatwiejszy dostep do informacji o rozktadach jazdy i dostepnych srodkach
transportu, a takze mozliwos¢ ptacenia za przejazdy réznymi srodkami transportu w ramach jednej
platformy. Zarzgdzanie ruchem stanie sie bardziej inteligentne i elastyczne, co pozwoli na zmniejszenie
korkow i poprawe efektywnosci catego systemu.

W ramach tego scenariusza transport publiczny zostanie zmodernizowany i lepiej zorganizowany,
a dziatania skoncentrujg sie na poprawie koordynacji przewozéw, wdrozeniu dynamicznego
zarzgdzania flotg oraz dostosowaniu tras do rzeczywistych potrzeb pasazerdw. Integracja taryfowa oraz
cyfrowe narzedzia planowania podrdzy sprawig, ze transport zbiorowy stanie sie bardziej intuicyjny
i tatwiejszy w uzyciu. Po petnym wdrozeniu transport publiczny bedzie spéjnym i atrakcyjnym systemem,
ktéry stanie sie realng alternatywg dla podrézy samochodem.

Scenariusz ten nie zmienia bezposrednio struktury osadniczej, ale poprawia powigzania funkcjonalne
miedzy miastem rdzeniowym a gminami MOF, co pozwala lepiej wykorzystac istniejgcg infrastrukture
i zapobiega¢ dalszemu rozlewaniu sie zabudowy. Zwiekszona dostepnos¢ transportu publicznego oraz
rozwdj mobilnosci wspétdzielonej ograniczy potrzebe budowania nowych osiedli w odlegtych
lokalizacjach pozbawionych transportu zbiorowego.

Wdrazane technologie ITS poprawig warunki dla pieszych i rowerzystow poprzez inteligentne
zarzadzanie ruchem, co oznacza lepsze warunki na skrzyzowaniach, dynamiczne dostosowanie
sygnalizacji $wietlnej oraz integracje tras rowerowych z transportem publicznym. Nowoczesne systemy
monitorowania przeptywu ruchu pozwolg na identyfikacje miejsc wymagajgcych interwencji, co umozliwi
stopniowg poprawe warunkOw poruszania si¢ pieszo i rowerem.

System ITS pozwoli na lepsze zarzadzanie ruchem drogowym, optymalizacje przeptywu pojazdéw oraz
wdrozenie systemow priorytetow dla transportu zbiorowego. Zmniejszy to liczbe zatoréw w centrach
miast i poprawi przepustowos¢ drég. Po wdrozeniu dziatan czas przejazdu przez MOF Krasnegostawu
bedzie krotszy, a podréze bardziej przewidywalne.

Rozwadj transportu publicznego, ITS oraz systeméw zarzadzania ruchem przyczyni sie do zmniejszenia
emisji CO, i hatasu, co pozytywnie wptynie na srodowisko. Inteligentne zarzgdzanie ruchem ograniczy
zbedne przestoje pojazdow, a rozwoj systeméw wspotdzielenia mobilnosci pozwoli ha zmniejszenie
liczby samochodoéw na drogach.

Scenariusz przewiduje zastosowanie nowoczesnych systemdw monitorowania ruchu oraz wdrozenie
cyfrowych narzedzi poprawiajgcych bezpieczenstwo, np. inteligentnego doswietlenia przejsc
dla pieszych czy dynamicznych systeméw informacyjnych ostrzegajacych kierowcéw przed
niebezpiecznymi sytuacjami. Po wdrozeniu dziatan system transportowy w MOF Krasnegostawu stanie
sie bezpieczniejszy i bardziej przewidywalny.

Technologie cyfrowe i inteligentne systemy transportowe (ITS) to kluczowy element scenariusza.
Wdrozenie nowoczesnych technologii transportowych poprawi dostep do informacji, umozliwi
inteligentne zarzadzanie ruchem oraz zwigkszy efektywnos¢ przewozow pasazerskich i towarowych.
Aplikacje mobilne, integracja danych transportowych oraz systemy predykcyjne pozwolg na dynamiczne
dostosowanie transportu do potrzeb uzytkownikéw.

Wdrozenie nowoczesnych technologii pozwoli na optymalizacje dostaw, wdrozenie systeméw
zarzgdzania ruchem ciezarowym oraz poprawe efektywnosci logistyki ostatniej mili. Dynamiczne
systemy zarzadzania dostawami pozwolg na zmniejszenie negatywnego wptywu transportu
towarowego na ruch miejski.

Poprawa transportu publicznego oraz wdrozenie nowoczesnych systemow ITS zwiekszy dostepnosé
miejsc pracy i ustug, co pozytywnie wptynie na rozwdj spoteczno-gospodarczy regionu. Lepsza
dostepnosé transportowa moze zacheci¢ inwestoréw do lokowania dziatalnosci w MOF Krasnegostawu.
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Wdrozenie systeméw ITS pozwoli na lepsze skomunikowanie atrakcji turystycznych, rozwdj
zintegrowanych ustug transportowych oraz tatwiejszy dostep do terenéw rekreacyjnych. Po wdrozeniu
dziatan MOF Krasnegostawu stanie sie bardziej atrakcyjny turystycznie.

Scenariusz zakfada dziatania edukacyjne i promocyjne wspierajgce rozwdj nowoczesnej mobilnosci,
co pozwoli na zmiang nawykéw transportowych mieszkancow i zwigkszy wykorzystanie transportu
zbiorowego oraz form wspétdzielonej mobilnosci.

Podsumowanie

Scenariusz ,Zintegrowana mobilnos¢ i rozwdj technologiczny” koncentruje sie na poprawie
funkcjonalnosci systemu transportowego poprzez lepszg organizacje, integracje réznych srodkow
transportu oraz wdrozenie nowoczesnych technologii transportowych i cyfrowych. W przeciwienstwie
do scenariusza 1, ktéry skupia sie na infrastrukturze, scenariusz 2 kfadzie nacisk na optymalizacje
wykorzystania istniejgcych zasobdw oraz lepsze zarzgdzanie ruchem i mobilnoscig. Wdrozenie tego
scenariusza doprowadzi do bardziej efektywnego, elastycznego i dostepnego systemu transportowego,
ktéry bedzie stanowit atrakcyjng alternatywe dla transportu indywidualnego. Scenariusz 2 znaczgco
poprawia efektywno$¢ transportu publicznego, wprowadza integracje réznych s$rodkéw transportu
i wdraza nowoczesne technologie zarzadzania ruchem, jednak nie rozwigzuje wszystkich probleméw
zwigzanych z infrastrukturg i suburbanizacjg. W efekcie MOF Krasnegostawu stanie sie bardziej
skoordynowanym, inteligentnym i nowoczesnym systemem mobilnosci, cho¢ petna transformacja
bedzie wymagata dalszych dziatan w przysztosci.

Scenariusz 3 Kompleksowa transformacja mobilnosci —
transport, przestrzen i rozwoj efektywnie zorganizowane

Najbardziej ambitny scenariusz, zaktadajgcy szeroko zakrojong transformacje systemu transportowego
i przestrzennego w MOF Krasnegostawu. Obejmuje zaréwno rozwdj infrastruktury, jak i integracje
systemow transportowych oraz wdrozenie nowoczesnych technologii. W ramach tego scenariusza
kluczowe jest skoordynowanie polityki transportowej z politykg przestrzenng w celu zahamowania
suburbanizaciji i stworzenia bardziej zréwnowazonego ukfadu osadniczego.

Zalety:

kompleksowe podejscie do rozwoju mobilnosci, uwzgledniajgce wszystkie aspekty transportu
i planowania przestrzennego;

wdrozenie zaawansowanych systemow transportowych zwiekszajgcych efektywnosc
i dostepnos¢ transportu publicznego;

redukcja negatywnego wptywu transportu na Srodowisko dzieki ograniczeniu roli samochodu
osobowego;

poprawa jakosci zycia mieszkancdédw poprzez rozwdj przestrzeni publicznych i przyjaznych
dla pieszych centréw miast.

Wady:

wysokie koszty wdrozenia i koniecznos¢ dtugoterminowego finansowania;

wymaga szerokiej wspotpracy miedzy wszystkimi jednostkami samorzadu terytorialnego;
stopniowa implementacja i koniecznos¢ dostosowywania sie do zmieniajgcych sie warunkow
spoteczno-gospodarczych.
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Scenariusz wprowadza zintegrowane zarzadzanie mobilno$cia, obejmujgce koordynacje transportu
publicznego w skali catego MOF Krasnegostawu, rozwdj inteligentnych systeméw transportowych (ITS)
oraz usprawnienie organizacji ruchu. Zaktada sie wdrozenie systeméw dynamicznej informacji
pasazerskiej, zintegrowanej taryfy transportowej oraz wspoélnych rozktadéw jazdy dla wszystkich
operatorow transportu publicznego. Po petnym wdrozeniu mieszkancy bedg mieli mozliwos¢ tatwego
i wygodnego planowania podrézy, a transport stanie sie bardziej skoordynowany i efektywny.

Scenariusz ten stawia na rozwdj transportu publicznego jako gtéwnej formy przemieszczania sie w MOF
Krasnegostawu. Obejmuje rozbudowe i poprawe jakosci potaczen autobusowych i kolejowych,
wdrozenie nowoczesnych systemow biletowych, optymalizacje tras oraz rozwd] weziéw
przesiadkowych. Wprowadzenie dynamicznej informacji pasazerskiej i aplikacji transportowych pozwoli
na fatwe korzystanie z transportu zbiorowego. W efekcie transport publiczny stanie sie konkurencyjny
wzgledem samochodéw osobowych, co pozwoli na ograniczenie ruchu samochodowego i poprawe
jakosci powietrza.

Scenariusz 3 wigze transport z rozwojem przestrzennym, co oznacza kontrolowang urbanizacje
i ograniczenie dalszego rozlewania sie zabudowy. Zaktada wdrozenie zasad Transit-Oriented
Development (TOD), czyli rozwijanie zabudowy wzdtuz gtéwnych korytarzy transportowych, co zwiekszy
dostepnos¢ transportu zbiorowego i ograniczy zaleznos¢ od samochodu. Po wdrozeniu system
przestrzenny MOF Krasnegostawu bedzie bardziej skondensowany, uporzgdkowany i lepigj
skomunikowany.

W ramach tego scenariusza mobilnos¢ aktywna zyskuje priorytet, co oznacza rozbudowe ciggtych,
bezpiecznych i dobrze skomunikowanych tras rowerowych i pieszych. Zaktada sie priorytetowe
traktowanie ruchu pieszego i rowerowego w centrach miast, rozwéj infrastruktury towarzyszacej oraz
lepsze powigzanie z transportem publicznym. Po wdrozeniu MOF Krasnegostawu stanie sie przyjaznym
miejscem dla pieszych i rowerzystéw, co zwiekszy udziat podrozy aktywnych i poprawi jakosc
przestrzeni publicznych.

Scenariusz zaktada usprawnienie uktadu drogowego poprzez lepsza organizacje ruchu, modernizacje
kluczowych tras oraz wdrozenie priorytetéw dla transportu zbiorowego i mobilnosci wspoétdzielonej.
System ITS bedzie zarzadzat ruchem w czasie rzeczywistym, optymalizujgc przeptyw pojazdéw
i minimalizujgc korki. W efekcie system drogowy bedzie bardziej efektywny, mniej obcigzony
nadmiernym ruchem, a transport publiczny i rowerowy beda miaty pierwszenstwo.

Scenariusz przewiduje rozw¢j transportu niskoemisyjnego, elektryfikacje flot pojazdow
oraz ograniczenie emisji CO, poprzez zmniejszenie ruchu samochodowego i rozwoj alternatywnych
form mobilnosci. Inwestycje w btekitno-zielong infrastrukture oraz przystosowanie systemu
transportowego do zmian klimatu sprawig, ze MOF Krasnegostawu stanie sie bardziej odporny
na ekstremalne zjawiska pogodowe, a jako$¢ powietrza ulegnie znaczgcej poprawie.

Scenariusz obejmuje kompleksowe rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo, takie jak uspokojenie
ruchu, rozwdj bezpiecznych skrzyzowan, doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz wdrozenie
zaawansowanych systemow monitorowania ruchu. W efekcie liczba wypadkéw ulegnie znacznemu
zmniejszeniu, a transport stanie sie bardziej przyjazny dla wszystkich uzytkownikéw.

Scenariusz zaktada wdrozenie ITS, dynamicznych systemow zarzgdzania ruchem, aplikacji mobilnych
oraz systemoéw predykcyjnych umozliwiajgcych inteligentne sterowanie transportem. Dzieki temu
system transportowy MOF Krasnegostawu bedzie bardziej wydajny, nowoczesny i tatwiejszy
w uzytkowaniu.

Wdrozenie inteligentnych systemow zarzadzania logistyka miejska, rozwoj mikrohubdéw logistycznych
oraz zoptymalizowanie tras dostaw pozwolg na efektywne zarzgdzanie przeptywami towardow
i zmniejszenie negatywnego wplywu transportu ciezarowego na ruch miejski. Poprawa dostepnosci
transportowej i wdrozenie zintegrowanych systeméw komunikacyjnych zwiekszg atrakcyjnosc
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inwestycyjng MOF Krasnegostawu, co pobudzi wzrost gospodarczy i utatwi mieszkancom dostep
do miejsc pracy, edukac;ji i ustug.

Scenariusz zaktada lepsze skomunikowanie terenéw rekreacyjnych, integracje transportu publicznego
z atrakcjami turystycznymi oraz rozwdj infrastruktury dla turystyki rowerowej, co sprawi, ze MOF
Krasnegostawu stanie sie bardziej atrakcyjny dla odwiedzajgcych. Scenariusz przewiduje kampanie
informacyjne, edukacyjne oraz programy lojalnosciowe wspierajgce zmiane nawykoéw transportowych,
co przyczyni sie do szerszego wykorzystania ekologicznych srodkéw transportu.

Podsumowanie

Scenariusz 3 zaktada najbardziej kompleksowe podejscie do rozwoju mobilnosci, taczagc modernizacje
infrastruktury, cyfryzacje transportu, integracje réznych srodkéw transportu oraz zréwnowazone
planowanie przestrzenne. Obejmuje zaréwno rozwigzania infrastrukturalne, organizacyjne,
jak i edukacyijne, ktére razem majg doprowadzi¢ do zréwnowazonego, efektywnego i nowoczesnego
systemu transportowego, dostosowanego do potrzeb mieszkancow i gospodarki MOF Krasnegostawu.
Po wdrozeniu wszystkich dziatan transport publiczny, mobilno$¢ aktywna i wspotdzielona oraz logistyka
miejska bedg funkcjonowac¢ jako spojny i optymalnie zarzgdzany system. Scenariusz 3 wprowadza
kompleksowg transformacje systemu transportowego, tgczac modernizacje infrastruktury, integracje
transportu i nowoczesne technologie, co sprawia, ze MOF Krasnegostawu stanie sie zrownowazonym,
funkcjonalnym i dobrze skomunikowanym obszarem o wysokiej jakosci zycia.

Podsumowanie scenariuszy

W niniejszym punkcie dokonano zbiorczej analizy poréwnawczej kluczowych cech scenariuszy
zaproponowanych w Planie. Celem dziatania jest okreslenie najkorzystniejszego scenariusza, ktory
bedzie stanowit podstawe przygotowania dalszej czesci opracowania. Na podstawie dziatan
planowanych w zidentyfikowanych scenariuszach okreslono zakres powigzan pomiedzy scenariuszami,
okreslajgc tym samym podobienstwo scenariuszy w zakresie osiggniecia zrownowazonej mobilnosci.
W tabeli 4.1 przedstawiono wyniki wielokryterialnej analizy scenariuszy. Oceny dokonano
z zastosowaniem czterostopniowej skali jakosciowej:

0 — brak oddziatywania,

1 — staby korzystny wptyw,
2 — Sredni korzystny wptyw,
3 — silny korzystny wptyw.

Tabela 4.1 Zestawienie wynikow wielokryterialnej oceny scenariuszy

Kryterium Scenariusz bazowy | Scenariusz1 | Scenariusz2 | Scenariusz 3
Zarzadzanie mobilno$cig i integracja systemow transportowych 0 1 2 3
Transport zbiorowy 0 2 3 3
Planowanie przestrzenne i struktura osadnicza 0 1 2 3
Dostepnosé i spdjnos¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 0 3 2 3
System drogowy i organizacja ruchu 1 2 3 3
Srodowisko i adaptacja do zmian klimatu 0 1 2 3
Bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu 0 3 2 3
Technologie cyfrowe i inteligentne systemy transportowe (ITS) 0 0 3 3
Efektywny transport towaréw i logistyka miejska 0 1 2 3
Rozwoj spoteczno-gospodarczy i dostepno$é miejsc pracy 0 2 3 3
Turystyka i rekreacja w systemie mobilnosci 0 2 2 3
Edukacja i promocja mobilnosci zrwnowazonej 0 1 2 3

Zrodto: opracowanie wtasne
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Ocena czterech scenariuszy pod katem ich wptywu na realizacje zrownowazonej mobilnosci w MOF
Krasnegostawu wskazuje wyrazne réznice w skutecznosci poszczegolnych wariantéw. Scenariusz
bazowy, zakfadajacy kontynuacje dotychczasowej polityki transportowej, uzyskuje najnizsze wyniki
w kazdym z 12 kryteridw, co oznacza, ze nie prowadzi do poprawy systemu mobilnosci i nie realizuje
kluczowych dziatan na rzecz zréwnowazonego transportu. Scenariusz 1 koncentruje sie gtéwnie na
poprawie infrastruktury oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego, co przynosi korzystne efekty w zakresie
transportu  pieszo-rowerowego, organizacji ruchu oraz bezpieczenstwa uzytkownikow,
ale nie rozwigzuje probleméw zwigzanych z integracjg systeméw transportowych czy zaawansowang
cyfryzacjg mobilnosci.

Scenariusz 2, oparty na wdrazaniu nowoczesnych systeméw zarzgdzania transportem, technologii
cyfrowych oraz integracji roznych form mobilnosci, uzyskuje znacznie wyzsze wyniki w poréwnaniu
do scenariusza bazowego i scenariusza 1. Wprowadzenie inteligentnych systeméw transportowych
(ITS), integracji taryfowej oraz dynamicznej informacji pasazerskiej znaczgco poprawia organizacje
ruchu, dostepno$c¢ transportu publicznego oraz efektywnosc¢ logistyki miejskiej. Nie rozwigzuje jednak
w petni kwestii infrastrukturalnych i planowania przestrzennego, co pozostawia pewne luki
w skuteczno$ci transformacji mobilnosci.

Najwyzsze oceny uzyskat Scenariusz 3: Kompleksowa transformacja mobilnosci — transport, przestrzen
i rozwoj efektywnie zorganizowane. Jest to najbardziej kompleksowy wariant, ktéry obejmuje zaréwno
modernizacje infrastruktury, integracje transportu, rozwdéj mobilnosci aktywnej, wdrazanie ITS,
jak i petne powigzanie systemu transportowego z politykg przestrzenng. W tym scenariuszu transport
publiczny staje sie podstawg mobilnosci w MOF Krasnegostawu, rozwijane sg inteligentne systemy
zarzgdzania ruchem, a dziatania na rzecz ograniczenia ruchu samochodowego i wspierania transportu
niskoemisyjnego przyczyniajg sie do zmniejszenia negatywnego wptywu mobilnosci na $rodowisko.
Koncepcja transportu zintegrowanego z planowaniem przestrzennym sprawia, ze obszar MOF
Krasnegostawu rozwija sie w sposob bardziej skoordynowany i mniej chaotyczny, co ogranicza dalszg
suburbanizacje i rozlewanie sie zabudowy.

Pod wzgledem zarzgdzania mobilnoscig i integracji systeméw transportowych, scenariusz bazowy
nie przynosi zadnych korzysci, natomiast scenariusze 2 i 3 zapewniajg duze zmiany poprzez wdrozenie
systemow ITS, dynamicznych rozktadéw jazdy i optymalizacje ruchu. Scenariusz 3 osigga tu najlepszy
wynik, poniewaz fgczgc cyfryzacje transportu z reorganizacjg przestrzeni, zapewnia petng transformacije
systemu mobilnosci.

W zakresie transportu zbiorowego, scenariusz bazowy nie przynosi zadnych zmian,
scenariusz 1 poprawia warunki korzystania z komunikacji publicznej, ale bez optymalizacji siatki
potgczen. Scenariusze 2 i 3 wdrazajg szerokie zmiany w organizacji transportu publicznego, w tym jego
cyfryzacje i optymalizacje tras. Najwiekszg poprawe przynosi scenariusz 3, ktory nie tylko usprawnia
transport publiczny, ale réwniez w peni integruje go z innymi formami mobilnosci.

Podobne réznice wida¢ w kwestii planowania przestrzennego i struktury osadniczej. Tylko scenariusz 3
skutecznie rozwigzuje problem niekontrolowanego rozlewania sie zabudowy poprzez wdrozenie zasad
kompaktowego rozwoju i integracje transportu z politykg przestrzenng. Scenariusz 1 przynosi tu
niewielkie korzysci, gtdwnie poprzez poprawe dostepnosci transportowej, ale bez dziatanh w zakresie
zagospodarowania przestrzennego. Scenariusz 2 w pewnym stopniu hamuje suburbanizacje dzigki
lepszej organizacji mobilnosci, ale nie wprowadza Scistej polityki zagospodarowania terenow.

Jesli chodzi o dostepnosé i spojnosé infrastruktury pieszo-rowerowej, scenariusze 1 i 3 majg najwyzszy
wplyw, poniewaz przewidujg rozbudowe sieci drog rowerowych i pieszych oraz poprawe ich jakosci.
Scenariusz 2 poprawia warunki dla ruchu pieszo-rowerowego poprzez zastosowanie ITS,
ale bez duzych inwestycji infrastrukturalnych.

Pod wzgledem organizacji ruchu drogowego, scenariusze 2 i 3 zapewniajg najwieksze usprawnienia,
poniewaz obejmujg nowoczesne systemy ITS, dynamiczne zarzgdzanie ruchem oraz priorytet
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dla transportu zbiorowego i mobilnosci wspétdzielonej. Scenariusz 1 réwniez przynosi poprawe,
ale tylko w zakresie infrastrukturalnym, bez inteligentnego zarzadzania ruchem.

Jedli chodzi o srodowisko i adaptacje do zmian klimatu, tylko scenariusz 3 skutecznie ogranicza
negatywne skutki transportu poprzez redukcje emisji spalin, wspieranie elektromobilnosci
oraz zmniejszenie udziatu samochodéw w codziennych podrézach. Scenariusz 2 réwniez przynosi
pewne korzysci poprzez poprawe zarzgdzania ruchem i optymalizacje przewozow, ale nie obejmuje
dziatan ograniczajgcych transport indywidualny w takim stopniu, jak scenariusz 3.

Pod wzgledem bezpieczehstwa ruchu drogowego, scenariusze 1 i 3 majg najwyzszy wptyw, poniewaz
zaktadajg modernizacje skrzyzowan, doswietlenie przejs¢ dla pieszych, uspokojenie ruchu oraz rozwdj
infrastruktury bezpiecznych tras rowerowych i pieszych. Scenariusz 2 réwniez przyczynia sie
do poprawy bezpieczenstwa, ale w wiekszym stopniu dzieki zastosowaniu nowoczesnych systeméw
ITS niz poprzez infrastrukture fizyczna.

Scenariusze 2 i 3 wyraznie przewyzszajg pozostate pod wzgledem rozwoju technologii transportowych,
poniewaz przewidujg wdrozenie ITS, dynamicznej informacji pasazerskiej, cyfrowych systeméw
biletowych i nowoczesnych metod zarzadzania ruchem. Scenariusz 3 osigga najlepszy wynik, poniewaz
taczy technologie cyfrowe z reorganizacijg catego systemu transportowego.

Pod wzgledem efektywnego transportu towarowego i logistyki miejskiej, scenariusz 3 oferuje najbardziej
kompleksowe rozwigzania, obejmujgce rozwdj mikrohubow logistycznych, inteligentne zarzgdzanie
dostawami oraz optymalizacje ruchu pojazdéw ciezarowych. Scenariusz 2 poprawia sytuacje poprzez
wdrozenie ITS, ale bez nowych inwestycji w logistyke miejska.

Podsumowujac, scenariusz 3 jest najbardziej kompleksowy i skuteczny w osigganiu celéw
zréwnowazonej mobilnosci, obejmujac petng transformacje systemu transportowego poprzez integracje
transportu publicznego, rozwdj technologii i optymalne zarzgdzanie przestrzenig. Scenariusz 2
skutecznie poprawia organizacje ruchu i integracje systeméw transportowych, ale bez szeroko
zakrojonych dziatan przestrzennych i infrastrukturalnych. Scenariusz 1 skupia sie na poprawie
infrastruktury i bezpieczenstwa, ale nie przynosi zmian w organizacji i integracji transportu. Scenariusz
bazowy nie wprowadza zadnych pozytywnych zmian i pozostawia istniejgce problemy nierozwigzane.
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5.1. Wizja i cele gtéwne

Wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu jest przedstawieniem sytuacji mobilnosciowej na analizowanym obszarze
w prognozowanym horyzoncie czasowym do roku 2036 z perspektywg do roku 2050. Dodatkowo wizja
odwzorowuje panujgce warunki ruchowe na danym obszarze zgodnie z przyjetym do realizacji
scenariuszem rozwoju. Wypracowana wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu brzmi nastepujgco:

Miejski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu zrownowazony
w wymiarze spofecznym, gospodarczym i Srodowiskowo-

przestrzennym dzieki zapewnieniu efektywnego systemu
transportowego, dopasowanego do struktury osadniczej
ksztattowanej w sposob racjonalny

Sformutowana wizja przedstawia interesariuszom Planu charakterystyke przedmiotowych gmin
w perspektywie do roku 2036 w rezultacie wdrozenia wszystkich zalecanych w opracowaniu dziatan
zapewniajgcych zréwnowazong mobilnos¢. Wizja stanowi kryterium oceny zasadnosci wdrazania
poszczegdblnych rozwigzan, uzasadnienie wyboru docelowego wariantu poszczegdinych inwestyciji
oraz wskazuje decydentom wiasciwe kierunki rozwoju.

Wizja zostata sformutowana w taki sposéb, aby zmiany dokonywane w systemie transportowym
na analizowanym obszarze w perspektywie do roku 2030 pozwolity osiggngc¢ przyjete w Unii
Europejskiej cele horyzontalne dotyczgce poprawy jakosci zycia. Pozgdany kierunek zmian w systemie
transportowym w dazeniu do osiagniecia zréwnowazonej mobilnosci zdefiniowano w Planie poprzez
dwa cele horyzontalne:

Cel horyzontalny 1:
Poprawa dostepnosci transportowej obszaru i bezpieczenstwa ruchu.

Cel horyzontalny 2:
Harmonijny rozwdj przestrzenno-funkcjonalny wpfywajacy jednoczesnie
na poprawe jakosci Srodowiska.

Cele horyzontalne nawigzujg do zatozen europejskiej i krajowej polityki transportowej, a w szczegolnosci
do redukcji emisji z sektora transportu, zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego poprzez
poprawe dostepnosci oraz osiggniecia Wizji Zero.

Osiggniecie poziomu rozwoju przedmiotowych gmin przedstawionego w wizji i uksztattowanie wtasciwej
struktury powigzan w zakresie mobilnosci w przyjetym horyzoncie czasowym do 2036 roku jest mozliwe
tylko na skutek zrealizowania pieciu przyjetych w Planie celéw operacyjnych. Kazdy z celow
skoncentrowany jest na zapewnieniu atrakcyjnosci badanego obszaru w innym zakresie ksztattowania
dobrostanu mieszkancéw gmin. Przyjete cele operacyjne to:
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Cel operacyjny 1: Efektywny system transportowy wspierajacy
aktywizacje spoteczno-gospodarcza

Cel operacyjny 2: Harmonijny rozwoj przestrzenno-funkcjonalny

Cel operacyjny 3: Urbanistyka zorientowana na mobilnosé

Cel operacyjny 4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej
wspierajgcej powigzania funkcjonalne -
komfortowe warunki dla uzytkownikow
niezmotoryzowanych

Cel operacyjny 5: Obnizenie negatywnego wpfywu transportu
na srodowisko

Poszczegodlne cele operacyjne sg ze sobg wzajemnie powigzane, poniewaz realizowane dziatania
oddziatujg w réznym stopniu zaréwno na strukture osadnicza, jak i na rozne aspekty dotyczgce systemu
transportowego. Osiggniecie zrownowazonej mobilnosci wymaga wspolnej polityki przestrzennej
i planowania transportu, a zapewnienie zintegrowanego transportu publicznego, atrakcyjnego systemu
transportowego stuzy zmianie zachowan transportowych w przedmiotowych gminach. Cele wzajemnie
uzupetniajg sie, a poszczegdolne proponowane w Planie pakiety dziatan posrednio oddziatujg
na osiggniecie kilku celéw jednoczesnie.

Realizacja celéw operacyjnych pozwala osiggna¢ cele horyzontalne. Cele horyzontalne powinny zostaé
osiggniete do roku 2050, natomiast dla celéw operacyjnych przyjmuje sie horyzont czasowy roku 2036.
W tabeli 5.1 pokazano wzajemne zaleznosci miedzy celami horyzontalnymi i operacyjnymi.

Tabela 5.1 Zestawienie zwigzkéw miedzy osigganiem celdw horyzontalnych i operacyjnych w rezultacie realizacji
dziatan

Cel horyzontalny

Cel operacvin 1. Poprawa dostepnosci | 2. Harmonijny rozwdj przestrzenno-
peracyjny transportowej obszaru | funkcjonalny wplywajacy jednoczesnie
i bezpieczenstwa ruchu na poprawe jakosci Srodowiska
1. Efektywny system transportowy wspierajacy aktywizacje ‘/
spoleczno-gospodarcza
2. Harmonijny rozwoéj przestrzenno-funkcjonalny \/ \/
3. Urbanistyka zorientowana na mobilno$¢ \/ \/
4. Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej
powiazania funkcjonalne - komfortowe warunki dla v \/
uzytkownikéw niezmotoryzowanych
5. Obnizenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko \/

Zrédto: opracowanie wtasne

Zapewnienie zrownowazonej mobilnosci polega na realizacji podrézy poprzez rézne formy
przemieszczania. Wymaga to zwartej struktury zagospodarowania przestrzennego i dobrej jakosci
infrastruktury transportowej. W rezultacie poszczegdlne formy przemieszania sg atrakcyjne
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i konkurencyjne wzgledem siebie, stanowigc realng alternatywe dla samochodu osobowego.
Zmniejszenie uzaleznienia od samochodu osobowego i promowanie aktywnych form przemieszczania
skutkuje zmniejszeniem zanieczyszczenia oraz poziomu hatasu akustycznego. Zapewnienie
atrakcyjnych form przemieszczania umozliwia podréze pomiedzy kazdg parg generatoréw
i absorbentéw ruchu, tj. we wszystkich relacjach przemieszczania i motywacjach podrézy.

Lokalizacja przedmiotowych gmin we wschodniej Polsce, w poblizu kilku waznych regionalnych
osrodkéw, w poblizu granicy z Ukraing, w poblizu waznych szlakéw transportowych sprawia,
ze rozwazany obszar ma potencjat do rozwoju spoteczno-gospodarczego i petnienia waznych funkgciji
w regionie, w ramach oddziatywania z kluczowymi os$rodkami. Dlatego poprzez wdrozenie
proponowanych w Planie rozwigzah zaspokojone zostang réwnoczesnie potrzeby wielu grup
uzytkownikéw powigzanych funkcjonalnie z obszarem analizy, m.in.: mieszkancéw, przedsiebiorcow
i turystow. Realizacja dziatan przypisanych do jednego celu wspomaga dziatania przypisane do innych
celéw. Wystepujace korzystne interakcje i efekt synergii powodujg, ze kompleksowa realizacja jednej
inwestycji powoduje osiggniecie kilku réznych celdw. Dziatania o wspdlnej charakterystyce
zagregowano w postaci pakietow.

5.2. Cele szczegbtowe wraz z pakietami dziatan

CELE OPERACYJNE

Rozwinieciem celéw horyzontalnych sg cele operacyjne, do ktérych przypisane zostaty tzw. pakiety
dziatan. Cele operacyjne bezposrednio odnoszg sie do ksztaltowania zréwnowazonej mobilnosci
w sposéb interdyscyplinarny — tgczgcy kwestie zwigzane z transportem i planowaniem przestrzennym.

Cel 1: Efektywny system transportowy wspierajacy aktywizacje spoteczno-

gospodarcza

Obszar funkcjonalny charakteryzujgcy sie efektywnym systemem transportowym wspierajgcym
aktywizacje spoteczno-gospodarczg to obszar, w ktérym zapewnione jest sprawne, szybkie i dostepne
przemieszczanie sie ludzi oraz towardw, wspierajgc tym samym rozwdj gospodarczy, integracje
przestrzenng i wzrost jako$ci zycia mieszkancéw. Taki system charakteryzuje sie wysokg dostepnos$cig
réznych srodkéw transportu, ich efektywng organizacjg i integracja, a takze zdolnoscig do elastycznego
reagowania na zmieniajgce sie potrzeby uzytkownikéw. Obejmuje zaréwno infrastrukture drogowg
i kolejowa, jak i transport publiczny, pieszy oraz rowerowy, zapewniajgc mieszkancom mozliwosé
tatwego wyboru najdogodniejszego srodka transportu. Efektywny system transportowy minimalizuje
czas podrézy, ogranicza zattoczenie i zwieksza bezpieczenstwo, co przeklada sie na komfort
i przewidywalnos¢ podrézy.

W kontek$cie aktywizacji spoteczno-gospodarczej kluczowe jest, aby transport umozliwiat mieszkahcom
szybki dostep do miejsc pracy, edukacji, ustug zdrowotnych i rekreacyjnych, a przedsiebiorcom —
sprawne funkcjonowanie i rozwdj dziatalnosci gospodarczej. Sprawna komunikacja wewngtrz miast oraz
pomiedzy obszarami miejskimi i wiejskimi pozwala na zwiekszenie mobilnosci pracownikdw, co sprzyja
lepszemu dopasowaniu rynku pracy do potrzeb gospodarki. Jednoczes$nie transport powinien wspieraé
rozwdj lokalnego handlu, ustug oraz turystyki, utatwiajgc dostep do centréw handlowych, obiektéw
kulturalnych czy atrakgiji turystycznych. Efektywny system transportowy wzmacnia réwniez atrakcyjnosc¢
inwestycyjng regionu — dobrze skomunikowany obszar przycigga przedsiebiorcow i utatwia rozwd;j
nowych inwestycji, co przektada sie na wzrost gospodarczy i poprawe warunkéw zycia mieszkancow.
Ponadto, zrébwnowazone podejscie do mobilnosci, uwzgledniajgce aspekty Srodowiskowe, pozwala
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na redukcje emisji spalin i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na klimat, co czyni dany obszar
bardziej przyjaznym do zycia i atrakcyjnym dla przysztych pokolen.

Osiagniecie efektywnego systemu transportowego wspierajgcego aktywizacje spoteczno-gospodarczg
jest procesem ztozonym i wielowymiarowym, wymagajacym odpowiedniego planowania i koordynacji
dziatan w wielu obszarach. Gtéwnym wyzwaniem jest integracja roznych $rodkéw transportu oraz ich
dopasowanie do zréznicowanych potrzeb uzytkownikbw, co wymaga zaréwno inwestycji
infrastrukturalnych, jak i wdrozenia skutecznych rozwigzan organizacyjnych i technologicznych. Istotng
trudnoscig jest rowniez koniecznos¢ wspotpracy miedzy réznymi podmiotami odpowiedzialnymi
za zarzgdzanie transportem — samorzgdami, operatorami transportu publicznego, zarzgdcami
infrastruktury i sektorem prywatnym. Wdrazanie nowoczesnych systeméw mobilnosci wymaga rowniez
dtugoterminowego podejscia i dostosowywania strategii do zmieniajgcych sie warunkéw spoteczno-
gospodarczych oraz technologicznych. Wreszcie, niezbedne jest zapewnienie odpowiednich srodkow
finansowych na realizacje dziatan, co w przypadku wielu inwestycji wymaga korzystania ze wsparcia
funduszy unijnych i budzetu centralnego. Pomimo tych wyzwan, konsekwentna realizacja
zaplanowanych dziatah pozwoli na przeksztalcenie MOF Krasnegostawu w nowoczesny, dobrze
skomunikowany i konkurencyjny obszar, w ktorym transport stanowi realne wsparcie dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego i poprawy jakosci zycia mieszkancow.

W niniejszym dokumencie w ramach realizacji rozwazanego celu zaplanowano zestaw dziatan
pozwalajgcy na osiggniecie efektywnego systemu transportowego, ktéry realnie wspiera rozwoj
spofeczno-gospodarczy MOF Krasnegostawu. Kluczowe w tym zakresie sg inwestycje w poprawe
jakosci infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego, ktére prowadzg do zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej i utatwiajg codzienne przemieszczanie sie¢ mieszkancéw. Rozbudowa i modernizacja
sieci drogowej, w tym poprawa jakosci drég lokalnych i regionalnych, umozliwia sprawniejsze podréze
i ogranicza czas dojazdu do centrow miejskich, co bezposrednio przektada sie na wzrost atrakcyjnosci
gospodarczej obszaru. Jednoczesnie rozwdj systemu transportu publicznego, wdrozenie komunikaciji
miejskiej i poprawa standardéw funkcjonowania przewozéw zbiorowych pozwalajg na zwiekszenie
udziatu transportu zbiorowego w podrézach mieszkancéw, co sprzyja redukcji zattoczenia i zwiekszeniu
efektywnosci przestrzeni miejskie;j.

Istotnym elementem jest takze integracja systeméw transportowych oraz rozwoj nowoczesnych
technologii wspierajgcych zarzgdzanie mobilnoscig. Stworzenie wspdinej bazy rozktadowe;,
wprowadzenie systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej oraz rozwdj transportu na zgdanie
umozliwiajg bardziej elastyczne dopasowanie oferty transportowej do rzeczywistych potrzeb
mieszkancow. Z kolei rozbudowa systemu transportu turystycznego i rekreacyjnego stymuluje rozwdj
sektora ustug oraz wzmacnia potencjat gospodarczy MOF Krasnegostawu. Ponadto, wdrazanie
nowoczesnych rozwigzan organizacyjnych i technologicznych, takich jak monitoring ruchu, analizy
natezenia podrézy oraz systemy zarzgdzania flotg przyczyniajg sie do zwiekszenia efektywnosci
transportu i lepszego wykorzystania zasobéw. £gczne wdrozenie tych dziatan pozwala na stworzenie
spéjnego, zintegrowanego i elastycznego systemu mobilnosci, ktéry nie tylko poprawia jakos¢ zycia
mieszkancow, ale takze wzmacnia konkurencyjnos¢ regionu i umozliwia dalszy jego rozwdj.

W ramach danego celu operacyjnego mozna wyrézni¢ obszaréw interwencji. Podziat przedstawiono
na rysunku 5.1.
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Efektywny system transportowy wspierajacy aktywizacje spoteczno-gospodarcza

Rozwd
i modernizacja
infrastruktury
transportowe;

Zarzadzanie

mobilnoscig Bezpieczenistwo ruchu
i informacijq i komfort podrozy
pasazerska,
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transportowych
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Rysunek 5.1 Logika interwencji w kierunkach zapewniajgcych zwiekszenie efektywnosci systemu transportowego
w celu wspierania aktywizacji spofeczno-gospodarczej

zrédfo: opracowanie wtasne

Rozwdj i modernizacja infrastruktury transportowej

Dziatania z tej grupy koncentrujg sie na poprawie jakosci sieci drogowej i kolejowej, co ma kluczowe
znaczenie dla efektywnego funkcjonowania catego systemu transportowego. Modernizacja istniejgcych
drog oraz budowa nowych odcinkéw znaczgco poprawia dostepnos¢ przestrzenng MOF
Krasnegostawu, skracajgc czasy podrozy i zwigkszajgc bezpieczenstwo uzytkownikéw. Dziatania te
pozwalajg réowniez na rozwdj mobilnosci regionalnej i krajowej, ufatwiajgc dostep do centréw
gospodarczych oraz usprawniajgc przeptyw towaréw. Po wdrozeniu wszystkich dziatan MOF bedzie
dysponowat nowoczesng, bezpieczng i przepustowg siecig transportowg, umozliwiajgcg sprawne
przemieszczanie sie mieszkancéw i przedsiebiorcow.

Integracja i rozwoj transportu publicznego

Rozbudowa transportu zbiorowego i jego integracja na poziomie metropolitalnym to klucz
do zapewnienia mieszkancom realnej alternatywy wobec transportu indywidualnego. Dzieki
zwiekszeniu dostepnosci transportu publicznego, jego lepszemu dopasowaniu do potrzeb mieszkahcow
i turystow oraz uruchomieniu nowych potgczen do obszaréw wykluczonych komunikacyjnie, MOF stanie
sie bardziej funkcjonalny i atrakcyjny do zycia. Wzrost znaczenia transportu zbiorowego przetozy sie
na zmniejszenie kongestii drogowej oraz poprawe jakosci powietrza w regionie. W efekcie MOF bedzie
obszarem, gdzie mieszkancy chetnie wybierajg autobusy, pociagi i inne formy transportu publicznego
zamiast samochodu osobowego.

Zarzadzanie mobilnoscia i informacja pasazerska

Optymalne zarzgdzanie ruchem oraz wdrazanie nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej
znaczgco zwieksza komfort podrézy. Kluczowe jest zapewnienie mieszkarncom dostepu do aktualnych
informacji o rozktadach jazdy i zmianach w komunikacji, co pozwala na bardziej Swiadome planowanie
podrézy. Dzieki integracji systemow biletowych i dynamicznej informacji pasazerskiej MOF
Krasnegostawu stanie sie obszarem, gdzie podrézowanie transportem zbiorowym jest intuicyjne
i wygodne. W pefni wdrozone dziatania pozwolg na sprawne funkcjonowanie transportu, redukcje
opoznien i wiekszg efektywnosé przewozow.

Bezpieczenstwo ruchu i komfort podrozy

Zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach i w przestrzeni transportowej ma kluczowe znaczenie
dla mieszkancéw oraz podréznych. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, takich
jak wydzielone pasy ruchu, lepsza geometria skrzyzowan czy dostosowanie infrastruktury dla pieszych
i rowerzystéw, minimalizuje ryzyko wypadkéw. Poprawa standardéw funkcjonowania przystankéw
oraz modernizacja infrastruktury transportowej wptywa na podniesienie jakosci ustug transportowych.
Po peinym wdrozeniu tych dziatah MOF bedzie regionem bezpiecznym dla wszystkich uczestnikéw
ruchu, a liczba kolizji i wypadkéw znaczgco sie zmniejszy.

Rozwdj technologii transportowych i innowacji
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Dziatania w tej grupie koncentrujg sie na wykorzystaniu nowoczesnych narzedzi zarzgdzania
mobilnoscig oraz technologii wspierajgcych rozwéj zrownowazonego transportu. Inteligentne systemy
transportowe, monitoring ruchu, integracja systemow biletowych oraz rozwdj transportu na zadanie
znaczgco poprawig jakos¢ zycia mieszkancow MOF Krasnegostawu. Dzieki wdrozeniu innowacyjnych
rozwigzan mieszkancy zyskajg wiekszg elastycznos¢ w wyborze sposobu podrézy, a przedsiebiorcy
bedg mogli skuteczniej zarzgdzac logistyka. W efekcie MOF stanie sie regionem nowoczesnym, w petni
dostosowanym do cyfrowej transformacji mobilnosci.

Podsumowanie

Podziat dziatah na grupy pozwala na skuteczne wdrazanie kompleksowej strategii rozwoju transportu
w MOF Krasnegostawu. Kazda grupa dziatah odpowiada za inny aspekt systemu mobilnosci, jednak
razem tworzg spoéjny i zintegrowany plan poprawy transportu, dostepno$ci przestrzennej oraz
bezpieczenstwa ruchu. Wdrozenie wszystkich zaplanowanych dziatan sprawi, ze MOF Krasnegostawu
stanie sie regionem o efektywnym systemie transportowym, wspierajgcym zaréwno mobilnosc
mieszkancow, jak i rozwoj gospodarczy.

Cel 2: Harmonijny rozwoj przestrzenno-funkcjonalny

MOF Krasnegostawu, ktéry osiggnat harmonijny rozwéj przestrzenno-funkcjonalny, bedzie cechowat sie
dobrze zorganizowana, zintegrowang i zrownowazong strukturg przestrzenng. Oznacza to, ze obszar
bedzie rozwija¢ sie w sposdb planowy, z odpowiednim balansem pomiedzy funkcjami mieszkalnymi,
ustugowymi, rekreacyjnymi oraz transportowymi. Nie wystepuje zjawisko niekontrolowanej
suburbanizaciji, a przestrzen jest efektywnie wykorzystywana, co pozwala na ograniczenie rozpraszania
zabudowy oraz presji urbanistycznej na tereny otwarte.

System transportowy w takim MOF jest silnie powigzany z politykg przestrzenna, co oznacza, ze nowe
inwestycje komunikacyjne wspierajg rozwoj zwartych i funkcjonalnych uktadéw zabudowy, zgodnych
z koncepcjg Transit-Oriented Development (TOD). Infrastruktura transportowa zapewnia sprawne
potaczenia zaréwno wewngtrz MOF, jak i z jego otoczeniem, umozliwiajgc mieszkaricom
i przedsiebiorcom efektywng mobilno$¢ oraz dostep do miejsc pracy, edukac;ji i ustug.

Zharmonizowany rozwoj przestrzenny i transportowy wplywa na podniesienie jako$ci zycia
mieszkancow. Dzieki skoordynowanemu planowaniu i zintegrowanej polityce transportowej
spotecznos¢ MOF korzysta z przestrzeni miejskich przyjaznych dla pieszych, rowerzystow
i uzytkownikéw transportu publicznego, co sprzyja aktywnemu stylowi zycia oraz poprawie zdrowia
publicznego. Dodatkowo, racjonalne zarzgdzanie przestrzenig przektada sie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej regionu, pobudzajgc rozwoéj gospodarczy i przedsiebiorczos¢.

Harmonijny rozwdj przestrzenno-funkcjonalny oznacza réwniez silne mechanizmy partycypacii
spotecznej, w ramach ktérych mieszkahcy majg realny wptyw na ksztattowanie swojej przestrzeni
zyciowej i kierunki rozwoju transportu. Konsultacje spoteczne, dialog z mieszkancami i wsparcie
inicjatyw lokalnych prowadzg do wigkszej identyfikacji spotecznosci z miejscem zamieszkania,
co sprzyja budowie kapitatu spotecznego i poprawie jakosci zycia.

Osiggniecie harmonijnego rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego to zadanie trudne i wieloaspektowe,
poniewaz wymaga skoordynowanego dziatania w wielu dziedzinach jednoczesnie. Jednym
z najwiekszych wyzwan jest integracja planowania przestrzennego z politykg transportowg, co czesto
wigze sie z konieczno$cig zmian legislacyjnych, strukturalnych oraz organizacyjnych na poziomie
samorzgdowym.

Problemem jest rowniez przezwyciezenie rozbieznych intereséw poszczegdlnych gmin i lokalnych
spotecznosci. Czesto zdarza sie, ze poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego dgzg do realizacji
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swoich wiasnych priorytetéw rozwojowych, ktoére nie zawsze sg spojne z koncepcjg harmonijnego
rozwoju catego MOF. Wprowadzenie zintegrowanych struktur zarzgdzania oraz wspodlnej polityki
przestrzennej wymaga wiec skutecznej koordynacji i kompromisow pomiedzy réznymi podmiotami.

Istotnym wyzwaniem jest takze przeciwdziatanie suburbanizacji i rozpraszaniu zabudowy. Tendencja
do budowania nowych osiedli mieszkaniowych na terenach peryferyjnych jest trudna do zahamowania,
zwilaszcza jesli nie towarzyszy jej konsekwentna polityka rozwoju transportu zbiorowego oraz Sciste
regulacje dotyczgce zagospodarowania przestrzennego. Dodatkowym problemem jest brak
skutecznych narzedzi kontrolujgcych lokalizacje nowych inwestycji, co utrudnia wprowadzenie
zréwnowazonego modelu planowania przestrzennego.

Wymaga to takze skutecznej edukacji i promocji idei zrownowazonego rozwoju, zaréwno wsréd
mieszkancow, jak i przedstawicieli administracji samorzgdowej. Aby spoteczenstwo akceptowato
zmiany w kierunku zwartej zabudowy i ograniczenia rozlewania miast, konieczne jest ksztattowanie
odpowiednich postaw i Swiadomosci.

Ztozonos¢ problemu wynika réwniez z koniecznosci synchronizaciji rozwoju infrastruktury transportowe;j
Z procesami urbanizacyjnymi. Sam rozwdj infrastruktury transportowej nie wystarczy — kluczowe jest
dopasowanie lokalizacji inwestycji mieszkaniowych, ustugowych i gospodarczych do sieci
transportowej, co wymaga dtugoterminowego planowania oraz elastycznosci w dostosowywaniu
strategii do zmieniajgcych sie uwarunkowan spoteczno-gospodarczych.

Dziatania przewidziane w ramach tego celu umozliwiajg skuteczne ksztattowanie i integracje systemu
transportowego z politykg przestrzenng, co prowadzi do zréwnowazonego rozwoju catego MOF.
Kluczowym aspektem jest stworzenie efektywnych struktur zarzadzania politykg przestrzenng
i wdrozenie dtugofalowej polityki mieszkaniowej. Wprowadzenie skoordynowanego modelu
funkcjonalno-przestrzennego oraz ograniczenie skali wydawania decyzji WZ pozwala na zapobieganie
chaotycznemu rozwojowi urbanistycznemu oraz rozpraszaniu zabudowy.

Dziatania te wspierane sg przez wdrazanie koncepcji TOD, ktéra promuje rozwdj osiedli i centréw
aktywnosci wokot dobrze skomunikowanych weztéw transportowych. Efektem bedzie wzrost udziatu
terenow objetych miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego (MPZP), co przyczyni sie
do lepszego planowania inwestycji i ochrony terenéw otwartych przed niekontrolowang urbanizacja.

Zintegrowane zarzgdzanie multimodalnym systemem transportowym oraz utworzenie struktur
organizacyjnych, takich jak zwigzek miedzygminny ds. transportu zbiorowego, usprawnig planowanie
i realizacje inwestyc;ji transportowych, dostosowujgc je do rzeczywistych potrzeb mieszkancéw. Poprzez
rozwdj mechanizméw wspétpracy samorzgdédw oraz zespotdw roboczych odpowiedzialnych
za mobilnos¢ i transport zbiorowy, decyzje dotyczgce rozwoju przestrzennego i transportowego bedg
podejmowane w sposob skoordynowany.

Komplementarnym elementem dziatan jest wprowadzenie edukacji i promocji zréwnowazonej
mobilnosci zaréwno na poziomie administracji, jak i spotecznosci lokalnej. Szkolenia dla urzednikéw,
warsztaty w szkotach, regionalne fora mobilno$ci oraz wsparcie inicjatyw lokalnych zwigkszg
Swiadomos¢ ekologiczng i mobilnosciowg mieszkancéw, co w diuzszej perspektywie przyczyni sie
do wiekszej akceptacji i skutecznosci wdrazanych dziatan.

Dzieki temu MOF Krasnegostawu osiggnie model nowoczesnej, dobrze zarzgdzanej i zintegrowanej
przestrzeni, w ktdrej transport, zabudowa i funkcje gospodarcze wspotistniejg w sposdb zrownowazony,
zapewniajgc komfort i wysokg jakosé zycia mieszkancom.

Podsumowujac, realizacja harmonijnego rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego jest zadaniem
wymagajgcym kompleksowego podejscia, zaangazowania wielu instytucji oraz dtugoterminowego
planowania. Tylko dzieki szeroko zakrojonym dziataniom mozliwe bedzie stworzenie zrébwnowazonej,
dobrze funkcjonujgcej i atrakcyjnej przestrzeni w MOF Krasnegostawu. W zakresie zbioru dziatan
zaplanowanych w ramach niniejszego dokumentu zorientowanych na wdrazanie rozwigzan stuzgcych
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osiggnieciu celu operacyjnego 2 wyrézni¢ mozna zbidr obszaréw interwencji przedstawionych
na rysunku 5.2.

Harmonijny rozwoj przestrzenno-funkcjonalny

Monitorowanie
i promocja
Zrbwnowazonego rozwoju

Integracja zarzadzania
transportem
i mobilnoscig

Planowanie przestrzenne
i zarzadzanie urbanistyczne

Edukacja
i partycypacja spoteczna

Rysunek 5.2 Logika interwencji w zakresie dziatarnn prowadzgcych do harmonijnego rozwoju przestrzenno-
funkcjonalnego

zrédfo: opracowanie wtasne

Dla realizacji przyjetego celu zaproponowano zbiér dziatan zagregowanych w czterech giéwnych
obszarach interwencji, ktére odpowiadajg réznym aspektom harmonijnego rozwoju przestrzenno-
funkcjonalnego w MOF Krasnegostawu. Kazda z tych grup obejmuje konkretne dziatania, ktére razem
skfadajg sie na kompleksowg strategie poprawy funkcjonowania przestrzeni, mobilnosci oraz jakosci
zycia mieszkancéw.

Planowanie przestrzenne i zarzadzanie urbanistyczne

Ta grupa dziatan koncentruje sie na strategicznym planowaniu przestrzennym, eliminujgc chaos
urbanistyczny oraz optymalizujgc rozwdj obszaréw miejskich i podmiejskich. Dzieki wdrozeniu tych
dziatan MOF Krasnegostawu uniknie niekontrolowanego rozlewania sie zabudowy, co pozwoli
na efektywne wykorzystanie przestrzeni i poprawe dostepnosci ustug oraz transportu. Polityka
mieszkaniowa i model funkcjonalno-przestrzenny umozliwig racjonalne rozmieszczenie funkcji
mieszkaniowych, ustugowych i gospodarczych, co zwiekszy atrakcyjnosé inwestycyjng i poprawi jakosc¢
zycia mieszkancow.

Integracja zarzadzania transportem i mobilnoscia

Integracja zarzadzania transportem i mobilnoscig pozwala na koordynacje dziatan w zakresie
organizacji i rozwoju transportu publicznego oraz infrastruktury. Wprowadzenie zwigzku
miedzygminnego zapewni jednolitg polityke transportowg na poziomie catego MOF, co przetozy sie
na lepszg jakos$¢ ustug, integracje taryfowg i efektywniejsze zarzadzanie ofertg przewozowg. Zespoty
robocze pozwolg na $cistg wspotprace gmin, co utatwi podejmowanie spéjnych decyzji oraz lepsze
dostosowanie rozwoju przestrzennego do systemu transportowego. Po wdrozeniu tych dziatan MOF
Krasnegostawu bedzie miat sprawnie funkcjonujacy, multimodalny system transportowy dostosowany
do rzeczywistych potrzeb mieszkancow.

Edukacja i partycypacja spoteczna

Edukacja i partycypacja spoteczna odgrywajg kluczowg role w ksztattowaniu zrownowazonej mobilnoci
oraz racjonalnego zagospodarowania przestrzeni. Szkolenia i warsztaty podniosg kompetencje
urzednikow i mieszkancéw w zakresie mobilnosci i planowania przestrzennego, co przetozy sie
nalepsze decyzje i wiekszg $wiadomosé spoteczng. Platforma dialogu z mieszkancami zapewni
otwarto$¢ na opinie spoteczne, a wsparcie inicjatyw lokalnych zacheci do podejmowania dziatan
na rzecz poprawy jakosci przestrzeni i transportu. W efekcie MOF Krasnegostawu stanie sie bardziej
zaangazowang i $wiadomg spotecznoscig, w ktdrej mieszkancy aktywnie uczestniczg w procesach
decyzyjnych dotyczacych mobilnosci i rozwoju przestrzennego.
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Monitorowanie i promocja zrbwnowazonego rozwoju

Systematyczne monitorowanie i promocja dziatan zwigzanych z rozwojem przestrzenno-funkcjonalnym
pozwala na skuteczne zarzgdzanie procesem zmian oraz budowanie poparcia spotecznego
dla podejmowanych inicjatyw. Narzedzia monitorowania pozwolg na ocene skutecznosci wdrazanych
dziatan, a regularne raportowanie pomoze w ich optymalizacji. Promocja zrownowazonej mobilnosci,
organizacja wydarzen takich jak Europejski Tydzien Mobilnosci oraz utworzenie forum mobilnosci
zwiekszg spoteczne zaangazowanie w ksztattowanie polityki transportowej i przestrzenne;.

Podsumowanie

Dziatania podzielone na cztery grupy sktadajg sie na kompleksowy proces osiggania harmonijnego
rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego w MOF Krasnegostawu. Po ich petnym wdrozeniu obszar ten
stanie sie dobrze zorganizowang, skoordynowang i zrébwnowazong strukturg przestrzenna, w ktore;j
rozwoj transportu wspiera racjonalne uzytkowanie terenu i podnosi jakos$¢ zycia mieszkancow.

Cel 3: Urbanistyka zorientowana na mobilnos$¢

Urbanistyka zorientowana na mobilnos¢ to sposéb ksztattowania przestrzeni miejskiej i osadniczej, ktéry
sprzyja efektywnemu, dostepnemu i zrbwnowazonemu systemowi transportowemu. W takim ukfadzie
przestrzennym priorytetem jest eliminacja nadmiernej zaleznosci od transportu samochodowego,
zapewnienie fatwego dostepu do podstawowych ustug i miejsc pracy, a takze integracja transportu
zbiorowego, rowerowego i pieszego z uktadem urbanistycznym.

Obszar funkcjonalny, ktéry mozna okresli¢ jako posiadajgcy urbanistyke zorientowang na mobilnosc¢,
charakteryzuje sie wysokg gestoscig zaludnienia w centrach miast oraz wokét gtdwnych wezidw
transportowych, co zapewnia efektywno$¢ komunikacji zbiorowej i ogranicza koniecznos¢ realizaciji
dtugich podrézy. Struktura przestrzenna jest spojna i uporzadkowana, z jasno wyznaczonymi obszarami
o funkcjach mieszkalnych, ustugowych, rekreacyjnych oraz transportowych. Kluczowg cechg jest takze
rozwdj centréw lokalnych — miejsc, w ktérych mieszkancy mogg realizowac¢ wiekszo$¢ codziennych
potrzeb bez koniecznosci pokonywania duzych odlegtosci. Takie podejscie minimalizuje niepotrzebny
ruch samochodowy i ogranicza negatywne skutki suburbanizacji, takie jak rozpraszanie zabudowy
i zwiekszone zapotrzebowanie na infrastrukture drogowa.

Dodatkowo, w dobrze zaplanowanym systemie transportowym priorytetem jest dostepnosé
do transportu zbiorowego i infrastruktury pieszo-rowerowej. Wezty przesiadkowe i przystanki sg tatwo
dostepne pieszo, a ich otoczenie zapewnia komfortowe warunki oczekiwania na transport. Miejsca
postojowe dla samochodéw sg planowane w sposdb strategiczny, aby nie dominowaty w przestrzeni
miejskiej, a parkowanie w newralgicznych punktach jest ograniczane na rzecz poprawy bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystéw. Wprowadzenie woonerféw i stref ruchu uspokojonego pozwala na odzyskanie
przestrzeni dla mieszkancéw, ograniczajgc hatas, emisje spalin i zagrozenie ze strony nadmiernego
ruchu samochodowego.

Taka organizacja przestrzeni i transportu znaczgco poprawia jakos¢ zycia mieszkancéw. Zmniejszenie
hatasu, zanieczyszczen i korkéw prowadzi do bardziej przyjaznego $rodowiska miejskiego. Wieksza
dostepnos$é transportu zbiorowego i rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej zwieksza mobilno$é
spoteczng, zapewniajgc mieszkancom réwne szanse w dostepie do edukaciji, pracy i ustug. Ponadto,
uporzgdkowanie przestrzeni sprzyja aktywnosci fizycznej i integracji spotecznej, co pozytywnie wptywa
na zdrowie mieszkancoéw oraz ich komfort zycia.

Realizacja urbanistyki zorientowanej na mobilnos¢ stanowi wyzwanie ze wzgledu na wieloaspektowosé
zagadnienia oraz koniecznos¢ zmiany zaréwno infrastruktury, jak i podejscia mieszkancow
do mobilnosci. Istniejgce bariery urbanistyczne, takie jak rozproszona zabudowa, ograniczona ilos¢
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miejsc objetych mpzp oraz brak zintegrowanego zarzgdzania transportem, wymagajg kompleksowych
dziatan i dlugoterminowej strategii wdrozeniowe;j.

Jednym z najwiekszych wyzwan jest przetamanie dominacji transportu samochodowego, ktéry
przez lata ksztattowat sposéb funkcjonowania przestrzeni i nawyki mieszkancéw. Ograniczenie liczby
miejsc postojowych i wprowadzenie restrykcji dotyczgcych ruchu samochodowego spotyka sie czesto
z oporem spotecznym, dlatego niezbedna jest edukacja i promocja alternatywnych form mobilnosci.

Innym problemem jest konieczno$¢ skoordynowania dziatan wielu podmiotéw, w tym samorzgadow,
deweloperéw i mieszkancow. Planowanie przestrzenne i transportowe wymaga zintegrowanego
podejscia, ktore obejmie zaréwno polityke miejska, jak i regionalng. Dodatkowo, niezbedne sg
inwestycje w infrastrukture transportowa, wezly przesiadkowe oraz poprawe jakosci przestrzeni
publicznych, co wigze sie z wysokimi kosztami oraz diugim czasem realizaciji.

Kolejnym wyzwaniem jest pogodzenie potrzeb ochrony $rodowiska z rozwojem urbanistycznym.
Zwiekszenie gestosci zabudowy w centrach miast oraz tworzenie centrow lokalnych wymaga
starannego planowania, aby unikngé nadmiernej intensyfikacji zabudowy kosztem terenéw zielonych.

Mimo tych trudnosci, osiggniecie celu jest kluczowe dla zapewnienia wysokiej jakosci zycia
mieszkancow i dlugoterminowego zréwnowazonego rozwoju MOF Krasnegostawu. Skuteczna
urbanistyka zorientowana na mobilnos¢ pozwoli na stworzenie bardziej funkcjonalnej i przyjaznej
przestrzeni miejskiej, ktéra bedzie sprzyja¢ zarébwno mieszkancom, jak i rozwojowi gospodarczemu
regionu.

Zaproponowane dziatania prowadzg do stopniowej transformacji ukfadu urbanistycznego
i transportowego, eliminujgc jego dotychczasowe dysfunkcje oraz zapewniajac lepszg integracje funkg;ji
przestrzennych i mobilnosciowych:

spojne planowanie rozwoju urbanistycznego i transportowego obejmuje rezerwacje terendéw
pod infrastrukture transportu zbiorowego i rowerowego oraz ograniczanie rozlewania sie
zabudowy. Odpowiednie planowanie miejscowego zagospodarowania przestrzennego
umozliwia tworzenie zintegrowanych osiedli, w ktérych mieszkancy majg dostep do kluczowych
ustug i miejsc pracy w obrebie wtasnej dzielnicy. To kluczowe dla ograniczenia zalezno$ci
od samochodu oraz zapewnienia efektywnego funkcjonowania systemu transportu
publicznego;

tworzenie przestrzeni przyjaznej mieszkaricom poprzez wdrazanie woonerféw, stref ruchu
uspokojonego i kameralizacje ulic. Takie dziatania poprawiajg bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikow przestrzeni publicznej, zmniejszajagc ryzyko wypadkow i czynigc miasta bardziej
atrakcyjnymi do zycia. Wprowadzenie zmian w organizacji parkowania pozwala na eliminacje
negatywnych skutkéw niekontrolowanego ruchu samochodowego i odzyskanie przestrzeni
na potrzeby pieszych oraz innych uczestnikéw ruchu;

poprawa dostepnoéci do transportu zbiorowego i infrastruktury przesiadkowej, obejmujgca
przebudowe przystankow i stacji kolejowych w sposoéb przyjazny dla pasazerow, w tym osob
Z ograniczong mobilnoscig. Powigzanie rozwoju urbanistycznego z transportem zbiorowym
pozwala na stworzenie sieci weztéw przesiadkowych, ktére integrujg rézne srodki transportu
i umozliwiajg efektywne podréze bez koniecznosci uzywania samochodu;

wprowadzenie btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu drég i obszaréw zabudowanych
sprzyja poprawie estetyki oraz jakosci srodowiska naturalnego. Zastosowanie zielonych
korytarzy wzdtuz ciggéw komunikacyjnych zwieksza retencje wody, ogranicza efekt miejskiej
wyspy ciepta oraz poprawia warunki akustyczne i wizualne.

Dzieki wdrozeniu tych dziatan MOF Krasnegostawu stanie sie bardziej zwartym, funkcjonalnym
i zintegrowanym obszarem miejskim. Mieszkancy bedg mogli realizowa¢ swoje potrzeby w poblizu
miejsca zamieszkania, a transport publiczny stanie sie bardziej atrakcyjng alternatywag dla samochodu.
Przestrzen publiczna zostanie uporzgdkowana i dostosowana do potrzeb pieszych oraz rowerzystéw,
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a transport zbiorowy zapewni efektywng obstuge mieszkancow. W rezultacie zmniejszy sie presja
na srodowisko, poprawi sie jakos¢ zycia i wzrosnie atrakcyjno$¢ obszaru zaréwno dla mieszkancow,
jak i inwestorow. Dziatania proponowane dla realizacji danego celu dotyczg pieciu obszaréw interwencji
przedstawionych na rysunku 5.3.

Urbanistyka zorientowana na mobilno$¢

Przestrzen Zastosowanie
miejska jako Tworzenie btekitno-zielone;
czynnik samowystarczalnych infrastruktury

Integracja Optymalizacja uktadu

planowania komunikacyjnego i
przestrzennego infrastruktury
i transportowego transportowe;

wspierajacy jednostek osadniczych w przestrzeni
mobilnos¢ transportowe;

Rysunek 5.3 Logika interwencji w zakresie ksztaftowania urbanistyki zorientowanej na mobilno$c

zrédfo: opracowanie wtasne

W ramach celu :Urbanistyka zorientowana na mobilno$¢” mozna wyrdzni¢ kilka grup dziatan. Dziatania
te obejmujg zaréwno aspekty planistyczne, jak i techniczne oraz organizacyjne, a ich skoordynowana
realizacja umozliwi stworzenie obszaru funkcjonalnego, w ktérym transport i zagospodarowanie
przestrzenne beda wspierac sie wzajemnie, eliminujgc bariery w dostepie do ustug i poprawiajgc jakosc¢
zycia mieszkancow.

Integracja planowania przestrzennego i transportowego

Ta grupa dziatah koncentruje sie na strategicznym podejsciu do planowania przestrzennego
i transportowego, eliminujgc dotychczasowe dysfunkcje wynikajgce z braku koordynac;ji
w zagospodarowaniu przestrzeni. Integracja tych dwdch obszaréw pozwala na skuteczniejsze
zarzgdzanie mobilnoscig, zapewniajgc mieszkancom dostep do transportu publicznego w ramach
dobrze zaplanowanych i funkcjonalnych struktur urbanistycznych. Dzieki wdrozeniu tych dziatan MOF
Krasnegostawu bedzie rozwijat sie w sposéb uporzgdkowany, bez chaotycznej suburbanizacii,
a mieszkancy bedg mieli fatwy dostep do ustug publicznych oraz transportu zbiorowego.

Optymalizacja uktadu komunikacyjnego i infrastruktury transportowej

Dziatania te majg kluczowe znaczenie dla poprawy dostepnosci transportu publicznego
oraz zwiekszenia jego atrakcyjnosci. Efektywna organizacja infrastruktury przystankowe;,
okotoprzystankowej i weztéw przesiadkowych pozwala na ptynne i komfortowe podréze transportem
zbiorowym, co z kolei zacheca mieszkancéw do rezygnacji z codziennego korzystania z samochodéw.
Zrealizowanie tych dziatan doprowadzi do znacznego wzrostu udziatu transportu zbiorowego
w modalnym podziale podrézy, a MOF Krasnegostawu stanie sie obszarem o wysokiej jakosci
infrastruktury publicznej, sprzyjajgcej efektywnym przesiadkom i podrézom multimodalnym.

Przestrzen miejska jako czynnik wspierajacy mobilnosé

Przestrzen miejska powinna by¢ projektowana w sposdb przyjazny mieszkancom, co oznacza
ograniczenie dominacji ruchu samochodowego i zwiekszenie roli przestrzeni publicznych w poprawie
jakosci zycia. Redukcja liczby miejsc parkingowych i wdrazanie stref tempo 30 zmniejsza hatas,
zanieczyszczenie powietrza oraz liczbe wypadkéw drogowych. Wprowadzenie woonerféw oraz
przestrzeni pieszych zwieksza atrakcyjno$¢ centréw miast i sprzyja rozwojowi ustug lokalnych.
Realizacja tych dziatah sprawi, ze MOF Krasnegostawu stanie sie obszarem bardziej przyjaznym
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mieszkancom, gdzie priorytetem bedg bezpieczne i komfortowe warunki do poruszania si¢ pieszo
i rowerem.

Tworzenie samowystarczalnych jednostek osadniczych

Dziatania te majg na celu tworzenie osiedli i centrow miejskich, ktére umozliwiajg mieszkancom
realizacje codziennych potrzeb bez koniecznoéci pokonywania dtugich dystanséw. Tego typu struktura
urbanistyczna wspiera rozwdj transportu zbiorowego i eliminuje negatywne skutki suburbanizaciji.
Po wdrozeniu tych dzialan MOF Krasnegostawu bedzie charakteryzowat sie zwartg, dobrze
zorganizowang zabudowg, ograniczajgcg koniecznos$¢ korzystania z samochodu i wspierajgca
mobilno$¢ pieszg i rowerowa.

Zastosowanie btekitno-zielonej infrastruktury w przestrzeni transportowej

Uwzglednienie bifekitno-zielonej infrastruktury w przestrzeni transportowej przyczynia sie do poprawy
jakosci srodowiska miejskiego, redukcji zanieczyszczeh powietrza i halasu oraz lepszego
gospodarowania wodg opadowg. Wdrozenie tego rozwigzania w MOF Krasnegostawu zwiekszy komfort
mieszkancow i poprawi estetyke obszaréw miejskich.

Podsumowanie

Podziat dziatan na powyzsze grupy pozwala na bardziej efektywne i uporzadkowane wdrazanie
urbanistyki zorientowanej na mobilnos¢. Kazda z tych grup odpowiada za inny aspekt przeksztatcania
przestrzeni i systemu transportowego, ale ich wspdlna realizacja doprowadzi do harmonijnego rozwoju
obszaru funkcjonalnego. Ostatecznie, MOF Krasnegostawu stanie si¢ nowoczesnym, zrbwnowazonym
i przyjaznym dla mieszkancow miejscem, w ktérym transport i urbanistyka bedg wspoétgraé, tworzac
bardziej efektywne i komfortowe warunki do zycia oraz podrézy.

Cel 4: Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej powigzania

funkcjonalne - komfortowe warunki dla uzytkownikow
niezmotoryzowanych

Obszar funkcjonalny spetniajacy ten cel to przestrzeh, w ktérej mobilnos¢ niezmotoryzowana odgrywa
kluczowag role w organizacji codziennego zycia mieszkancéw. System transportowy jest tam
zorientowany na potrzeby pieszych, rowerzystow i uzytkownikéw urzgdzen transportu osobistego
(UTO), zapewniajgc im ptynne, bezpieczne i komfortowe warunki poruszania sie. Zagospodarowanie
przestrzenne uwzglednia spéjng siec¢ infrastruktury pieszej i rowerowej, ktora tgczy osiedla mieszkalne,
wezty przesiadkowe, miejsca pracy, edukaciji, rekreacji i ustug. Wysoka jako$¢ infrastruktury ostatniej
mili sprawia, ze podréze fgczone (np. pieszo-rowerowe, rower-transport publiczny) stajg sie intuicyjne
i wygodne.

Taki MOF cechuje sie wysokim poziomem dostepnosci do infrastruktury niezmotoryzowanej, eliminacjg
barier architektonicznych i komunikacyjnych oraz zapewnieniem ciggtosci i spéjnosci sieci tras pieszych
i rowerowych. Ruch samochodowy jest uspokojony, a przestrzenie miejskie sg zaprojektowane
w sposéb sprzyjajgcy mieszkancom, w tym osobom starszym, dzieciom i osobom o ograniczonej
mobilnosci. W rezultacie mieszkancy chetniej korzystajg z aktywnych form transportu, co przektada sie
na poprawe jakosci zycia, zdrowia publicznego i redukcje negatywnego wptywu transportu
na srodowisko. Powigzania funkcjonalne miedzy jednostkami osadniczymi sg wzmocnione poprzez
wygodne potgczenia rowerowe i piesze, co sprzyja integracji spotecznej, wzrostowi atrakcyjnosci
turystycznej i rozwojowi gospodarczemu.

Osiggniecie celu jest zadaniem ztozonym i wielowymiarowym, poniewaz wymaga jednoczesnej
koordynacji dziatah w wielu obszarach - infrastrukturalnym, organizacyjnym, edukacyjnym
i planistycznym. Wdrazanie rozwigzan sprzyjajgcych mobilnosci niezmotoryzowanej czesto napotyka
na bariery wynikajgce z przyzwyczajen spotecznych i dominacji transportu indywidualnego.
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Ograniczenie liczby miejsc parkingowych, wdrazanie stref uspokojonego ruchu czy przeksztatcanie ulic
na przyjazne pieszym i rowerzystom mogg spotkaé¢ sie z oporem czesci mieszkancéw, co wymaga
prowadzenia skutecznej polityki informacyjnej i konsultacji spotecznych.

Innym wyzwaniem jest potrzeba integracji systeméw transportowych i przestrzennych, co wymaga
koordynacji miedzy réznymi jednostkami samorzgdowymi oraz sektorem prywatnym. Rozbudowa
infrastruktury rowerowej i pieszej wigze sie z konieczno$cig ponoszenia wysokich naktadow
finansowych, co wymaga racjonalnego planowania i wykorzystania dostepnych funduszy.

Ponadto, zréznicowanie funkcjonalne MOF Krasnegostawu sprawia, ze potrzeby mieszkancow
poszczegodlnych gmin mogg sie rézni¢. Podczas gdy w miastach priorytetem moze by¢ kameralizacja
ulic i rozw¢j infrastruktury rowerowej, na obszarach wiejskich kluczowe bedg dziatania zwigzane
z integracjg zabudowy zagrodowej z ustugami oraz rozwdj tras turystycznych.

Mimo tych wyzwan, skuteczna realizacja dziatan przyczyni sie do poprawy jako$ci zycia mieszkancow,
redukcji emisji z transportu oraz zwiekszenia atrakcyjnosci przestrzeni publicznych. Wzmocnienie
mobilnosci indywidualnej, wspierajgcej powigzania funkcjonalne, pozwoli na stworzenie MOF
Krasnegostawu jako nowoczesnego, dobrze skomunikowanego i zrbwnowazonego obszaru, w ktérym
mieszkancy mogg komfortowo przemieszczac sie bez koniecznosci korzystania z samochodu.

Zaplanowane dziatania obejmujg szeroki zakres interwencji w infrastrukture, organizacje ruchu oraz
polityke edukacyjng i promocyjng. Budowa i modernizacja ciggéw pieszych i rowerowych pozwoli
na stworzenie sieci tras umozliwiajgcych dotarcie do kluczowych miejsc w MOF, takich jak centra
lokalne, wezly przesiadkowe, miejsca pracy i atrakcje turystyczne. Spojnos¢ tej infrastruktury zostanie
zapewniona dzieki jednolitym standardom projektowania i integracji planowania transportowego
Z przestrzennym.

Dzieki wdrazaniu stref uspokojonego ruchu oraz kameralizacji ulic poprawi sie bezpieczenstwo
uzytkownikéw niezmotoryzowanych, a przestrzeh miejska stanie sig¢ bardziej przyjazna do poruszania
sie pieszo i rowerem. Wprowadzenie rozwigzan infrastrukturalnych wspierajgcych mobilno$¢, takich
jak stojaki rowerowe, parkingi rowerowe, systemy przewozu roweréw w transporcie publicznym, pozwoli
na rozwoj multimodalnych podrézy i zwiekszenie atrakcyjno$ci aktywnego transportu.

Istotnym elementem dziatan jest rozwéj edukacji i promocji mobilnosci niezmotoryzowanej, obejmujgcej
kampanie dotyczace bezpieczenstwa rowerzystow, organizacje warsztatow i wydarzen promujgcych
ruch rowerowy, a takze wdrazanie kultury rowerowej w szkotach. Budowanie swiadomosci ekologicznej
oraz wiedzy o wptywie transportu na klimat i jakoS¢ zycia przyczyni sie do zmiany nawykow
transportowych mieszkancéw, co w ditugiej perspektywie pozwoli na utrwalenie pozgdanych wzorcow
mobilnoéci.

W ramach tego celu mozna wyrézni¢ kilka grup tematycznych, ktére obejmujg zaréwno dziatania
infrastrukturalne, organizacyjne, jak i edukacyjno-promocyjne. Podziat dziatah przedstawiono
na rysunku 5.4.

Wzmocnienie mobilnosci indywidualnej wspierajacej powigzania funkcjonalne - komfortowe warunki dla uzytkownikéw
niezmotoryzowanych

Rozwdj Bezpieczenstwo
i modernizacja i dostosowanie Integracja mobilnosci
infrastruktury przestrzeni niezmotoryzowanej z
pieszej do mobilnosci transportem publicznym
i rowerowej aktywnej

Planowanie
i integracja przestrzenna
dla mobilnosci
niezmotoryzowanej

Edukacja
i promocja
mobilno$ci
aktywnej

Rysunek 5.4 Logika interwencji w zakresie wzmacniania mobilnosci indywidualnej w celu wsparcia powigzan
funkcjonalnych i zapewnienia komfortowych warunkéw ruchu dla uzytkownikéw niezmotoryzowanych

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Planowanie i integracja przestrzenna dla mobilnosci niezmotoryzowanej

Grupa ta obejmuje dziatania majgce na celu takie planowanie przestrzeni, aby ruch niezmotoryzowany
byt naturalnym wyborem w codziennych podrézach. Wtgczenie infrastruktury pieszo-rowerowej w plany
zagospodarowania przestrzennego, a takze integracja zabudowy z miejscami pracy i ustugami sprawia,
ze mieszkancy beda mieli krétsze dystanse do pokonania pieszo lub rowerem, co zmniejszy ich
zalezno$¢ od samochodu. Po wdrozeniu tych dziatah MOF bedzie spojnym organizmem
urbanistycznym, w ktérym podréze aktywne stang sie wygodne i funkcjonalne.

Rozwdj i modernizacja infrastruktury pieszej i rowerowej

Poprawa nawierzchni, rozbudowa sieci drog rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych oraz zapewnienie
ciggtosci tras dla niezmotoryzowanych pozwolg na stworzenie kompleksowej i bezpiecznej
infrastruktury. Dzieki tym dziataniom mieszkancy zyskajg dostep do wysokiej jakosci tras rowerowych
i pieszych, a takze tatwiejsze potgczenia z miejscami pracy, szkotami i przystankami transportu
publicznego. Po wdrozeniu tych dziatan MOF bedzie charakteryzowat sie gesta, funkcjonalng siecig
potaczen pieszo-rowerowych, umozliwiajgcg sprawne przemieszczanie sig.

Bezpieczenstwo i dostosowanie przestrzeni do mobilnosci aktywnej

Bezpieczenstwo jest kluczowe dla rozwoju mobilnosci niezmotoryzowanej, dlatego dziatania
obejmujgce uspokajanie ruchu, eliminacje barier architektonicznych, wprowadzenie woonerfow
i poprawe widocznosci przejs¢ dla pieszych wptyng na wiekszg atrakcyjnos$¢ pieszych i rowerowych
podrézy. Po ich wdrozeniu MOF stanie sie przestrzenig, w ktorej priorytet majg uzytkownicy
niezmotoryzowani, a ulice i skrzyzowania bedg projektowane zgodnie z zasadami ,Vision Zero” —
eliminacji ofiar wypadkéw drogowych.

Integracja mobilnosci niezmotoryzowanej z transportem publicznym

Rozwdj infrastruktury przystankowej, budowa parkingdw rowerowych przy weztach przesiadkowych
i poprawa dostepu pieszego do transportu zbiorowego utatwig tgczenie réznych srodkéw transportu
w ramach jednej podrézy. Dzieki temu mieszkancy bedg mogli fatwo przesiadac sie z roweru lub pieszej
podrézy na autobus czy pocigg, co przyczyni sie do ograniczenia ruchu samochodowego. Po wdrozeniu
tych dziatahn MOF bedzie cechowat sie wysokg integracjg systeméw transportowych, gdzie transport
aktywny i zbiorowy bedg wzajemnie sie uzupetniaé.

Edukacja i promocja mobilnosci aktywnej

Ksztaltowanie $wiadomosci mieszkancéw poprzez kampanie edukacyjne, warsztaty i promocje
transportu rowerowego jest niezbednym elementem zmian spotecznych. Dziatania te bedg wspierac
akceptacje nowych rozwigzan i zwigkszac liczbe osdb korzystajacych z rowerdéw oraz transportu
niezmotoryzowanego. W rezultacie, po wdrozeniu tych dziatan, MOF bedzie obszarem, w ktérym
mobilnos¢ aktywna jest naturalnym wyborem, a mieszkancy posiadajg wysokg swiadomos¢ korzysci
ptyngcych ze zréownowazonego transportu.

Podsumowanie

Po petnym wdrozeniu wszystkich dziatan MOF Krasnegostawu stanie sie przestrzenig o wysokiej jakosci
zycia, w ktérej mieszkancy moga komfortowo poruszaé sie pieszo i rowerem, a transport zbiorowy
bedzie zintegrowany z mobilnoscig aktywna. W kazdej gminie powstang bezpieczne ciggi pieszo-
rowerowe, a infrastruktura bedzie dostosowana do potrzeb wszystkich uzytkownikéow, w tym osoéb
starszych i niepetnosprawnych. Ulice bedg zaprojektowane w sposob sprzyjajgcy bezpieczenstwu,
a przestrzenie publiczne stang sie atrakcyjnymi miejscami do zycia i spedzania czasu. W diuzsze;j
perspektywie takie podejscie doprowadzi do zmniejszenia emisji spalin, ograniczenia zattoczenia
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i poprawy jakosci powietrza, czynigc MOF Krasnegostawu wzorcowym przyktadem zréwnowazone;j
mobilnosci.

Cel 5: Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko

Obszar funkcjonalny, ktéry skutecznie minimalizuje negatywny wptyw transportu na $rodowisko,
cechuje sie przemys$lang organizacjg systemu transportowego, ktéry jest zaréwno efektywny,
jak i niskoemisyjny. Kluczowym elementem jest znaczacy udziat transportu publicznego, ktory
charakteryzuje sie nowoczesnym taborem nisko- i zeroemisyjnym, optymalnym wykorzystaniem
zasobéw oraz wysokg integracjg z innymi formami mobilnosci, takimi jak rowery, transport
wspoétdzielony i pieszy. Transport towarowy funkcjonuje w sposdb zorganizowany, dzieki rozwinietym
weziom logistycznym i mikrohubom miejskim, co pozwala na ograniczenie ruchu ciezkich pojazdow
w centrach miast. Wprowadzane sg inteligentne systemy zarzadzania ruchem, optymalizujgce przeptyw
pojazdoéw, a ruch tranzytowy jest kierowany na obwodnice, co minimalizuje korki i emisje spalin
na obszarach zurbanizowanych.

Przestrzen miejska jest przyjazna dla srodowiska dzieki wdrozeniu biekitno-zielonej infrastruktury,
zazielenianiu ulic oraz rozwigzan opartych na retencji woéd opadowych. Przystanki autobusowe
i kolejowe majg elementy zieleni, wptywajgc nie tylko na estetyke, ale i jako$¢ powietrza. Parkingi typu
Park&Ride oraz Kiss&Ride redukujg liczbe prywatnych samochodéw w sréodmiesciach, sprzyjajac
korzystaniu z transportu publicznego. W takim $rodowisku mieszkancy korzystajg z wygodnych
i ekologicznych form mobilnosci, poprawiajagc tym samym jako$¢ powietrza, zmniejszajgc hatas
i ograniczajgc emisje CO,. Takie miasto czy region charakteryzuje sie wysokim komfortem zycia, dzieki
czemu przycigga zaréwno mieszkancow, jak i inwestorow, stajgc sie bardziej konkurencyjnym
obszarem pod wzgledem gospodarczym i turystycznym.

Osiagniecie celu ,Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko” jest procesem trudnym
i wieloaspektowym, wymagajgcym podejscia systemowego oraz dtugofalowej wspétpracy wielu
interesariuszy. Problem wynika z kilku kluczowych wyzwan.

Przede wszystkim modernizacja transportu wymaga ogromnych naktadéw finansowych, zwiaszcza
w zakresie zakupu zeroemisyjnego taboru oraz budowy niezbednej infrastruktury, takiej jak stacje
tadowania pojazdéw elektrycznych czy mikrohuby logistyczne. Jednoczesnie zmiana nawykow
transportowych mieszkancow to proces dtugotrwaty — konieczne jest wprowadzenie odpowiednich
zachet i rozwiniecie infrastruktury wspierajacej mobilno$¢ aktywng oraz wspétdzielona.

Kolejnym wyzwaniem jest potrzeba integracji polityki transportowej i przestrzennej. Ograniczenie
negatywnego wplywu transportu na $rodowisko wymaga skoordynowanego planowania, ktore
uwzglednia zaréwno rozwdj infrastruktury, jak i ochrone terendéw zielonych oraz promowanie
kompaktowego modelu rozwoju miast. Wprowadzenie ograniczen w ruchu samochodowym
i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci moze napotkaé opdr spoteczny,
zwlaszcza ze strony 0sob, ktére dotychczas byty przyzwyczajone do dominujgcej roli samochodu jako
gtébwnego srodka transportu.

Dodatkowym problemem jest zarzadzanie ruchem towarowym w sposéb zréwnowazony. Wymaga to
z jednej strony ograniczenia liczby pojazdéw dostawczych na ulicach miast, a z drugiej zapewnienia
sprawnej obstugi logistycznej, zwtaszcza w obliczu rosngcej popularnosci e-commerce. Zmiana
podejscia do logistyki miejskiej i wdrozenie efektywnych modeli zarzgdzania taricuchem dostaw sg
niezbedne, ale réwniez skomplikowane organizacyjnie i wymagajg zaangazowania sektora prywatnego.

Dodatkowym aspektem sg kwestie technologiczne - wdrozenie Inteligentnych Systemow
Transportowych, systeméw zarzgdzania mobilno$cig oraz cyfrowych narzedzi prognozowania ruchu to
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dziatania, ktére wymagajg zaréwno duzych inwestycji, jak i wysokiej interoperacyjnosci pomiedzy
réznymi podsystemami transportowymi.

Podsumowujgc, osiggniecie celu obnizenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko jest
procesem ztozonym, wymagajgcym rownoczesnej realizacji wielu dziatah w réznych obszarach —
od przestrzennego, przez transportowy, po technologiczny. Kluczowe jest takze przekonanie
mieszkancow i przedsiebiorcéw do korzystania z bardziej ekologicznych rozwigzan, co wymaga dziatan
edukacyjnych oraz wypracowania skutecznych mechanizméw zachet i regulacji.

Dziatania przewidziane w ramach celu ,Obnizenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko”
przyczyniajg sie do znaczacej poprawy jakosci powietrza, redukcji emisji gazéw cieplarnianych
i ograniczenia hatasu generowanego przez ruch drogowy. Wdrozenie pojazddw nisko- i zeroemisyjnych
w transporcie publicznym oraz towarowym znaczgco redukuje emisje spalin, a rozwdj infrastruktury
dla transportu rowerowego i pieszego ogranicza liczbe podrézy realizowanych samochodami
osobowymi.

Bardzo waznym aspektem jest poprawa organizacji transportu towarowego. Budowa weziéw
logistycznych, miejskich mikrohubéw oraz stref przetadunkowych pozwala na lepszg dystrybucje
towaréw i ograniczenie liczby ciezaréwek poruszajgcych sie w centrach miast. Réwnoczesnie
inteligentne systemy transportowe i dynamiczne zarzadzanie ruchem umozliwiajg bardziej efektywne
wykorzystanie istniejgcej infrastruktury, co zmniejsza liczbe zatrzyman i zatoréw, przekfadajgc sie
na redukcje emisji spalin.

Dziatania zwigzane z planowaniem przestrzennym, takie jak ochrona terenéw zielonych i wdrozenie
btekitno-zielonej infrastruktury, ograniczajg wptyw transportu na srodowisko, poprawiajg mikroklimat
i ograniczajg efekt miejskiej wyspy ciepta. Zielone przystanki i zazielenianie ulic zwiekszaja jakos¢
przestrzeni miejskiej, co sprzyja aktywnym formom transportu.

Wszystkie te dziatania wzajemnie sie uzupetniajg, tworzac spojny i ekologiczny system transportowy.
Ich wdrozenie nie tylko ograniczy emisje, ale takze poprawi efektywnos¢ transportu i jakos¢ zycia
mieszkancow, co pokazuje, ze proponowany zbior dziatan ma duzy potencjat w realizacji zatozonego
celu, w ramach ktérego mozna wyréznic¢ 6 obszarow interwencji, przedstawionych na rysunku 5.5.

Obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko

Zarzadzanie ruchem
i infrastruktura transportowa
minimalizujgca emisje

Ochrona terenéw zielonych Zréwnowazona logistyka miejska i
i bfekitno-zielona infrastruktura transport towarowy

Inteligentne systemy zarzadzania Organizacja i wspotpraca
transportem w zakresie wdrazania ekologicznych
i monitoring ruchu rozwigzan

Ekologizacja transportu publicznego i
indywidualnego

Rysunek 5.5 Logika interwencji prowadzgcych do obnizania negatywnego wptywu transportu na Srodowisko

Zrodto: opracowanie wtasne

Ochrona terenéw zielonych i btekitno-zielona infrastruktura

Ta grupa dziatah obejmuje rozwigzania przestrzenne i ekologiczne, ktére ograniczajg negatywne skutki
urbanizacji i transportu na $rodowisko. Powstrzymanie zabudowy terenéw zielonych i rewitalizacja
obszaréw zielonych pozwala zachowaé naturalne ekosystemy, ktére petnig funkcje klimatyczne
i hydrologiczne. Wdrozenie btekitno-zielonej infrastruktury w obszarze transportowym zmniejsza
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zanieczyszczenia i ogranicza hatas. Dzieki tym dziataniom MOF Krasnegostawu stanie si¢ bardziej
odporny na zmiany klimatyczne, a przestrzenh publiczna bedzie sprzyja¢ zréwnowazonemu rozwojowi.

Ekologizacja transportu publicznego i indywidualnego

Dziatania z tej grupy koncentrujg sie na wprowadzeniu nisko- i zeroemisyjnych technologii
transportowych. Dzieki modernizacji floty transportu publicznego oraz rozwijaniu systeméw
wspotdzielonej mobilnosci zmniejszy sie emisja CO2, a mieszkancy bedg mieli dostep do ekologicznych
srodkéw transportu. MOF Krasnegostawu po wdrozeniu tych dziatan bedzie charakteryzowat sie
nowoczesnym, czystym transportem publicznym, co zwiekszy jego atrakcyjnosé i ograniczy
Zzanieczyszczenie powietrza.

Zréwnowazona logistyka miejska i transport towarowy

Skuteczna logistyka miejska minimalizuje negatywne skutki transportu dostawczego. Wprowadzenie
mikrohubdéw logistycznych, weziéw transportowych oraz ekologicznych rozwigzan intermodalnych
pozwala na efektywniejszg dystrybucje towaréw. W przysztosci MOF Krasnegostawu bedzie posiadat
zoptymalizowany system dostaw, ktéry ograniczy liczbe pojazdéw dostawczych w centrach miast
i zmniejszy presje na infrastrukture drogowa.

Zarzadzanie ruchem i infrastruktura transportowa minimalizujgca emisje

Dziatania w tej grupie skupiajg sie na wyprowadzeniu ruchu samochodowego poza centra miast
oraz zachecaniu do korzystania z transportu publicznego i mobilnosci wspoétdzielonej. Dzieki budowie
obwodnic oraz systeméw Park&Ride zmniejszy si¢ liczba pojazdéw w centrach miast, co poprawi jakos¢
powietrza i ograniczy hatas.

Inteligentne systemy zarzgdzania transportem i monitoring ruchu

Nowoczesne technologie pozwalajg na skuteczniejsze zarzgdzanie mobilnoscig i ruchem drogowym.
Inteligentne systemy transportowe umozliwig optymalizacje przeptywu pojazddéw, co przyczyni sie
do zmniejszenia emisji i zuzycia paliwa. Dzigki systematycznemu monitorowaniu ruchu MOF
Krasnegostawu bedzie w stanie dostosowywac swojg polityke transportowg do aktualnych potrzeb.

Organizacja i wspotpraca w zakresie wdrazania ekologicznych rozwigzan

Ostatnia grupa dziatan dotyczy aspektéw organizacyjnych i wspétpracy miedzy samorzgdami, ktére sg
kluczowe dla skutecznej realizacji polityki transportowej. Utworzenie zespotéw roboczych i struktur
zarzgdzania umozliwi dlugoterminowe planowanie i wdrazanie najlepszych praktyk.

Podsumowanie

Po wdrozeniu tych dziatan MOF Krasnegostawu stanie sie regionem o wysokiej jakosci sSrodowiskowej,
z efektywnym i zrownowazonym systemem transportowym, ktéry minimalizuje negatywny wptyw
na klimat i otoczenie, zapewniajgc jednoczesnie wysoki komfort zycia mieszkancom.

PAKIETY DZIALAN

Dla osiggniecia celéw operacyjnych przyjeto w Planie kompleksowy zbiér pakietéw dziatan, ktére
okreslajg zakres i kierunek konkretnych dziatan: interdyscyplinarnych i zorientowanych na rézne gatezie
transportu (sektory). Dla MOF Krasnegostawu okreslono sektory: kolejowy, autobusowy, drogowy,
rowerowy, pieszy i przestrzenny. Proponowany zbiér pakietow zostat opracowany w taki sposob,
aby wprowadzat zatozone, pozadane zmiany w kazdym z sektoréw, tzn. stuzyt wdrozeniu koncepc;ji
zrownowazonej mobilnosci, przy czym poszczegdlne dziatania w réznym stopniu dotyczg
poszczegodlnych sektorow. Wyrdzniono 10 pakietéw dziatanh:
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Pakiet 1
Racjonalne planowanie przestrzenne, rewitalizacja i rozwdj chronigce $rodowisko

Pakiet 2
Ksztattowanie zrownowazonej przestrzeni przyjaznej mieszkancom

|¢

Pakiet 3
Dostepna i atrakcyjna przestrzen publiczna

|¢

Pakiet 4
Polityka rowerowa korzystna dla spoteczenstwa, gospodarki i $rodowiska

|¢

Pakiet 5
Atrakcyjny transport zbiorowy

|¢

Pakiet 6
Zintegrowany system transportowy odpowiadajacy potrzebom struktury osadniczej

|¢

Pakiet 7
Bezpieczna przestrzen MOF

|¢

Pakiet 8
Efektywne tancuchy dostaw

|¢

Pakiet 9
Zielona transformacja w niskoemisyjny transport

|¢

Pakiet 10
Kapitat spoteczny — edukacja i odpowiedzialne zaangazowanie dla wspéinej przysztosci obszaru

|¢

Osiagniecie celéw operacyjnych umozliwia realizacja kierunkowych dziatan: interdyscyplinarnych
i zorientowanych na rozne sektory zwigzane z transportem. Wskazane dziatania grupowane sg
w pakiety, ktére sg powigzane z celami operacyjnymi (tabela 5.2).
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Tabela 5.2 Zestawienie zwigzkéw miedzy osigganiem celdw operacyjnych i pakietéw dziatan

Cele operacyjne
Efflz;l\;ny Cel 4: Cel 5:
Cel 2: Cel 3: Wzmocnienie | Obnizenie
system Harmonijny | Urbanistyka | mobilnosci | negatywnego
Pakiety transportowy .. . . . .
e rozwoj zorientowana mdyv.wdu.alne.zj wplywu
..~ | przestrzenno- na wspierajacej | transportu
aktywizacje . L . .
B funkcjonalny | mobilnosé pOW|.qzan|a ' na.
funkcjonalne | Srodowisko
gospodarcza
Pakiet 1:
Racjonalne planowanie przestrzenne - rewitalizacja \/ \/ \/ \/ \/
i rozwaj chronigce srodowisko
Pakiet 2:
Ksztattowanie zrownowazonej przestrzeni v v v v
przyjaznej mieszkancom
Pakiet 3:
Dostepna i atrakcyjna przestrzen publiczna ‘/ ‘/ ‘/
Pakiet 4:
Polityka rowerowa korzystna dla spoteczenstwa, \/ \/ \/
gospodarki i Srodowiska
Pakiet 5:
Atrakcyjny transport zbiorowy ‘/ ‘/ ‘/ ‘/ ‘/
Pakiet 6:
Zintegrowany system transportowy odpowiadajacy \/ \/ \/ \/
potrzebom struktury osadniczej
Pakiet 7:
Bezpieczna przestrzen MOF ‘/ ‘/
Pakiet 8:
Efektywne tanicuchy dostaw v v
Pakiet 9:
Zielona transformacja w niskoemisyjny transport ‘/ ‘/
Pakiet 10:
Kapitat spoteczny - edukacja i odpowiedzialne \/ \/ \/
zaangazowanie dla wspdlnej przysztosci obszaru

Zrodfo: opracowanie wtasne

Kazdy z celow horyzontalnych i operacyjnych wskazuje docelowe, pozadane cechy systemu
transportowego i osadniczego w MOF Krasnegostawu oraz aspekty funkcjonowania obszaru
uzyskiwane w przyjetym horyzoncie czasowym w rezultacie wdrazania zmian w ustalonych kierunkach.
Kierunki i zakres, ramy dziatan koniecznych do przedsiewziecia dla osiggniecia wizji wyznaczane sg
przez cele. Pakiety natomiast opisujg zbiory interdyscyplinarnych dziatan, zorientowanych na
dokonywanie zmian funkcjonowania systemu transportowego w poszczegolnych sektorach. Pakiety
skoncentrowane sg na wybranych charakterystykach, elementach systemu transportowego i majg na
celu wprowadzenie korzystnych zmian, osiggniecie zmian wartosci parametréw opisujgcych
poszczegolne aspekty funkcjonowania systemu transportowego.

Wszystkie przedstawione w Planie elementy, przyjete zakresy i kierunki dziatan, interwencji zostaty
dobrane na podstawie charakterystyki MOF Krasnegostawu i dopasowane do lokalnych uwarunkowan
i specyfiki obszaru. Ogdlne, uniwersalne zalecenia w zakresie wdrazania zréwnowazonej mobilnosci
obejmujg trzy kluczowe, docelowe cechy charakteryzujgce funkcjonowanie systemu transportowego
w rezultacie osiggniecia wszystkich celéw zatozonych w Planie. System transportowy
przedmiotowych gmin ma byé bezpieczny, sprawny i ekologiczny aby méc poprawi¢ jakosé zycia
w MOF i zaspokoi¢ potrzeby przemieszczania wszystkich uzytkownikéw. Wskazana idea stanowita
podstawe opracowania pakietow dziatan i wyboru dziatan zalecanych do zastosowania w MOF.
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Przedstawiony schemat stanowit i ma stanowi¢ na etapie wdrazania Planu podstawowe kryterium
pozwalajgce oceni¢ zasadno$¢ poszczegdlnych rozwigzan i zakresu inwestycji. Wskazane sg tylko takie
dziatania, ktére wptywajg pozytywnie przynajmniej na jedng z trzech pozgdanych docelowych cech
systemu, tj. dziatania w systemie transportowym, ktore poprawiajg bezpieczenstwo, zwiekszajg
sprawnosc¢ ruchu lub chronig srodowisko naturalne.

Pozadane jest state dgzenie do poprawiania jakosci zycia w MOF Krasnegostawu poprzez
ksztattowanie sprawnego, bezpiecznego i ekologicznego systemu transportu. Cechy te stanowig ogéline
kryterium podejmowania decyzji, wyboru najkorzystniejszego ze zbioru mozliwych sposobéw zmian
systemu. Przyjete kryteria majg rozstrzygaé o zasadnosci wprowadzania poszczegoélnych zmian
i realizowania dziatan.

W miare wdrazania niniejszego Planu i zblizania sie do osiggniecia zatozonego horyzontu czasowego
mogg na skutek postepujgcych zmian spoteczno-gospodarczych i uwarunkowan pojawiaé sie zadania
szczeg6towe nieuwzglednione bezposrednio w przygotowanym opracowaniu lub wymagajgce
dodatkowego uszczegdtowienia. Kazdorazowo oceny zasadnosci podejmowanych dziatan i inicjatyw
nalezy dokona¢ przez pryzmat przyjetych celéw, pakietdw i trzech cech (aspekidéw), w ktérych
rozpatrywany bedzie system transportowy. Przez caty okres obowigzywania niniejszego dokumentu
nalezy dazy¢, aby konsekwentnie wdrazane rozwigzania i szczegotowe strategie, pozostawaty w petni
zgodne z kierunkami rozwoju zapewniajgcymi osiggniecie zatozonej wizji rozwoju MOF Krasnegostawu.
Wypracowane w szerokim gronie zréznicowanych interesariuszy zaangazowanych w przygotowanie
ostatecznej postaci planu zrbwnowazonej mobilno$ci kierunki rozwoju zostaty w niniejszym dokumencie
odwzorowane, wyrazone w postaci celéw i pakietow. Wszelkie podejmowane dziatania powinny zatem
przede wszystkim skutecznie odpowiadac¢ na aktualne problemy transportowe, zaspokaja¢ pojawiajgce
sie potrzeby transportowe i zapewnia¢ skuteczne i racjonalne wdrozenie koncepcji zrbwnowazonej
mobilnosci w lokalnych uwarunkowaniach, w oparciu o silne uzasadnienie spoteczno-ekonomiczne.

Jako podstawe budowy sieci transportowej dla poszczegélnych podsystemoéw transportu w MOF
przyjeto idee budowy ,hierarchicznego uktadu potgczen” w sieci transportowej przedmiotowych gmin.
Polega ona na ksztaltowaniu potgczen zapewniajgcych spéjnos¢ i sprawnos$¢ przemieszczania
w podrézach wewnatrzgminnych, pomiedzy sgsiednimi gminami zarbwno w obszarze funkcjonalnym,
jak i podrozach wykraczajgcych poza granice opracowania tgczac gminy z waznymi regionalnymi
osrodkami rozwoju jak Lublin, Zamos¢ i Chetm. Kazda gmina musi mie¢ budowane atrakcyjne
potaczenie z sgsiednimi gminami i osrodkami rozwoju. Na kazdym z wskazanych pozioméw potgczen
nalezy rozwazy¢ sposob budowy, rozwoju systemu transportowego i wybraé najkorzystniejszg opcje,
wariant rozwigzania. Hierarchiczna struktura powigzan stanowi w Planie realng odpowiedz na lokalne
uwarunkowania i niejednorodny charakter miejsko-wiejski. Proponowana idea wpisuje sie réwniez
w koncepcje ,obszaréw bliskich odlegtosci’. Zatem dbajgc o wiasciwe potgczenia na kazdym
z pozioméw umozliwiamy komfortowg realizacje przemieszczen o réznym zasiegu dopasowanych
do zréznicowanych potrzeb uzytkownikéw w zakresie relacji realizowanych podrézy. Dziatania stuzg
zatem minimalizacji potrzeby przemieszczania, zmniejszania dystansu niezbednych realizowanych
podrézy i czasu potrzebnego na realizacje przemieszczen. Omowiona idea stanowi kryterium
rozstrzygajgce w razie potrzeby podjecia decyzji, dokonania wyboru rozwigzania w przypadku istnienia
alternatywnych sposobow rozwoju sieci transportowe. Przyjeta idea wprost definiuje pozgdane kierunki
rozwoju systemu transportowego MOF Krasnegostawu.

Schematyczne odwzorowanie opisanej hierarchicznej struktury powigzan struktury osadnictwa w MOF
przedstawiono na rysunku 5.6.
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Rysunek 5.6 Schematyczne odwzorowanie hierarchicznej sieci powigzan funkcjonalnych w MOF Krasnegostawu

zrédfo: opracowanie wtasne

Docelowy ksztatt potgczen w sieci transportowej powinien zapewniaé mozliwos¢ wygodnej realizacji
przemieszczen. Postulat zmniejszenia uzaleznienia od transportu i minimalizacji potrzeb i dystansu
przemieszczania wymaga w zakresie ksztattowania mobilnosci mieszkahcéw koncentracji uwagi
na wewnatrzgminnych potgczeniach transportowych. Potgczenia wewnatrzgminne stanowig najnizszy
poziom w przyjetej czteropoziomowej hierarchii potaczen w rozwazanym obszarze funkcjonalnym.
Na kazdym poziomie pofgczen nalezy rozwazac potrzeby, mozliwosci i role przemieszczania sie
mieszkancow/uzytkownikdw w poszczegolnych relacjach. Dodatkowo nalezy stale dba¢ o rozwdj
mobilnosci mieszkancow poprzez ciggte podnoszenie oferty przewozowej i tworzenie nowych
mozliwosci przemieszczania sie. W kazdej gminie na podstawie struktury przestrzennej
zagospodarowania przestrzennego przyjeto srodek ciezkosci wskazujgcy centrum gminy, w ktérym
koncentrujg sie miejsca aktywnosci mieszkancéw.

W pierwszej kolejnosci nalezy ocenic¢ spojnosc sieci potgczen transportowych w gminach, okresli¢ czas
i komfort przemieszczania po obszarze gminy i na tej podstawie planowaé rozwdj systemu. Nalezy
okresli¢ jakie aktywnosci mieszkancy gminy mogg zaspokoi¢ na miejscu, a jakich aktywnosci brakuje,
co wymaga podrézy do innych gmin. Dziatania powinny obejmowaé z jednej strony rozwoj
zagospodarowania przestrzennego, przyciggniecie do gminy inwestoréw i zwiekszenie punktow
produkcyjno-ustugowo-handlowych z drugiej strony poprawi¢ dostepnosé czasowo-przestrzenng
sgsiednich gmin i catego obszaru MOF, poprzez rozbudowe potgczen w relacjach oczekiwanych
i pozgdanych przez uzytkownikdw w zakresie biezgcego oraz prognozowanego popytu.

W przypadku braku mozliwosci zaspokojenia wewngtrz gminy potrzeb zwigzanych z aktywnoscig
spoteczno-gospodarczg nalezy badac¢ i ksztattowacC potaczenia miedzy sgsiednimi gminami. Nalezy
okresli¢ ktore grupy sgsiednich gmin tworzg swoisty spéjny, w pewnym sensie samowystarczalny
obszar funkcjonalny, a miedzy ktérymi gminami oddzialywania sg stabsze. W zakresie planowania
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rozwoju systemu transportowego nalezy uwzglednia¢ i dostosowywac wdrazane dziatania dla obu
wskazanych przypadkéw. Realizowane rownoczesnie ksztattowanie potgczen wewnatrz
i miedzygminnych, w odpowiedzi na biezgce, planowane i kreowane przez wiadze potrzeby
przewozowe, oddziatywanie na system transportowy i zagospodarowanie przestrzenne stanowi
podstawe zwigekszania sprawnos$ci i odpornosci systemu.

Planowanie rozwoju systemu transportowego w MOF Krasnegostawu musi koncentrowac¢ sie nie tylko
na podrézach i przewozach w zakresie przedmiotowych gmin lecz konieczne jest rowniez
uwzglednienie wptywu zewnetrznych osrodkéw w regionie. Zapewnienie spdéjnosci systemu
transportowego w skali catego MOF wymaga rozwoju sieci transportowej w kierunku zapewnienia
atrakcyjnych potgczen kazdej gminy z Krasnymstawem, kluczowa jest tutaj relacja i powigzania z Izbica.
Krasnystaw petni kluczowe funkcje: administracyjna, gospodarczg, handlowa, kulturalng, opieki
zdrowotnej wzgledem gmin MOF. Zapewnienie sprawnych potgczen transportowych w tym zakresie
stuzy zapewnieniu rozwoju gospodarczego catego obszaru MOF w rezultacie czerpania korzysci
Z rozwoju samego miasta Krasnegostawu jako motoru napedowego dla pobudzenia gospodarczego
regionu. Odrebnym, istotnym zagadnieniem jest uwzglednienie w rozwoju zrownowazonej mobilnosci
i ksztattowania systemu transportowego powigzan miedzy lokalnymi o$rodkami rozwoju. Tylko razem
wskazane osrodki decydujg o atrakcyjnosci i konkurencyjnosci obszaru MOF. Miasta powinny mieé
zapewnione warunki do wspétpracy gospodarczej, produkcyjne;.

Osiggniecie docelowej struktury systemu transportowego MOF okreslonej w wizji wymaga zaréwno
zmian w zakresie zarzgdzania, organizacji systemu transportowego zaplanowanych do realizacji
w scenariuszu nowej kultury mobilnosci jak i inwestycji infrastrukturalnych. Wdrazane s$rodkow
otwardych” w celu osiggniecia zréwnowazonej mobilnosci obejmuje przede wszystkim inwestycje
w infrastrukture transportu oraz infrastrukture informatyczng. Cyfryzacja w zakresie integracji informac;ji
o funkcjonowaniu systemu transportowego i zarzgdzania systemem na poziomie strategicznym,
operacyjnym oraz w czasie rzeczywistym bedzie stosowana w normalnych warunkach funkcjonowania
i w czasie wystgpienia zakitdécen. Wskazany zakres dziatan realizowany jest przede wszystkim w ramach
scenariusza 2 Zintegrowana mobilnos¢ i rozwoj technologiczny, dla ktérego dziatania zaplanowano
w horyzoncie 2050 roku.

Realizacja wskazanych inwestycji infrastrukturalnych wymaga diugoterminowych dziatanh i pozyskania
znacznych srodkow finansowych wraz z zabezpieczeniem wkfadu wlasnego gmin, dlatego bedzie
podzielona na etapy. Przed rozpoczeciem zasadniczych prac konieczne jest wdrozenie stosownych
zmian w organizacji i funkcjonowaniu systemu transportowego, co zostato przedstawione w rozdziale 4.
Podjecie ostatecznej decyzji o rozpoczeciu i zakresie kazdej inwestycji bedzie poprzedzone
szczego6towymi analizami uwzgledniajgcymi aktualne uwarunkowania gospodarcze i wiarygodne
prognozy. Rozwdj systemu transportowego MOF bedzie zorientowany na pasazera i dostosowany
do potrzeb i oczekiwan uzytkownikéw. Dlatego w ramach dziatann zaproponowano okresowe analizy
zachowan transportowych, modelowanie przemieszczen w sieci transportowej i identyfikacje luki jakosci
w transporcie zbiorowym. Inwestycje w zakresie modernizacji i rozwoju sieci transportowej beda
realizowane od zadan najpilniejszych, najbardziej potrzebnych i jednoczesnie najszybciej, najtatwiej
osiggalnych aby w mozliwie krétkim czasie zaspokoi¢ jak najwiecej potrzeb jak najwiekszej grupy
uzytkownikow.

Rozwdj aktualnego stanu systemu transportowego MOF do docelowego ksztattu okreslonego w wizji
bedzie realizowany etapami determinowanymi przez harmonogram okreslony w studium wykonalno$ci
stanowigcy wynik optymalizacji obu wzajemnie sprzecznych czynnikow, tj. mozliwosci finansowych oraz
potrzeb i oczekiwan podroznych. Dziatalno$S¢ etapowa w potgczeniu z okresowymi badaniami
preferencji i zachowan transportowych pozwoli z biegiem czasu na ocene skutecznosci zrealizowanych
krokéw, zasadnos¢ kontynuowania prac w przyjetym ksztatcie oraz zakres i kierunki zmian wynikajacych
z dostosowania projektu do zmieniajgcych sie uwarunkowan spoteczno-gospodarczych i potrzeb
transportowych.
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Pakiety dziatan w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) MOF Krasnegostawu
zostaty opracowane w taki sposob, aby w sposdb kompleksowy i systemowy rozwigzywaé kluczowe
problemy obszaru. Uwzgledniajg one zarébwno wyzwania przestrzenne, transportowe, jak i spoteczne,
prowadzac do poprawy funkcjonowania catego systemu mobilnosci i ksztattowania bardziej efektywnej,
dostepnej oraz przyjaznej przestrzeni miejskiej. Zdiagnozowane problemy urbanistyczne i transportowe,
takie jak chaotyczny rozwoj zabudowy, brak atrakcyjnych przestrzeni w srédmiesciach, ograniczona
przestrzeh inwestycyjna, nieuporzgdkowana infrastruktura drogowa oraz niewystarczajgca jakos¢
i dostepnos$¢ transportu zbiorowego, wymagajg spojnych i dlugofalowych dziatan. Pakiety dziatan
w SUMP integrujg rézne obszary rozwoju, zapewniajgc racjonalne zagospodarowanie przestrzeni,
poprawe dostepnosci komunikacyjnej, zwiekszenie bezpieczenstwa oraz promocje alternatywnych
Srodkdw transportu. pakiety dziatan w SUMP MOF Krasnegostawu stanowig spojny zestaw wzajemnie
powigzanych inicjatyw, ktére w sposéb stopniowy i diugofalowy prowadzg do rozwigzania gtéwnych
problemow obszaru. Dzieki kompleksowemu podejsciu, integracji roznych srodkéw transportu, poprawie
jakosci przestrzeni publicznych oraz wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan organizacyjnych
i technologicznych, plan odpowiada na najwazniejsze wyzwania i tworzy solidne podstawy dla dalszego
rozwoju obszaru w spos6b zrownowazony i efektywny.

W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Krasnegostawu wszystkie dziatania zostaty
starannie przeanalizowane i podzielone na dwie gtdwne kategorie priorytetowe: dziatania kluczowe
(o wysokim priorytecie) oraz dziatania strategiczne o charakterze fakultatywnym (o niskim priorytecie).
Ten podziat nie jest przypadkowy — odzwierciedla zaréwno koniecznos¢ zapewnienia natychmiastowych
zmian w systemie transportowym, jak i elastycznos¢ w dalszym planowaniu i dostosowywaniu strategii
do zmieniajgcych sie warunkéw spoteczno-gospodarczych w latach 2036-2050. Przyjety podziat
ma na celu zapewnienie racjonalnej, efektywnej i mozliwej do realizacji $ciezki transformacji mobilnosci.

Dziatania o wysokim priorytecie to fundamenty wdrazania zrbwnowazonej mobilnosci — sg one pilne,
niezbedne i kluczowe dla stworzenia podstawowego systemu transportowego, ktéry umozliwi dalsze,
bardziej zaawansowane wdrazanie strategii. Obejmujg one inwestycje w podstawowg infrastrukture
transportu zbiorowego, mobilnosci aktywnej, poprawy bezpieczenstwa i dostepnosci przestrzeni
publicznych, ktdre nie moga by¢ odktadane na pdzniej, poniewaz to od ich realizacji zalezy powodzenie
kolejnych etapdw planu.

Priorytetowe dziatania dotyczg przede wszystkim:

usprawnienia transportu publicznego poprzez rozwdj sieci potgczeh, weztdéw przesiadkowych,
poprawe standardu infrastruktury i integracje taryfowa;

modernizacji i rozbudowy infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego, aby zapewnic realne
alternatywy dla transportu indywidualnego;

poprawy bezpieczenstwa ruchu poprzez eliminacje miejsc niebezpiecznych, uspokojenie ruchu
i wdrozenie nowoczesnych rozwigzan organizacyjnych;

rozwoju informacji pasazerskiej i systeméw zarzgdzania transportem, by podrézowanie byto
efektywne i przewidywalne;

podjecia dziatarh organizacyjnych i regulacyjnych, ktére sg niezbedne do dalszej transformac;ji
systemu transportowego, takich jak wprowadzenie standardéw mobilno$ci, zasad zarzgdzania
przestrzenig oraz wspolnej polityki transportowej na poziomie catego MOF-.

Bez wskazanych dziatan niemozliwe bytoby przejscie do kolejnych etapéw wdrazania zrownowazonej
mobilnosci. Dopiero po ich skutecznej realizacji mozliwe bedzie podjecie bardziej kompleksowych
dziatan infrastrukturalnych i strategicznych, ktére sg uwzglednione w dtugofalowych planach rozwoju.

Dziatania o niskim priorytecie to rozwigzania szeroko zakrojone, wymagajgce znacznych naktadéw
finansowych, organizacyjnych i technologicznych, ktére bedg mogty zosta¢ wdrozone dopiero w dalszej
perspektywie czasowej, po roku 2035, a niektére nawet w horyzoncie 2050 roku. Majg one charakter
fakultatywny — co oznacza, ze nie sg warunkiem koniecznym do funkcjonowania podstawowego
systemu mobilnosci, lecz stuzg jego rozszerzeniu i optymalizacji. MOF bedzie miat elastycznosé
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w wyborze tych dziatan, ktére najlepiej odpowiadajg na realne potrzeby mieszkancow w kolejnych
dekadach.

Ich realizacja wymaga uprzedniego przygotowania podstaw, fundamentéw dla:

ugruntowania zasad postepowania zgodnych ze zréwnowazong mobilno$cig — zanim gminy
beda gotowe na szerokie inwestycje, muszg wdrozy¢ podstawowe standardy i zmieni¢ sposéb
planowania mobilnosci;

zmiany sytuacji spoteczno-gospodarczej — w ciggu kolejnych dekad sytuacja w zakresie potrzeb
transportowych, technologii i struktury demograficznej moze ulec zmianie, dlatego decyzje
o realizacji tych dziatan powinny uwzgledniac przyszie realia;

oceny skutecznosci dziatan biezacych — tylko poprzez analize efektéw pierwszego etapu
wdrazania polityki mobilnosci bedzie mozna okresli¢, ktére kierunki dalszego rozwoju przyniosa
najwieksze korzysci.

Dziatania te obejmujg m.in.:

budowe dodatkowych elementéw infrastruktury transportowej, takich jak nowe potgczenia
kolejowe, duze parkingi P&R, czy rozwinigcie systemow zarzadzania ruchem;

rozwdj niskoemisyjnych i zeroemisyjnych technologii transportowych, wymagajacych szerokiej
infrastruktury tadowania, dostosowania taboru i zmiany sposobu organizacji przewozéw;
wdrozenie zaawansowanych systemow logistyki miejskiej, takich jak mikrohuby logistyczne,
inteligentne dostawy ostatniej mili i petna digitalizacja systemu transportowego.

Przedstawiony podziat pozwala nie tylko na efektywne gospodarowanie zasobami, ale réwniez
na dostosowanie sie do przysztych wyzwan i zmian technologicznych, co zwieksza szanse
na diugofalowy sukces wdrazanej strategii mobilnosci. Niniejszy dokument, jako strategia
diugoterminowa, zawiera zestaw propozycji dziatan odpowiadajgcych obecnie zidentyfikowanym
i prognozowanym problemom i celom zréwnowazonej mobilnosci. W dalszej czesci dokumentu
przedstawiona zostata szczegotowa charakterystyka kazdego z opracowanego zbioru pakietéw. Kazdy
z pakietéw dziatan obejmuje zalecane, optymalne (w warunkach i czasie prowadzonych analiz
i dla przyjetych zatozen) propozycje zakresu inwestycji. Pakiety stanowig spojne, komplementarne
elementy szerokiego planu dziatania zorientowanego na petne wdrozenie koncepcji zréwnowazonej
mobilnoéci rozwigzujgcej problemy transportowe i zapewniajgcej atrakcyjne warunki funkcjonowania
w MOF Krasnegostawu. Poszczegolne proponowane dziatania, zakres i sposéb ich wdrozenia
opracowane zostaly na podstawie uwzglednienia lokalnych uwarunkowan, specyfiki obszaru
i wypracowane w szerokim dialogu spotecznym i zgodne z aktualnym stanem wiedzy, analiz
i oczekiwan. Proponowane dziatania i zadania nalezy traktowa¢ jako optymalne na moment
opracowania dokumentu, zalecane do wdrozenia na obszarze MOF Krasnegostawu w czasie
obowigzywania niniejszego Planu.

Pakiety dziatan zostaty zaplanowane do stopniowego wdrazania poszczegdlnych zadan w perspektywie
kilkunastu lat. Jes$li w toku realizacji Planu, wraz z postepem wdrazania poszczegolnych dziatan
zgodnych z koncepcjg zréwnowazonej mobilnosci, spowodowane zostang zmiany w zachowaniach
transportowych, lub wystgpig zmiany uwarunkowan spoteczno-gospodarczych, demograficznych lub
przestrzennych — zwigzanych z oddziatywaniami wewnetrznymi lub zewnetrznymi wzgledem MOF
Krasnegostawu — woéwczas, na podstawie szczegoétowych analiz i ocen potrzeb, mozliwe bedzie
dostosowanie zakresu dziatan. W takim przypadku dopuszcza sie modyfikacje lub zastgpienie
rozwigzaniami bardziej adekwatnymi do aktualnych uwarunkowan. Warunkiem pozostaje zgodnos¢ tych
decyzji z celami Planu, kontynuujgc sprawne dochodzenie obszaru do wypracowanej wizji oraz
przyjetymi kierunkami dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci. W zwigzku z powyzszym, z uwagi
na diugofalowy horyzont wdrazania Planu zalecane lokalizacje poszczegdlnych inwestycji zostaty
przedstawione jako potencjalne. Umozliwia to racjonalne gospodarowanie srodkami publicznymi,
stanowigc element konstrukcji planistycznej, ktéra zgodnie z ideg zrownowazonej mobilnosci taczy
strategiczne ukierunkowanie z operacyjng elastycznoscig wdrozeniowg. Zastosowane okreslenie ma
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na celu zapewnienie gminom przestrzeni do podjecia w przysztodci wraz z sukcesywnym wdrazaniem
zapisdw Planu i zmieniajgcymi sie zachowaniami komunikacyjnymi i uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi najbardziej racjonalnych decyzji inwestycyjnych — opartych na pogtebionych analizach
i aktualnym stanie wiedzy, zgodnych z celami i zasadami zréwnowazonej mobilnosci. Umozliwia to
wybor rozwigzan najlepiej dopasowanych do lokalnych uwarunkowan, jakie wystgpia w momencie
realizacji danego zadania. Odstepstwa od proponowanych lokalizacji lub harmonogramu dopuszczalne
sg wylgcznie jesli uzasadnia je szczegdlny interes spoteczny, zgodny z ideg zrownowazonej mobilnosci,
jest spotecznie akceptowalne i potwierdzone wynikami konsultacji spotecznych, badan potrzeb
i zachowan komunikacyjnych. Musi w tym zakresie istnie¢ wystarczajgco istotne uzasadnienie
zidentyfikowane w biezgcej sytuacji i problemach transportowych a wykazane w przeprowadzonych
szczegoétowych, analizach transportowych, badaniach ruchu i ekonomiczno-finansowych, pogtebionych
studiach rozwazanego przypadku, maksymalizujgce odnoszone korzysci wzgledem ponoszonych
kosztéw poszczegdinych dziatan.

Pakiet 1: Racjonalne planowanie przestrzenne - rewitalizacja i rozw6j chroniace
srodowisko

Pakiet ,Racjonalne planowanie przestrzenne - rewitalizacja i rozwdj chronigce $rodowisko” petni
kluczowa role w ksztattowaniu zrownowazonego rozwoju MOF Krasnegostawu. Jego gtéwnym celem
jest zapewnienie harmonijnego zagospodarowania przestrzennego, ktére pozwoli unikngé negatywnych
skutkdw niekontrolowanej suburbanizacji, rozproszonej zabudowy oraz degradacji terendow
przyrodniczych. Dziatania podejmowane w ramach tego pakietu bedg miaty istotny wptyw na przyszie
decyzje urbanistyczne, transportowe oraz ekologiczne, co przetozy si¢ na poprawe jakosci zycia
mieszkancow oraz efektywne zarzadzanie zasobami przestrzennymi obszaru funkcjonalnego.

Po wdrozeniu wszystkich dziatan przewidzianych w pakiecie, obszar funkcjonalny Krasnegostawu
bedzie lepiej zorganizowany pod wzgledem urbanistycznym i transportowym. Nowa zabudowa
powstanie w sposob bardziej skoordynowany, a rozwdj przestrzenny zostanie podporzadkowany
zasadom zrownowazonego rozwoju. Obszary miejskie stang sie bardziej kompaktowe i lepiegj
zintegrowane z transportem publicznym, co ograniczy potrzebe korzystania z samochodéw osobowych.
Rozbudowana sie¢ drogowa poprawi jakos¢ potgczen miedzy miastami i wsiami, utatwiajgc dostep
do ustug oraz miejsc pracy. Jednoczesnie zachowane zostang naturalne obszary rekreacyjne,
co przyczyni sie do podniesienia jakosci zycia mieszkancow i zwigkszenia atrakcyjnosci regionu jako
destynacji turystycznej.

Pakiet ten odgrywa zatem kluczowg role w dtugofalowym rozwoju MOF Krasnegostawu, stanowigc
fundament dla przysziych inwestycji w transport, mieszkalnictwo i ochrone srodowiska. Jego realizacja
pozwoli na efektywne i przemys$lane gospodarowanie przestrzenig, co przetozy sie na zwiekszenie
konkurencyjnosci regionu, poprawe mobilnosci mieszkancéw oraz ochrone zasobdw naturalnych
dla przysztych pokolen.

Tabela 5.3 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowaé w ramach pakietu
wraz ze wskazaniem sektoréw, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.

Tabela 5.3 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Racjonalne planowanie przestrzenne - rewitalizacja
i rozwdj chronigce srodowisko

Dziatania Sektory Priorytet
1.1. Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanych zarzadzania polityka przestrzenng
w MOF Krasnystaw z uwzglednieniem uwarunkowarn lokalnych i regionalnych. Planowania przestrzennego Wysoki
1.2. Opracowanie i wdrozenie dtugofalowej polityki mieszkaniowej miasta
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poprzez dziatania planistyczne

1.17. Rozw6j obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD

1.18. Rewitalizacja terendw zieleni

Transportu pieszego
Transportu rowerowego
Planowania przestrzennego

1.19. Harmonijny rozwdéj uktadéw zabudowy mieszkaniowej z walorami krajobrazowymi

1.20. Integracja zabudowy zagrodowej i jednorodzinnej z ustugami i miejscami pracy —
niekolizyjnymi z otoczeniem oraz z zielenig towarzyszaca,

1.21. Rozwoj agroturystyki i ekoturystyki w istniejacych terenach zabudowy zagrodowej

1.22. Rozbudowa sieci szlakéw pieszych i tras Nordic Walking w rejonach cennych
przyrodniczo

Transportu pieszego
Transportu rowerowego
Transportu autobusowego
Transportu samochodowego
Planowania przestrzennego

Dziatania Sektory Priorytet
1.3. Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ
1.4. Opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego dla analizowanego obszaru
1.5. Zapewnienie spéjnego, zintegrowanego planowania zréwnowazonego rozwoju .
. : Transportu pieszego
zagospodarowania  przestrzennego i systemu fransportowego poprzez zgodne
. . o o . Transportu rowerowego
z wytyczonymi kierunkami opracowywanie i aktualizacje mpzp oraz decyzji o warunkach
o . - S Transportu autobusowego
zabudowy (np. ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinietych, ograniczenie
L . L i : .| Transportu samochodowego
rozlewania sie zabudowy mieszkaniowej, rezerwacja terenu na przyszte inwestycje .
. . L Planowania przestrzennego
transportowe stuzace obstudze potrzeb w przysztej strukturze osadniczej)
1.6. Koordynacja dziatan rozwojowych w zakresie planowania przestrzennego .
. L . . Planowania przestrzennego
na podstawie zalecen wynikajacych z modelu struktury funkcjonalno-przestrzenne;
1.7. Powstrzymanie dalszej zabudowy terendw zielonych Transportg samochodowego
Planowania przestrzennego
Transportu pieszego
1.8. Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy oraz presji urbanistycznej na tereny Transportu rowerowego
otwarte — zwigkszenie udziatu terenéw objetych mpzp Transportu samochodowego
Planowania przestrzennego
1.9. Poprawa jako$ci drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych Transportu rowerowego
Ti rtu autob
1.10. Budowa oraz przebudowa niezbgdnych odcinkéw drogowych ransporit auriobUsowsgo
Transportu samochodowego
Transportu pieszego
. . , Transportu rowerowego
1.11. Program budowy i przebudowy ulic oraz drog lokalnych. Transportu autobusowego
Transportu samochodowego
1.12. Racjonalizacja gospodarowania przestrzenig z poszanowaniem potrzeb ochrony Transportu pieszego
\ ) ) o . . Transportu rowerowego
$rodowiska, w tym przede wszystkim optymalizacja uzytkowania terenu - zahamowanie
i . . Transportu samochodowego
konsumpcji terenéw dotad niezabudowanych .
Planowania przestrzennego
1.13. Rozw¢j systemu transportowego dla potrzeb realizacji aktywno$ci rekreacyjnych
i turystycznych
1.14. Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publicznego transportu ,
. . Transportu pieszego
zbiorowego, pieszego oraz rowerowego
P — e . . Transportu rowerowego
1.15. Dazenie do osiagniecia spdjnosci w zakresie planowania przestrzennego
. o \ - Transportu autobusowego
i transportowego (np. ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinigtych,
N o . L Transportu samochodowego
ograniczenie rozlewania sie zabudowy mieszkaniowej) .
. . , . - - Planowania przestrzennego o
1.16. Stymulowanie powstawania centréw lokalnych w otoczeniu weztéw przesiadkowych Niski

Efekty realizacji pakietu

Poprawa komfortu podrézy pieszych, rowerowych i $rodkami transportu zbiorowego
Poprawa otoczenia i jako$ci zycia mieszkancow
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zwiekszenie liczby podrézy pieszych, rowerowych i srodkami transportu zbiorowego
Zwigkszenie wspotpracy pomigdzy jednostkami samorzadu terytorialnego

Zrodto: opracowanie wtasne
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Rewitalizacja przestrzeni publicznej® — oznacza kompleksowe odnowienie i przeksztaicenie przestrzeni
miejskich, aby byty bardziej funkcjonalne, estetyczne i przyjazne dla mieszkancéw. Rewitalizacja
przestrzeni publicznej to proces kompleksowego odnowienia i przeksztafcenia obszarow miejskich
w celu przywrécenia im funkcji spotecznych, kulturalnych i ekonomicznych. Obejmuje dziatania takie
jak modernizacja infrastruktury, wprowadzenie zieleni miejskiej, poprawa estetyki oraz tworzenie miejsc
sprzyjajgcych integracji spotecznej.

Zréwnowazona mobilno$¢* — oznacza transport przyjazny Srodowisku, tgczgcy rézne srodki mobilnosci
i minimalizujgcy negatywny wplyw na miasto i klimat. Zrbwnowazona mobilno$¢ oznacza planowanie
transportu w sposéb minimalizujgcy negatywny wptyw na Srodowisko, spoteczenstwo i gospodarke.
Promuje transport publiczny, rowerowy, pieszy oraz elektryczne srodki transportu.

Analizujgc zbiér dziatah przewidzianych w ramach pakietu, mozna wyrézni¢ kilka kluczowych grup
tematycznych, ktére skupiajg sie na roznych aspektach zarzadzania przestrzenia, infrastrukturg oraz
ochrong $rodowiska. Kazda z tych grup dziatan odnosi sie do okreslonego obszaru interwenciji
i wskazuje na konkretne mechanizmy poprawy sytuacji w MOF Krasnegostawu:

zarzgdzanie przestrzenig i kontrolowanie rozwoju urbanistycznego. W jej ramach podejmowane
beda kroki majace na celu uporzagdkowanie procesdéw zabudowy oraz ograniczenie chaotycznej
ekspansji miast na obszary wiejskie i przyrodniczo cenne. W praktyce oznacza to wdrazanie
zmian w dokumentach planistycznych, takich jak miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, ktére pozwolg precyzyjniej okresli¢, gdzie mogg powstawac nowe inwestycje,
a gdzie konieczne jest zachowanie otwartych przestrzeni. Ograniczenie wydawania decyzji
o0 warunkach zabudowy sprawi, ze rozwoj przestrzenny bedzie bardziej skoordynowany
i przewidywalny, a nowe obszary mieszkalne i ustugowe bedg powstawaty w miejscach
0 najlepszym dostepie do infrastruktury transportowej i publicznej;

rozwéj i modernizacje infrastruktury transportowej. To kluczowy aspekt pakietu, ktory
ma na celu poprawe dostepnosci i jakosci potgczen drogowych oraz integracje transportu
publicznego z systemem planowania przestrzennego. Przebudowa i modernizacja drég
na réznych poziomach administracyjnych (gminnych, powiatowych, wojewddzkich) pozwoli
na lepsze skomunikowanie poszczegolnych czesci MOF Krasnegostawu, co wptynie na
skrocenie czasu podrézy, zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz poprawe
komfortu transportu. Istotnym elementem tej grupy dziatan bedzie réwniez inwestowanie w
budowe i modernizacje kluczowych odcinkéw drég, co przetozy sie na wyzszy standard
infrastruktury i lepszg obstuge komunikacyjng zaréwno mieszkancow, jak i przedsiebiorstw;
inicjatywy zwigzane z ochrong srodowiska i terendw zielonych. Pakiet zaktada powstrzymanie
dalszej ekspansji zabudowy na tereny o wysokich walorach przyrodniczych oraz ochrone
istniejgcych obszaréw zielonych. Oznacza to wdrazanie mechanizméw zabezpieczajgcych
tereny lesne, uzytki ekologiczne oraz tereny rekreacyjne przed niekontrolowang urbanizacja.
Ograniczenie presji urbanistycznej na te obszary pozwoli nie tylko na zachowanie ich unikalnych
walorow krajobrazowych, ale takze na poprawe jakosci powietrza, mikroklimatu oraz warunkéw
do rekreaciji i turystyki.

rozw@j infrastruktury rekreacyjnej i turystycznej. W ramach pakietu przewidziano wdrazanie
inicjatyw zwigzanych z tworzeniem szlakéw pieszych, tras rowerowych i Nordic Walking, ktére
umozliwig mieszkancom i turystom korzystanie z bogactwa naturalnego MOF Krasnegostawu.
Oprécz poprawy dostepnosci do terendw zielonych, pakiet zaktada takze wsparcie dla inicjatyw
zwigzanych z ekoturystykg i agroturystykg, co pozwoli na rozwdj lokalnej gospodarki opartej
na walorach przyrodniczych i kulturowych regionu.

Dziatania ujete w pakiecie zostaly podzielone na dwie grupy priorytetowe, co jest w petni uzasadnione.
Zadania o wysokim priorytecie to dziatania kluczowe, ktére powinny zosta¢ zrealizowane w pierwszej

8 Chojecka, A. (2014). Znaczenie terenow zielonych w przestrzeni publicznej oraz ich wplyw na jako$¢ zycia miejskiego. Rynek—
Spoteczenstwo—Kultura, 1(9), 48-54.
4 Banister, D. (2008). The sustainable mobility paradigm. Transport Policy, 15(2), 73-80.
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kolejnosci, poniewaz ich wdrozenie przyniesie natychmiastowe korzysci dla mieszkancow i pozwoli
na dalsze planowanie rozwoju MOF Krasnegostawu w sposéb bardziej uporzadkowany. Obejmujg
one przede wszystkim aktualizacje miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,
ograniczenie decyzji o warunkach zabudowy, a takze modernizacje i budowe kluczowych odcinkow
drég, co wplynie na poprawe dostepnosci transportowej. Realizacja tych dzialan pozwoli
na ograniczenie problemoéw wynikajgcych z niekontrolowanej zabudowy oraz poprawe jakosci
infrastruktury juz w krotkim okresie.

Z kolei zadania o nizszym priorytecie, cho¢ réwnie istotne, sg bardziej ztozone i wymagajg wiekszych
nakladéw finansowych oraz dluzszego czasu wdrozenia. Obejmujg one rozwdj bardziej
zaawansowanych koncepcji zagospodarowania przestrzennego, ktére wymagajg kompleksowych
analiz i koordynacji miedzy gminami. W tej grupie znajdujg sie rowniez inwestycje zwigzane z ochrong
terendw zielonych i rozwéj infrastruktury rekreacyjnej, ktére cho¢ sg niezbedne dla zachowania walorow
przyrodniczych regionu, nie majg tak natychmiastowego wptywu na poprawe warunkéw zycia
mieszkancow jak dziatania priorytetowe. Rozwdj nowych obszaréw mieszkalnych w stylu ,miasta
kompaktowego” bedzie zalezat od tego, czy MOF zdecyduje sie na model skoncentrowany przede
wszystkim na intensyfikacji zabudowy, czy raczej na ochronie istniejgcych terendw zielonych.

Uksztattowanie jednolitego, spdjnego i zintegrowanego systemu transportu w catym MOF
zapewniajgcego zréwnowazong mobilnos¢, spetniajgcego postulaty TOD i projektowania uniwersalnego
wymaga petnej integracji zarzadzania i wdrazania systemowych rozwigzan. Konieczne jest zatem
przyjecie i realizacja spojnej, jednolitej polityki transportowej. Przeksztatcenie MOF ze zbioru gmin
o zréznicowanych powigzaniach w jeden silny obszar metropolitalny wymaga wspélnego podejmowania
decyzji przez zespoty robocze sktadajgce sie z os6b reprezentujgce wszystkie gminy MOF. Konieczne
jest wypracowanie: strategii rozwoju, zakresu postepowania i operacyjnego podejmowania decyzji,
wdrazania koncepcji. Nalezy dbac¢ o integracje i rozwéj merytoryczny zespotéw.

Zmniejszenie uzaleznienia od samochodu osobowego i zwiekszenie udziatu podrézy realizowanych
poprzez przemieszczenia aktywne mozliwe jest w obszarach gestej zabudowy o funkcjach mieszanych.
Jesli dystans do pokonania miedzy generatorem i absorbentem ruchu jest niewielki najkorzystniejsze
sg przemieszczenia piesze lub rowerem. Dziatania w zakresie zagospodarowania przestrzennego
powinny zatem koncentrowaé sie na zwiekszaniu gestosci zaludnienia poprzez rozwdj zwartej
zabudowy wielorodzinnej na niewielkiej powierzchni oraz koncentracji w tych obszarach obiektow
o zréznicowanych funkcjach, produkcyjno-handlowo-ustugowych. Zaspokojenie przez mieszkancow
wszystkich potrzeb w najblizszej okolicy pozwala realizowa¢ aktywnos$ci bez potrzeby korzystania
z samochodu osobowego. We wiasciwie zorganizowanej przestrzeni mieszkancy w bezposrednim
otoczeniu mogg znalezé miejsce pracy, rekreacji, wypoczynku, pozazawodowych aktywno$ci, spotkan
towarzyskich itd. PrzeciwienAstwem dobrze zorganizowanej przestrzeni sg obszary zabudowane ktére
ze wzgledu na duzg powierzchnie i matg gestos¢ zaludnienia zwiekszajg uzaleznienie od samochodu,
poniewaz realizacja kazdej aktywnosci wymaga pokonywania znacznych odlegtosci, zwykle wyjazdu
z osiedla/dzielnicy. Czesto dojazdy realizowane sg do centrum lub sagsiednich gmin co wzmaga obecnie
kongestie w sieci transportowej MOF.

Proponowane w ramach opracowania ogolne kryteria lokalizacja nowych dzielnic i osiedli
zaadaptowane dla potrzeb MOF Krasnegostawu uwzgledniajgce uwarunkowania lokalne obejmujg
w zakresie:

lokalizacji w sgsiedztwie istniejgcych osrodkéw miejskich:

— nowe dzielnice powinny by¢ bezposrednio powigzane z istniejgcymi miastami i centrami
lokalnymi, aby unikngé nadmiernego rozproszenia zabudowy;

— preferowane sg tereny juz czesciowo zurbanizowane, co pozwala na efektywne
wykorzystanie istniejgcej infrastruktury transportowej, wodociggowej i energetycznej;
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powigzanie lokalizacyjne z systemem transportu publicznego:

— nowe osiedla powinny by¢ lokalizowane w promieniu do 800 m od przystankéw transportu
publicznego (pieszy dostep do transportu zbiorowego w max. 10 minut);

— preferowane lokalizacje to tereny wzdtuz korytarzy komunikacyjnych, gdzie mozliwe jest
efektywne skomunikowanie transportem autobusowym lub kolejowym;

unikanie lokalizacji na terenach cennych przyrodniczo:

— nowe osiedla nie powinny powstawac¢ na obszarach chronionych przyrodniczo, terenach
zalewowych, lasach i w poblizu doliny Wieprza;

— priorytetem jest zachowanie korytarzy ekologicznych i minimalizacja fragmentacji terendéw
zielonych;

powigzanie z terenami ustugowymi i miejscami pracy:

— nowe dzielnice powinny by¢ blisko centrow lokalnych, szkdt, ustug i obiektéw handlowych,
co pozwoli ograniczy¢ koniecznosé¢ korzystania z samochodu;

— W poblizu powinny znajdowac sie miejsca pracy, co zmniejszy codzienne podréze miedzy
domem a zaktadem pracy.

Sformutowane dla potrzeb przedmiotowych gmin zalecenia dotyczace sposobu zabudowy dotycza:
wysokosci zabudowy, ktéra ma powinna by¢ dostosowana do lokalnego kontekstu, tak aby

— maksymalna wysokos¢ zabudowy nie przekraczata 3-5 kondygnacji dla nowoczesnej
struktury miejskiej;

— w miejscowosciach wiejskich i podmiejskich — preferowana byta zabudowa niska (1-2
kondygnacje) w uktadzie zwartych osad mieszkalnych;

wprowadzenia systemu zabudowy kwartatowej, obejmujgcego zalecenia stosowania:

— struktury zabudowy kwartatowej z wewnetrznymi dziedzihcami dla mieszkancow
w przypadku nowych osiedli, co pozwoli ograniczy¢ rozlewanie przestrzenne;

— wewnetrznych przestrzeni z zapewnionymi funkcjami rekreacyjnymi — placéw zabaw,
parkéw, przestrzeni do spotkan;

wspotczynnika powierzchni biologicznie czynnej, ktéry powinien wynosi¢ min. 40%, co pozwoli
zapewni¢ odpowiedni bilans terenéw zielonych poprzez zachowanie minimum 40% terendw
biologicznie czynnych w kazdej jednostce urbanistyczne;j.

stosowania materiatdw niskoemisyjnych i OZE, co bezposrednio wigze sie z zaleceniami:

— projektowania nowych budynkéw zgodnie z zasadami budownictwa pasywnego
i wykorzystywania odnawialnych zrédet energii;
— stosowania instalacji fotowoltaiki i pomp ciepta jako standardu w nowej zabudowie.

Zasady urbanistyczne nowej zabudowy wspierajgcej zrownowazong mobilnos¢, zalecane do przyjecia
w zakresie planowania przestrzennego w MOF Krasnegostawu obejmujg zapewnienie:

struktury kompaktowej — koncepcja miasta 15-minutowego, tak aby:

— nowe osiedla byly projektowane w sposdb kompaktowy, umozliwiajgcy mieszkaricom
realizacje wiekszosci codziennych potrzeb w promieniu 15 minut pieszo lub rowerem;

— osiedla tgczyty funkcje mieszkaniowe, ustugowe i rekreacyjne osiggane w wyniku
wprowadzenia zasady mieszanej funkcji zabudowy;
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powigzania przestrzeni z siecig pieszg i rowerowa, w taki sposob aby:

— nowe osiedla posiadaty cigglg i spojng sie¢ tras pieszych i rowerowych, fgczacych
je z centrum miasta, terenami rekreacyjnymi i weztami przesiadkowymi;

— minimalna szeroko$¢ chodnikéw wynosita 2,5 m, a Sciezek rowerowych 3 m dla drég
dwukierunkowych;

priorytetu dla pieszych i transportu zbiorowego zapewnionego w strukturze ulic, tzn.:

— gtébwne osie komunikacyjne powinny mie¢ przestrzen dla pieszych, rowerzystéw oraz
preferencje dla transportu publicznego;

— ruch samochodowy powinien by¢ prowadzony drogami lokalnymi o uspokojonym ruchu,
a gtowne arterie powinny by¢ dostepne dla autobusoéw i roweréw zgodnie z zasadg
hierarchizaciji ulic;

— wiekszos$¢ wewnetrznych ulic osiedlowych powinna zosta¢ objeta strefg Tempo 30.

minimalizaciji liczby miejsc parkingowych i wsparcia transportu wspotdzielonego poprzez:

— ograniczenie liczby miejsc parkingowych na rzecz transportu wspodtdzielonego
i publicznego;

— wprowadzenie obowigzkowych miejsc dla roweréw w budynkach mieszkalnych
oraz w przestrzeni publicznej;

struktury urbanistycznej opartej na zieleni i retencji wody, poprzez:

— wprowadzenie biekitno-zielonej infrastruktury — zielen na dachach budynkéw, systemy
retencji wody deszczowej, drzewa przyuliczne;

— Zapewnienie w kazdym osiedlu ogolnodostepnych skweréw i terenéw zielonych
w promieniu max. 300 m od kazdego budynku mieszkalnego.

W tabeli 5.4 na podstawie zalecen sformutowanych dla niniejszego pakietu i analizy obszaru
zaproponowano zbior przykltadowych dziatan z obszaru, ktére stanowig przyktad praktycznego
zastosowania zalecanych dziatah.

Tabela 5.4 Przyktad zastosowania zalecen pakietu Racjonalne planowanie przestrzenne - rewitalizacja i rozwoj
chronigce $rodowisko w praktyce MOF

Wybrane zadania

Gmina Izbica
Remont drogi powiatowej nr 3146L Brzeziny — Majdan Surhowski — Ortéw Murowany — Izbica na odcinku 0,291 km
(ul. Klinkierniana)
Rozbudowa drogi powiatowej nr 3143L DK 17 - Tarzymiechy - Wirkowice z wylaczeniem mostu na rzece Wieprz
Remont drogi nr 3145L Tarzymiechy — Stary Zamo$¢ na dwoch odcinkach o dt. 0,550 km i dt. 0,260 km
Gmina Krasnystaw
Roboty budowlane zwigzane z budowa, rozbudowg i przebudowa drog gminnych
Rozbudowa drogi powiatowej 3128L Bzite — Zosinek od km 3+558 do km 5+733
Rozbudowa drogi nr 3129L Czarnoziem - Bankowszczyzna - Niedziatowice Il od km 0+008 do km 4+220 o dt. 4,212 km
Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3121L Krasnystaw — Niemienice od km 2+188 do km 8+678 dt. 6,490 km (4,520 km
w G. Krasnystaw)
Rozbudowa drogi powiatowej nr 3134L Siennica Nadolna -Siennica Krolewska Mata
Remont drogi powiatowej nr 3127L Wola Zulifiska — Jézeféw — Kasjan
Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 3139L dr. kraj. 17 — Matochwiej Maty — Surhéw — dr. woj. 846
Gmina Lopiennik Gorny
Remont drogi powiatowej nr 1811L Lipéwki — Torun — Borowica o dt. 2,132 km
Przebudowa drogi powiatowej nr 3122L topiennik -Borowica -Rejowiec
Rozbudowa drogi nr 3117L Lopiennik Gérny - Orchowiec o dt. 4,994 km
Gmina Siennica Rézana
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Wybrane zadania
Rozbudowa drogi powiatowej nr 1836L Wierzchowiny — dr. pow. nr 1835L od km 1+880 do km 2+904
Rozbudowa drogi powiatowej nr 3134L Siennica Nadolna -Siennica Krélewska Mata
Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 3132L Krupe — Stojto — Siennica Rézana
Miasto Krasnystaw
Przebudowa ulicy Pitsudskiego Nr 3121L w Krasnymstawie od km 0+387 (ul. Konopnickiej) do km 1+101 (ul. Graniczna)
odt. 0,714 km
Remont drogi powiatowej nr 3154L ulica Kol. Krakowskie Przedmiescie
Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3121L Krasnystaw — Niemienice od km 2+188 do km 8+678 dt. 6,490 km
Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 3123L Krasnystaw ul. Okrzei
Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 3123L Krasnystaw ul. Sikorskiego
Budowa, przebudowa i remonty drég na terenie miasta Krasnystaw.
zrédfo: opracowanie wtasne

Pakiet 2: Ksztaltowanie zrownowazonej przestrzeni przyjaznej mieszkancom

Pakiet ,Ksztaltowanie zréwnowazonej przestrzeni przyjaznej mieszkancom” Kkoncentruje sie
na przeksztatcaniu ukfadu urbanistycznego oraz organizacji ruchu w MOF Krasnegostawu w sposéb,
ktory podnosi jakos¢ zycia mieszkancéw, uspokaja ruch i poprawia dostepno$c¢ przestrzeni publicznych.
Jego wdrozenie przyczyni sie do bardziej efektywnego wykorzystania terendéw zurbanizowanych,
zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ksztattowania kompaktowej, wielofunkcyjnej
struktury miejskiej.

Dziatania przewidziane w tym pakiecie majg kluczowe znaczenie dla poprawy funkcjonowania miast
i osiedli, szczegdlnie w zakresie organizacji transportu, dostepnosci ustug, a takze integracji réznych
form mobilnosci. Pakiet ten wspiera idee miasta 15-minutowego, w ktérym mieszkancy moga realizowac¢
swoje codzienne potrzeby bez koniecznosci pokonywania duzych odlegtosci.

Po wdrozeniu dziatan przewidzianych w pakiecie MOF Krasnegostawu stanie sie przestrzenig bardziej
uporzadkowang, bezpieczng i przyjazng dla mieszkancéw. Dzieki ograniczeniu ruchu samochodowego
oraz wprowadzeniu uspokojonych stref ulice stang sie bardziej dostepne dla pieszych i rowerzystow.
Znikng chaotyczne parkingi, a odzyskana przestrzen zostanie zagospodarowana w sposoéb sprzyjajgcy
interakcjom spotecznym i rekreac;ji.

Rozwdj zwartej zabudowy oraz wzrost liczby ustug dostepnych lokalnie sprawiag, ze mieszkancy bedag
mogli realizowal swoje codzienne potrzeby w poblizu miejsca zamieszkania, co zmniejszy
zapotrzebowanie na transport indywidualny. Miasta i osiedla stang sie bardziej kompaktowe
i funkcjonalne, a poprawa jakosci przestrzeni miejskiej przyczyni sie do zwiekszenia ich atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej.

W tabeli 5.5 przedstawiono kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu
wraz ze wskazaniem sektoréw, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.

Tabela 5.5 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Ksztaftowanie zrbwnowazonej przestrzeni przyjaznej
mieszkancom

Dziatania Sektory Priorytet

2.1. Zrébwnowazone zarzadzanie przestrzenig postojowg w miescie

2.2. Zmnigjszenie dostepnej liczby miejsc postojowych poprzez eliminacje miejsc
oddziatujgeych negatywnie na bezpieczenstwo i ruch pozostatych uczestnikéw ruchu

2.3. Lokalne uspokajanie ruchu Transportu samochodowego

Transportu samochodowego
Planowania przestrzennego Wysoki
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Dziatania Sektory Priorytet
. e — . _ .| Transportu autobusowego
24. U§talen|e lokalizacji i sposobu zabudowy nowych lub przebudowy istniejacych rozwigzan Transportu samochodowego
urbanistycznych .
Planowania przestrzennego
2.5. Wprowadzenie stref tempo 30 i stref ruchu uspokojonego Transportu pieszego
T t
2.6. Kameralizacja ulic ransporiu Fowerowego
Transportu samochodowego
2.7. Ksztattowanie ukfadu urbanistycznego i funkcjonalnego osiedli w taki sposob, Transportu pieszego
aby realizacja potrzeb Zyciowych nie wymagata wykonywania podrézy poza osiedle Transportu rowerowego
i generowania niepotrzebnego ruchu Planowania przestrzennego
Transportu pieszego
2.8. Wyznaczanie stref ruchu pieszego i woonerf Transportu rowerowego
Transportu samochodowego
Planowania przestrzennego
2.9. Zielone budownictwo Planowania przestrzennego
2.10. Utrzymanie lub wzrost gestosci zaludnienia w centrach gmin Transportu pieszego
Transportu rowerowego
2.11. Wspieranie rozwoju zwartej zabudowy o zréznicowanych, mieszanych funkcjach | Transportu autobusowego
przy zachowaniu pozadanego udziatu liczby mieszkaicéw do liczby miejsc pracy Transportu kolejowego
i aktywnosci Transportu samochodowego
Planowania przestrzennego Niski
2.12. Rozwigzania z zakresu uspokajania ruchu na istniejacej sieci drogowej (tereny osiedli )

. . Transportu pieszego
mieszkaniowych) Transportu rowerowego
2.13. Przeksztatcanie drég w miastach w ulice o funkcjach miastotwérczych, tworzacych P g

. ) . Transportu samochodowego
przyjazna przestrzen urbanistyczna .
— PSS . — - Planowania przestrzennego
2.14. Dogeszczanie i uzupetnianie istniejacej zabudowy mieszkaniowej w centrach miast
2.15. Uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych, posiadajacych w swoich Transportu pieszego
granicach mozliwie duzo celéw podrozy Transportu rowerowego
. . . . Transportu autobusowego
2.16: Uzupg+nlanle pakietu dostepnych ustug publicznych w obszarach o gestej strukturze Transportu samochodowego
zamieszkania ;
Planowania przestrzennego

Efekty realizacji pakietu

Poprawa komfortu i bezpieczenstwa podrézy pieszych i rowerowych
Poprawa otoczenia i jakoSci zycia mieszkaricow
Zmniejszenie liczby zdarzen drogowych
Zmniejszenie powierzchni zajmowanej przez samochody
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zmniejszenie wykorzystania samochodu w podrézach
Zwiekszenie liczby podrdzy pieszych i rowerowych

zrédfo: opracowanie wtasne

Strefa ruchu pieszego® — obszar, gdzie pierwszeristwo majg piesi, a ruch samochodowy jest
ograniczony lub catkowicie zakazany. Strefa ruchu pieszego to obszar migejski, w ktérym ruch pojazdéw
mechanicznych jest ograniczony lub catkowicie zakazany, a priorytet majg piesi. Celem tworzenia takich
stref jest zwiekszenie bezpieczernstwa pieszych, poprawa jako$ci powietrza oraz stworzenie przyjaznej
przestrzeni do rekreacji i spotkari spotecznych.

Strefa Tempo 30°% — Pojecie dotyczgce bezpieczenstwa ruchu drogowego. Oznacza obszar, w ktérym
maksymalna dozwolona predko$¢ wynosi 30 km/h, co zwieksza bezpieczenstwo pieszych
i rowerzystow. Strefa Tempo 30 to obszar w mieScie, w ktérym maksymalna dopuszczalna predko$c
dla pojazdéw wynosi 30 km/h. Celem wprowadzenia takiej strefy jest uspokojenie ruchu drogowego,

5 Chojecka, A. (2014). Znaczenie terenow zielonych w przestrzeni publicznej oraz ich wptyw na jako$¢ zycia miejskiego. Rynek—
Spoteczenstwo—Kultura, 1(9), 48-54.

5 Wolanski M. Wprowadzenie stref ruchu uspokojonego w Warszawie - wytyczne i kierunki rozwoju. Etap Il - wytyczne i katalog
dobrych praktyk. Pazdziernik 2022
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zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, zwtaszcza pieszych i rowerzystow, oraz poprawa
Jakosci zycia mieszkanicow poprzez redukcje hatasu i emisji spalin.

Woonerf” — Specjalistyczne pojecie oznaczajgce ulice o funkcji rekreacyjnej, na ktorej priorytet maja
piesi i rowerzysci, a samochody poruszajg sie bardzo wolno. W Polsce czasem nazywane ,podworcem
miejskim”. Woonerf to koncepcja urbanistyczna pochodzgca z Holandii, polegajgca na projektowaniu
ulic jako przestrzeni wspdinych dla pieszych, rowerzystéw i kierowcow, z naciskiem na uspokojenie
ruchu oraz zwigkszenie bezpieczenstwa i atrakcyjnosci przestrzeni publicznej. Charakteryzuje sie
brakiem wyraznego podziatu na jezdnie i chodnik, obecnos$cig elementdw matej architektury, zieleni
oraz ograniczeniem predkoSci pojazdow.

Uspokojenie ruchu® — Pojecie zwigzane z organizacjg ruchu. Oznacza wdrazanie rozwigzan (np. progi
zwalniajgce, zwezenia jezdni, wyspy centralne), ktére zmniejszajg predkos¢ pojazdéw i poprawiajg
bezpieczenstwo. Uspokojenie ruchu to zestaw dziatan i $rodkéw inzynieryjnych majgcych na celu
redukcje predkoSci pojazdéw oraz poprawe bezpieczenstwa na drogach. Metody te obejmujg
m.in. wprowadzenie stref z ograniczong predkoscig, budowe progéw zwalniajgcych, zwezenie jezdni
czy zastosowanie wysp centralnych.

Zielone budownictwo® — oznacza budownictwo uwzgledniajgce energooszczedne i ekologiczne
rozwigzania, np. zielone dachy, materiaty przyjazne $rodowisku. Zielone budownictwo to podejscie
do projektowania, budowy i eksploatacji budynkow, ktére minimalizuje negatywny wptyw na $rodowisko
naturalne. Obejmuje stosowanie energooszczednych technologii, wykorzystanie odnawialnych zrédet
energii, zarzgdzanie gospodarkg wodng oraz uzycie ekologicznych materiatow budowlanych.

Istotnym elementem pakietu jest uspokojenie ruchu drogowego i uporzgdkowanie systemu parkowania.
Zbyt intensywny ruch samochodowy w centrach miast prowadzi do degradaciji przestrzeni publicznych,
ogranicza bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw, a takze negatywnie wptywa na jakos¢ powietrza
i poziom hatasu. Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu, ograniczenie predkosci oraz przeksztatcenie
ulic w przestrzenie o wielofunkcyjnym charakterze pozwoli na odzyskanie miasta dla mieszkancéw.
Kluczowym aspektem tych dziatan jest takze uporzgdkowanie parkowania poprzez eliminacje
niebezpiecznie zlokalizowanych miejsc postojowych, co przetozy sie na poprawe widocznosci
na skrzyzowaniach, zwigkszenie bezpieczenstwa pieszych oraz lepsze wykorzystanie przestrzeni
miejskiej.

Pakiet ten przewiduje rowniez modernizacje i przeksztatcanie struktury urbanistycznej miast oraz osiedli
w sposob, ktdry ograniczy koniecznos¢ pokonywania diugich dystanséw w codziennych podrézach.
Wspieranie idei miasta kompaktowego, w ktérym ustugi publiczne, handel oraz miejsca pracy znajdujg
sie w bliskim sgsiedztwie obszaréw mieszkalnych, pozwoli na zmniejszenie zaleznosci od transportu
indywidualnego. Odpowiednie rozmieszczenie funkcji miejskich, dogeszczanie i uzupetnianie zabudowy
oraz przeksztatcanie przestrzeni wokdt gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w sposdéb sprzyjajacy
powstawaniu lokalnych centréw ustugowych to istotne elementy tego procesu. Ksztattowanie
nowoczesnych osiedli z petng infrastrukturg spoteczng i dobrg dostepnoscig do transportu publicznego
ograniczy zjawisko suburbanizacji i poprawi komfort zycia mieszkancow.

Integralnym elementem pakietu jest takze rozwoj infrastruktury sprzyjajgcej pieszym i rowerzystom oraz
przeksztatcanie drég w ulice petnigce funkcje spoteczne. Wprowadzenie woonerfow, tworzenie
przestrzeni dla pieszych oraz wdrazanie zielonego budownictwa pozwoli na poprawe jakosci przestrzeni
miejskiej i zwiekszenie jej atrakcyjnosci. Miasta powinny by¢é projektowane w taki sposéb,
aby priorytetem byly potrzeby mieszkahncéw, a nie samochodéw. Tworzenie miejsc spotkan, deptakéw

7 Betlej, M., & Radziejowska, A. (2016). Rozwdj idei stref woonerf w Polsce na przyktadzie miasta todzi. Autobusy — Technika,
Eksploatacja, Systemy Transportowe, 6, 68-74.

8 Gaca, S., Suchorzewski, W., & Tracz, M. (2008). Inzynieria ruchu drogowego. Teoria i praktyka. Warszawa: Wydawnictwa
Komunikacji i tgcznosci.

9 Kibert, C. J. (2016). Sustainable Construction: Green Building Design and Delivery. John Wiley & Sons.
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i przestrzeni rekreacyjnych przyczyni sie do ozywienia zycia spotecznego oraz poprawy estetyki
i funkcjonalnosci obszaréw miejskich.

Dziatania przewidziane w tym pakiecie mozna podzieli¢ na kilka gtéwnych grup:

= dziatania zwigzane z reorganizacjg ruchu drogowego i systemu parkowania, co wymaga
zaréwno odpowiednich regulacji prawnych, jak i inwestycji infrastrukturalnych. Uspokajanie
ruchu, tworzenie stref tempo 30, eliminacja miejsc parkingowych w newralgicznych obszarach
oraz wdrazanie inteligentnych rozwigzan zarzgdzania ruchem pozwolg na zmniejszenie
negatywnego wptywu transportu indywidualnego i zwigkszenie bezpieczenstwa na drogach;

= przeksztatcenia przestrzeni miejskiej w bardziej funkcjonalne i przyjazne mieszkarnncom miejsca.
Dziatania te obejmujg rewitalizacje ulic i placéw, wprowadzenie nowych standardéw planowania
osiedli oraz zagospodarowanie przestrzeni publicznych w sposdb sprzyjajgcy lokalnym
spotecznosciom. Uporzadkowanie i dogeszczenie zabudowy, rozwdj ustug w poblizu miejsc
zamieszkania oraz zmiana funkcji niektérych ulic na bardziej rekreacyjne przyczynig sie
do poprawy jakosci zycia mieszkancow;

= rozwoj zielonej infrastruktury oraz wdrazanie rozwigzan poprawiajgcych estetyke
i funkcjonalno$¢ przestrzeni miejskich. Zielone budownictwo, zazielenianie ulic, wdrazanie
biekitno-zielonej infrastruktury oraz przeksztatcanie miejskich terendw w miejsca odpoczynku
i rekreacji to kluczowe elementy tej grupy dziatah.

Dziatania te podzielono na te, ktére powinny by¢ realizowane w pierwszej kolejnosci, oraz te, ktére
wymagajg dtuzszego procesu wdrazania. Priorytetowe sg przede wszystkim te zadania, ktére mogag
przynies¢ natychmiastowg poprawe bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancéw, takie jak uspokajanie
ruchu, reorganizacja parkowania oraz lokalne zmiany w infrastrukturze drogowej. Z kolei dziatania
wymagajgce wiekszych inwestycji, jak tworzenie woonerféw, kompleksowa przebudowa przestrzeni
miejskich czy wdrazanie nowoczesnych rozwigzan urbanistycznych, to procesy, ktére powinny byc¢
realizowane w diuzszej perspektywie czasowej. Niektore elementy przestrzeni mogg by¢ ksztattowane
na wiele sposobdw, dlatego decyzja o wyborze rozwigzah powinna zosta¢ podjeta w dalszej
perspektywie czasowej, kiedy pojawig sie pierwsze efekty dziatah podstawowych.

Przyktad dobrych praktyk
Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu i reorganizacja ulic

1. Charakterystyka Chambéry

Chambéry to stolica departamentu Sabaudia, potozona w regionie Owernia-Rodan-Alpy we Francji.
Liczy okoto 60 000 mieszkancow i jest znana ze swojego strategicznego potozenia u podndza Alp.
Miasto petni funkcje waznego osrodka administracyjnego i kulturalnego, przyciggajgc zaréwno turystow,
jak i mieszkancow regionu. Bogata historia, dobrze zachowana zabudowa oraz rozwinieta infrastruktura
sprawiajg, ze Chambéry jest jednym z kluczowych miast regionu..

2. Podobienstwo do MOF Krasnegostawu

Pod wzgledem urbanistycznym i funkcjonalnym Chambéry wykazuje pewne podobienstwa
do Krasnegostawu. Oba miasta majg srednig wielkos¢ i petnig kluczowe role administracyjne oraz
kulturowe w swoich regionach. Zaréwno w Chambéry, jak i w Krasnymstawie wystepuje potgczenie
historycznej zabudowy z dgzeniem do modernizacji infrastruktury miejskiej. Oba miasta podejmujg
dziatania na rzecz poprawy jakosci zycia mieszkancéw poprzez reorganizacje przestrzeni publicznych
i wdrazanie rozwigzan zwigzanych z mobilnoscig zréwnowazong. Dodatkowo, w obu przypadkach
istotne jest pogodzenie intereséw mieszkancow, lokalnego biznesu oraz ruchu turystycznego..

3. Projekt

W ramach dziatan zwigzanych z poprawg jakosci przestrzeni miejskiej, Chambéry wdrozyto projekt ,Ville
apaisée, ville partagée”, (Spokojne miasto, wspdlne miasto) kitory koncentrowat sie na wprowadzeniu
stref ruchu uspokojonego. Kluczowym elementem tego projektu byto ograniczenie predkosci do 30 km/h
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na okoto 80% ulic miasta, co miato na celu zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu.
W ramach tej inicjatywy przeprowadzono takze szerokie konsultacje spoteczne, ktére pozwolity
zidentyfikowac najbardziej problematyczne obszary i dostosowac rozwigzania do rzeczywistych potrzeb
mieszkancow. W efekcie opracowano 37 komplementarnych projektow infrastrukturalnych, ktére miaty
by¢ realizowane w krétkim i Srednim terminie. Dodatkowo, miasto skupito sie na rozwoju infrastruktury
dla pieszych i rowerzystow, aby zacheci¢ mieszkahncow do rezygnacji z samochoddéw na rzecz
alternatywnych form transportu.

4. Rezultaty i korzysci

Efekty wdrozonego projektu byty zauwazalne zaréwno w aspekcie bezpieczenstwa, jak i jakosci
przestrzeni publicznych. Redukcja predkosci przyczynita sie do zmniejszenia liczby wypadkéw
drogowych oraz poprawy komfortu zycia mieszkancow. Uspokojenie ruchu sprawito, ze centrum miasta
stato sie bardziej przyjazne dla pieszych i rowerzystow, co pozytywnie wplyneto na estetyke
i funkcjonalnos¢ przestrzeni miejskiej. Ponadto, dzigki ograniczeniu ruchu samochodowego, poprawita
sie jakosS¢ powietrza, a poziom hatasu w miescie znaczgco sie obnizyt. Z kolei dziatania promujgce
transport publiczny i mobilno$¢ aktywng przyczynity sie do zwiekszenia $wiadomosci ekologicznej
mieszkancow..

5. Wzorce i wnioski dla Krasnegostawu

Doswiadczenia Chambéry mogg stanowi¢ cenng inspiracje dla Krasnegostawu w kontekscie wdrazania
rozwigzan zwigzanych z uspokojeniem ruchu i reorganizacjg przestrzeni miejskiej. Krasnystaw mogtby
zastosowa¢ podobne podejscie, ograniczajgc predkos¢ w wybranych obszarach miasta oraz
rozbudowujgc infrastrukture rowerowgq i pieszg. Wprowadzenie priorytetu dla pieszych oraz poprawa
jakosci przestrzeni publicznych mogtoby przyczyni¢ sie do zwiekszenia atrakcyjnosci miasta oraz
poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Ponadto, wzorem Chambéry, Krasnystaw powinien angazowac
lokalng spotecznos¢ w proces planowania i wdrazania zmian, aby zwiekszy¢ ich akceptacje oraz
skutecznos¢ podejmowanych dziatan.

6. Zrédto
https://www.chambery.fr/3927-ville-apaisee-ville-partagee.htm#par53235 (dostep w dniu 04.03.2025 r.)

Centralne czesci gmin petnig kluczowg role w funkcjonowaniu obszaréw miejskich i wiejskich
wchodzacych w sktad MOF Krasnegostawu. Sg to przestrzenie, w ktérych koncentruja sie, lub powinny
sie koncentrowa¢ funkcje administracyjne, ustugowe, handlowe i spoteczne, a ich odpowiednie
zagospodarowanie i organizacja ruchu decydujg o jakosci zycia mieszkancow, atrakcyjnosci
inwestycyjnej oraz efektywnosci transportu. Wdrazanie dziatan majgcych na celu poprawe
funkcjonalnoéci obszaréw centralnych powinno opiera¢ sie na integracji systemu transportowego
z uktadem urbanistycznym, co oznacza koniecznos¢ optymalizacji przestrzeni pod katem dostepnosci,
bezpieczenstwa i ograniczenia negatywnego wptywu ruchu samochodowego na jako$¢ zycia.

Zasady ksztattowania przestrzeni w srédmiesciach powinny uwzglednia¢ harmonijne wspofistnienie
transportu publicznego, ruchu pieszego i rowerowego oraz samochodowego, w taki sposob,
aby maksymalizowa¢ komfort mieszkancow i uzytkownikow przestrzeni. Obszary centralne powinny by¢
dostosowane do potrzeb codziennych mieszkahcow, a takze turystéw i przedsiebiorcéw, poprzez
zapewnienie tatwego dostepu do ustug, placoéwek edukacyjnych i miejsc pracy. W tym celu nalezy
wdrazac¢ koncepcje zwartej, funkcjonalnej zabudowy, w ktérej wiekszo$¢ codziennych potrzeb mozna
realizowac pieszo lub przy minimalnym wykorzystaniu samochodu.

Kluczowym rozwigzaniem jest ksztattowanie osiedli i dzielnic w sposéb minimalizujgcy koniecznosé
dalekich podrozy. Wysoka gestosé zaludnienia w centrach gmin, rozwdj zwartej, zréznicowanej
zabudowy oraz dogeszczanie istniejgcych struktur urbanistycznych sprzyja efektywnosci transportu
zbiorowego i redukcji ruchu indywidualnego. Tworzenie kompletnych jednostek osadniczych, w ktérych
mieszkancy majg dostep do podstawowych ustug w promieniu kilku minut pieszo lub rowerem, prowadzi
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do zmniejszenia zapotrzebowania na dalekie codzienne podréze, a tym samym do redukcji emisji
zanieczyszczenh i poprawy jakosci zycia.

W celu poprawy bezpieczenstwa i komfortu zycia w sréodmiesciach, niezbedne jest ograniczenie

dominacji ruchu samochodowego na rzecz przestrzeni przyjaznych dla pieszych i rowerzystéw. W tym
zakresie wdrazane mogg by¢ nastepujgce rozwigzania:

uporzgdkowanie parkowania i eliminacja nadmiernej liczby miejsc postojowych, szczegdlnie
tych negatywnie wptywajgcych na bezpieczenstwo pieszych i ruch drogowy. Tworzenie stref
krotkoterminowego parkowania w centrach i systeméw parkingdbw na obrzezach $rodmiesé
(Park & Ride, Kiss & Ride) pozwoli na efektywniejsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej;
strefy uspokojonego ruchu (tempo 30, woonerfy), w ktérych samochody poruszajg sie wolniej,
co poprawia bezpieczenstwo, redukuje hatas i zwieksza komfort pieszych oraz rowerzystéw;
kameralizacja ulic, czyli przeksztatcanie szerokich arterii na bardziej przyjazne, wielofunkcyjne
przestrzenie z szerokimi chodnikami, pasami zieleni i elementami matej architektury;
przeksztatcanie drog w miastotwércze ulice, co oznacza ich adaptacje do funkcji spotecznych
i ustugowych zamiast traktowania ich jako korytarzy tranzytowych;

strefy ruchu pieszego i woonerfy — ograniczenie dostepu samochoddw do wybranych obszaréw
na rzecz przestrzeni dla pieszych, rowerzystéw i uzytkownikoéw transportu publicznego.

Dziatania te prowadzg do zmniejszenia korkow, zwiekszenia ptynnosci ruchu i poprawy jakosci
przestrzeni miejskiej, co czyni $rédmiescia bardziej atrakcyjnymi dla mieszkancéw i inwestoréw.
Potencjalne obszary centralne w gminach, w ktérych nalezy rozwazy¢ mozliwosé wdrozenia wybranych
rozwigzan z przedstawionego zbioru zaprezentowane zostaty na rysunkach nr 5.7-5.10.
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Rysunek 5.7 Potencjalny obszar integracji funkcji miejskich i transportowych w $rédmiesciu Krasnegostawu
Zrodto: opracowanie wtasne
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Potencjalny obszar integracji funkcji miejskich i transportowych w Krasnymstawie obejmujg centralng
cze$¢ miasta, koncentrujgcg sie wokot placu Zotnierzy Wykletych oraz kluczowych ulic,
takich jak 3 Maja, Kosciuszki, Matysiaka, Podwale i przylegte ciggi komunikacyjne. Jest to
najwazniejsza przestrzen srodmiejska, charakteryzujgca sie duzg intensywnoscig ruchu pieszego,
dostepnosciag ustug publicznych, dziatalnoscig handlowg oraz funkcjami administracyjnymi.

Obszary te petnig funkcje integratora réznych form mobilnosci, tagczac ruch pieszy, rowerowy, transport
publiczny i indywidualny. Ich wiasciwe zagospodarowanie jest kluczowe dla poprawy dostepnosci
transportowej i jakosci przestrzeni publicznych. W kontekscie zrownowazonej mobilnosci, obszary
integracji funkcji miejskich powinny by¢ ksztattowane w sposéb zapewniajgcy harmonijne wspdétistnienie
réznych form transportu, a takze kreowanie atrakcyjnej przestrzeni miejskiej sprzyjajgcej interakcjom
spotecznym i gospodarczym.

Wyznaczony obszar obejmuje historyczne $Srédmiescie, ktére wymaga dziatan na rzecz poprawy
funkcjonalnosci urbanistycznej, uspokojenia ruchu, organizacji parkowania oraz zwiekszenia roli
transportu publicznego i aktywnej mobilnosci. Mozliwe kierunki dziatarn obejmujg m.in.:

zwiekszenie dostepnosci pieszej i rowerowej — poprzez budowe wygodnych, bezpiecznych tras,
woonerféw i stref ruchu uspokojonego;

usprawnienie transportu publicznego — m.in. poprzez organizacje wygodnych przystankow,
poprawe skomunikowania oraz priorytetyzacje transportu zbiorowego;

ograniczenie dominacji transportu indywidualnego — poprzez wprowadzenie zarzgdzania
parkowaniem, systeméw Park & Ride na obrzezach miasta oraz preferencji dla ruchu pieszego
i rowerowego;

reorganizacja przestrzeni ulicznych — przeksztatcanie drog w przestrzenie o funkcjach
miastotworczych, rozwoj zieleni miejskiej, matej architektury i stref odpoczynku.

Z punktu widzenia integracji funkcjonalno-transportowej, obszary te stanowig naturalne centra zycia
miejskiego, w ktoérych mobilno$é nie powinna ograniczaé aktywnosci spoteczno-gospodarczej, lecz jg
wspiera¢. Wdrozenie polityki zrownowazonej urbanistyki w tych miejscach pozwoli na tworzenie zwartej,
wielofunkcyjnej zabudowy, dostosowanej do potrzeb mieszkancéw i uzytkownikéw, a jednoczesnie
ograniczajgcej negatywne skutki nadmiernego ruchu samochodowego.

W efekcie MOF Krasnegostawu stanie sie obszarem o wysokiej jakosci przestrzeni miejskiej, z dobrze
skomunikowanym centrum, gdzie funkcje ustugowe, spoteczne i kulturalne harmonijnie wspofistniejg
z efektywnie zarzgdzanym transportem.
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Rysunek 5.8 Potencjalny obszar integracji funkcji miejskich i transportowych w $rédmiesciu 1zbicy

zrédfo: opracowanie wtasne

Srodmiescie Izbicy, podobnie jak w przypadku Krasnegostawu, stanowi gtéwne centrum integracji
funkcji miejskich i transportowych, gdzie r6zne formy mobilnosci oraz przestrzen publiczna wspdtistniejg
i wptywajg na jako$¢ zycia mieszkancéw. Obszar ten obejmuje Rynek oraz przylegte ulice,
takie jak Targowa, Lubelska, Cicha, Ogrodowa i Fabryczna, koncentrujgc kluczowe punkty ustugowe,
handlowe i administracyjne gminy.

Podobnie jak w Krasnymstawie, celem dziatah w tym rejonie powinno by¢ zrbwnowazone zarzgdzanie
ruchem, uspokojenie przestrzeni miejskiej i stworzenie dogodnych warunkéw dla pieszych
oraz rowerzystow. Odpowiednie zarzadzanie systemem parkowania, ograniczenie ruchu tranzytowego
oraz poprawa dostepnosci do transportu publicznego i jego integracja z innymi formami mobilnosci

wptyng na rozwdj srddmiescia jako funkcjonalnego, przyjaznego obszaru o wysokiej jakosci przestrzeni
publicznych.

Jednak Izbica, w przeciwienstwie do Krasnegostawu, charakteryzuje si¢ bardziej liniowym ukfadem
urbanistycznym wynikajgcym z historycznych uwarunkowan — potozenie wzdiuz drogi wojewddzkiej
sprawia, ze duza czes¢ ruchu odbywa sie w osi potnoc-potudnie, a ukfad przestrzenny wymaga
szczegllnej uwagi pod katem minimalizowania negatywnego wptywu tranzytu na centralne czesci
miejscowosci. Reorganizacja ruchu, wprowadzenie stref ruchu uspokojonego i przeksztatcenie
kluczowych ciggéw ulicznych w przestrzenie wielofunkcyjne pozwolg na lepsze wykorzystanie
potencjatu srédmiescia, zwtaszcza w zakresie aktywizacji lokalnej dziatalnosci ustugowej i handlowe;.

Dodatkowo, Izbica posiada znacznie wigksze otoczenie terendéw zielonych oraz rozproszone formy
zabudowy w sasiedztwie $rodmiescia, co wymaga dostosowania dziatann do specyficznych
uwarunkowan lokalnych. Rozwdj powigzah rowerowych i pieszych, usprawnienie dostepnosci
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do infrastruktury publicznej i uzupetnienie funkcji miejskich w centralnym obszarze to kluczowe
elementy, ktére mogg wptyng¢ na bardziej zrbwnowazony rozwdj tej miejscowosci.

Sroédmiescie Izbicy, podobnie jak Krasnegostawu, wymaga kompleksowego podejécia do integracji
transportu i funkcji miejskich, jednak w wigkszym stopniu niz w Krasnymstawie istotnym wyzwaniem
jest zarzadzanie ruchem tranzytowym i minimalizowanie jego negatywnego wptywu na jako$¢
przestrzeni publicznych i dostepnos¢ funkcji centralnych. Skuteczna realizacja polityki zrownowazonej
mobilnosci pozwoli na stworzenie bardziej przyjaznej, harmonijnej i funkcjonalnej przestrzeni
Srodmiescia, ktdéra lepiej odpowiada na potrzeby mieszkancédw i uzytkownikéw gminy Izbica.
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Rysunek 5.9 Potencjalny obszar integracji funkcji miejskich i transportowych w centrum gminy topiennik Goérny

Zrodfo: opracowanie wtasne

W topienniku Gérnym obszar integracji koncentruje sie wokét gtdwnej osi komunikacyjnej miejscowosci.
Ze wzgledu na charakter miejscowosci, kluczowe dziatania obejmujg dostosowanie infrastruktury
transportowej do rosngcych potrzeb mieszkancoéw i uzytkownikéw tranzytowych. Wprowadzenie
elementoéw organizujgcych ruch, takich jak parkingi ,parkuj i jedZz” oraz poprawa infrastruktury pieszej
i rowerowej, pozwolg na lepszg organizacje mobilnosci i zmniejszenie negatywnego wpltywu transportu
na przestrzen. Dzialania w zakresie poprawy estetyki przestrzeni publicznych i ich dostosowania
do funkcji spotecznych pozwolg na nadanie obszarowi bardziej przyjaznego i wielofunkcyjnego
charakteru.
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Rysunek 5.10 Potencjalny obszar integracji funkcji miejskich i transportowych w centrum gminy Siennica Rézana

zrédfo: opracowanie wtasne

W Siennicy Rézanej obszar integracji funkcji miejskich i transportowych ma charakter bardziej
rozproszony, co wynika z uktadu osadniczego oraz funkcji dominujgcych w miejscowosci. Kluczowym
elementem w tej lokalizacji jest poprawa dostepnosci transportu zbiorowego oraz wprowadzenie
elementdéw integrujgcych lokalne ustugi i mobilnos¢. Wdrozenie rozwigzan takich jak przebudowa
przystankéw, rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej oraz uporzgdkowanie ruchu samochodowego,
pozwoli na poprawe dostepnosci i komfortu uzytkowania przestrzeni przez mieszkancéw. Szczegdinie
istotne jest zachowanie i rozwdj zielonych obszaréw, ktdre moga petni¢ role przestrzeni rekreacyjnych
i miejsc spotkan spotecznych.

Wdrazanie zréwnowazonych rozwigzah w srodmiesciach MOF Krasnegostawu pozwoli na stworzenie
przyjaznych, dobrze funkcjonujgcych przestrzeni miejskich, w ktérych transport, ustugi i zabudowa
tworzg spdjng, zintegrowang catosé. Kluczowe dziatania obejmujg ograniczenie ruchu
samochodowego, uspokojenie ruchu, rozwdj mobilnosci aktywnej i transportu zbiorowego oraz
wdrazanie nowoczesnych standardéw urbanistycznych.

Dzieki tym dziataniom $rodowisko miejskie stanie sie bardziej atrakcyjne dla mieszkancow
i przedsiebiorcéw, poprawi sie jakos¢ zycia, a przestrzeh bedzie lepiej wykorzystywana i bardziej
funkcjonalna. Zintegrowane planowanie transportowe i urbanistyczne umozliwi skrécenie dystansow
podrdézy, zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu, a takze poprawe bezpieczenstwa ruchu.
W konsekwencji MOF Krasnegostawu zyska nowoczesne, efektywne i ekologiczne $rédmiescia, kidre
bedg sprzyjaly zarbwno codziennej mobilnosci, jak i dlugoterminowemu rozwojowi regionu. Przykfady
konkretnych dziatan wpisujgcych sie w kierunki rozwoju wskazane przez przedmiotowy pakiet
przedstawiono w tabeli 5.6.
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Tabela 5.6 Przyktad zastosowania zalecen pakietu Ksztattowanie zrownowazonej przestrzeni przyjaznej
mieszkarncom w praktyce MOF

Wybrane zadania

Gmina Izbica
Budowa parkingu w centrum miasta Izbicy (10 miejsc postojowych)
Miasto Krasnystaw
Budowa, rozbudowa miejsc postojowych (samochodowych i rowerowych)
Woprowadzenie polityki parkingowej
zrédfo: opracowanie wtasne

Pakiet 3: Dostepna i atrakcyjna przestrzen publiczna

Pakiet ,Dostepna i atrakcyjna przestrzen publiczna” odgrywa kluczowg role w tworzeniu komfortowego
i funkcjonalnego otoczenia dla mieszkancow oraz uzytkownikow przestrzeni miejskich. Jego wdrozenie
koncentruje sie na poprawie warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego, integracji transportu
publicznego z przestrzenig miejska oraz wdrazaniu elementéw zielonej infrastruktury, ktore zwiekszg
jakosé srodowiska zurbanizowanego.

Dziatania w ramach tego pakietu stanowig odpowiedz na wyzwania zwigzane z koniecznoscig poprawy
dostepno$ci przestrzeni miejskich oraz uczynienia ich bardziej przyjaznymi dla pieszych, rowerzystow
i pasazerow transportu publicznego. Zaplanowane inwestycje umozliwig stworzenie bardziej spéjnego,
funkcjonalnego i estetycznego systemu transportowego, ktory utatwi poruszanie sie zaréwno
mieszkancom, jak i turystom odwiedzajgcym region.

Po wdrozeniu wszystkich dziatann przewidzianych w pakiecie MOF Krasnegostawu stanie sie
przestrzenig lepiej dostosowang do potrzeb mieszkancow, z wygodnym i bezpiecznym systemem
komunikacji pieszej oraz nowoczesnym transportem publicznym. Ulice stang sie bardziej zielone,
a btekitno-zielona infrastruktura poprawi warunki Srodowiskowe i estetyczne przestrzeni miejskich.
Integracja réznych $rodkéw transportu zwiekszy ich funkcjonalnos$¢ i przyczyni sie do ograniczenia
ruchu samochodowego. Dzieki tym dziataniom MOF Krasnegostawu stanie sie miejscem bardziej
przyjaznym, nowoczesnym i odpornym na przyszie wyzwania zwigzane z mobilnoscig i zmianami
klimatycznymi.

Tabela 5.7 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowaé w ramach pakietu
wraz ze wskazaniem sektoréw, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.

Tabela 5.7 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Dostepna i atrakcyjna przestrzen publiczna

Dziatania Sektory Priorytet

3.1. Poprawa nawierzchni ciggdw pieszych Transportu pieszego
3.2. Budowa ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych, umozliwiajgcych dotarcie do gtéwnych
generatordw ruchu oraz weztéw przesiadkowych, centrow lokalnych, atrakcji turystycznych,
miast powiatowych

3.3. Poprawa dostepu pieszego do stacji i przystankéw transportu zbiorowego

3.4. Budowa oraz przebudowa przystankéw autobusowych w formie przyjaznej dla pasazera
3.5. Budowa oraz przebudowa stacji i przystankow kolejowych w formie przyjaznej
dla pasazera

3.6. Przebudowa przystankéw autobusowych oraz stacji i przystankow kolejowych dla potrzeb
0s6b 0 ograniczonej mobilno$ci

Transportu pieszego
Transportu rowerowego

Wysoki

Transportu pieszego
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Dziatania Sektory Priorytet

3.7. Budowa, rozbudowa i uzupetnianie infrastruktury dla pieszych realizowane zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego

Transportu pieszego

3.8. Poprawa jako$ci infrastruktury ostatniej mili Transportu rowerowego

3.9. Zazielenianie ulic Transportu pieszego
3.10. Wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujacych wode opadowg w obszarze ulic Transportu rowerowego

i placéw Planowania przestrzennego
3.11. Rezerwacja miejsca na komunikacje zbiorowg i rowerowg w planowanych ciggach | Transportu autobusowego
komunikacyjnych Planowani przestrzennego

Transportu pieszego
Transportu rowerowego
Transportu autobusowego
Transportu samochodowego

3.12. Rozwdj multimodalnych ciggdw komunikacyjnych zorientowanych na mobilno$é

3.13. Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen w sposéb ekologiczny Transportg autobusowego Niskd
Planowani przestrzennego

3.14. Stosowanie bfekitno-zielonych rozwigzan w pasie drogowym i kolejowym Transportu pieszego

3.15. Wkomponowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu infrastruktury Transportu rowerowego

drogowej Planowania przestrzennego

Efekty realizacji pakietu

Poprawa komfortu i bezpieczenstwa podrézy pieszych i rowerowych
Poprawa komfortu podrézy pieszych, rowerowych i srodkami transportu zbiorowego
Poprawa otoczenia i jakoSci zycia mieszkancow
Zmniejszenie liczby zdarzer drogowych
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zmniejszenie wykorzystania samochodu w podrézach
Zwigkszenie liczby podrdzy pieszych, rowerowych i srodkami transportu zbiorowego

zrédfo: opracowanie wtasne

Zakres dziatah przewidzianych w pakiecie koncentruje sie przede wszystkim na modernizacji
infrastruktury transportowej oraz przestrzeni miejskich, tak aby dostosowac je do potrzeb wszystkich
uzytkownikéw. Szczegdlng uwage poswiecono poprawie warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego
poprzez budowe oraz modernizacje ciggow komunikacyjnych prowadzacych do kluczowych miejsc
w miastach i gminach, takich jak wezty przesiadkowe, centra lokalne czy placowki edukacyjne. Dziatania
te utatwig poruszanie sie mieszkancom i ogranicza koniecznos¢ Kkorzystania z transportu
indywidualnego. Kolejnym istotnym obszarem jest przebudowa infrastruktury transportu publicznego,
obejmujgca dostosowanie przystankow i stacji kolejowych do wspétczesnych standardéw, co wptynie
na poprawe komfortu podrézy i dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci. Jednym z priorytetow
jest takze wdrazanie btekitno-zielonej infrastruktury, ktéra poprawi jako$¢ Srodowiska miejskiego
poprzez zwiekszenie terenéw zielonych oraz zastosowanie rozwigzah umozliwiajgcych retencje wody
opadowe;.

Dziatania przewidziane w ramach pakietu mozna podzieli¢ na kilka grup:

inwestycje w rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej, ktére majg na celu zwiekszenie
bezpieczenstwa i komfortu mieszkancéw korzystajgcych z tych form mobilnosci. Modernizacja
istniejgcych chodnikéw i ciggéw pieszo-rowerowych oraz budowa nowych tras pozwoli
na lepsze skomunikowanie osiedli z centrami miast i gtbwnymi punktami przesiadkowymi;
poprawa dostepnosci i jakosci transportu publicznego poprzez inwestycje w przebudowe
przystankéw autobusowych i kolejowych, zwigkszenie ich funkcjonalno$ci oraz zapewnienie
lepszej ochrony przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Poprawa infrastruktury
transportu publicznego wpltynie na jego atrakcyjno$¢ i sprawi, ze stanie sie on bardziej
konkurencyjny wobec transportu indywidualnego;

wdrazanie ekologicznych rozwigzan w przestrzeni publicznej, obejmujgcych rozwdj biekitno-
zielonej infrastruktury, zazielenianie ulic oraz stosowanie elementéw ograniczajgcych
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negatywne skutki zmian klimatycznych, takich jak miejska wyspa ciepta czy nadmierne
odprowadzanie wod opadowych. Wprowadzenie rozwigzan wspierajacych gospodarke wodng,
w tym zbiornikdéw retencyjnych i systemow infiltracyjnych, wptynie na lepsze funkcjonowanie
ekosystemow miejskich. Ostatnia kategoria dziatan zwigzana jest z zapewnieniem przestrzeni
dla transportu zbiorowego i rowerowego w nowych inwestycjach komunikacyjnych.
Uwzglednianie potrzeb pasazerow i rowerzystdw w projektach infrastrukturalnych pozwoli
na stworzenie spdjnego, nowoczesnego systemu transportowego, ktéry bedzie odpowiadat
na wyzwania mobilnosci przysztosci.

Podziat dziatan wedtug priorytetéw wskazuje na koniecznos¢ realizacji w pierwszej kolejnosci tych
inwestycji, ktére majg najszybszy i najbardziej bezposredni wplyw na komfort zycia mieszkancow.
Modernizacja i budowa ciggéw pieszych oraz pieszo-rowerowych, a takze poprawa dostepu
do transportu zbiorowego, to dziatania, ktére mogg zosta¢ wdrozone stosunkowo szybko i przyniesc
natychmiastowe korzysci. Natomiast wdrazanie bardziej ztozonych koncepcji, takich jak rozwoj
multimodalnych ciggéw komunikacyjnych czy integracja zielonej infrastruktury z przestrzenig miejska,
wymaga wiekszych nakfadéw finansowych, konsultacji spotecznych i dtuzszego procesu
planistycznego. Taki podziat pozwala na stopniowe wdrazanie zmian, przy jednoczesnym
uwzglednieniu mozliwosci organizacyjnych i finansowych samorzadow.

Przyktad dobrych praktyk
Zaspokajanie codziennych potrzeb jako punkt wyjscia i cel ekologicznej mobilnosci

1. Charakterystyka Houten

Houten to miasto w Holandii, potozone na potudnie od Utrechtu, liczgce okoto 50 tysiecy mieszkancéow.
Miasto zostato zaprojektowane zgodnie z modelem zrownowazonego planowania przestrzennego,
w ktorym priorytetem jest transport rowerowy i pieszy. Houten cechuje sie zwartg strukturg
urbanistyczng, gdzie kluczowe miejsca, takie jak szkoty, sklepy i tereny rekreacyjne, sg dostepne
w maksymalnie 15 minut rowerem lub pieszo. Cata sie¢ transportowa zostata skonstruowana w taki
sposob, aby ograniczy¢ ruch samochodowy, kierujac go na obwodnice, podczas gdy wnetrze miasta
stanowi rozbudowana siec¢ sciezek rowerowych. Duzg role odgrywa tu integracja transportu rowerowego
z publicznym, dzieki dwom stacjom kolejowym i parkingom rowerowym. Houten ma takze bogatg
infrastrukture rekreacyjng, w tym liczne tereny zielone, jeziora i parki, ktére podnoszg jako$¢ zycia
mieszkancow i wspierajg turystyke rowerows. .

2. Podobienstwo do MOF Krasnegostawu

Houten i Krasnystaw wykazujg istotne podobienstwa pod wzgledem struktury przestrzennej
i funkcjonalnej. Oba miasta charakteryzujg sie zwartg zabudowg i relatywnie krétkimi odlegtosciami
pomiedzy kluczowymi punktami, co sprzyja wdrazaniu polityki mobilnosci opartej na ruchu rowerowym
i pieszym. W otoczeniu zaréwno Houten, jak i Krasnegostawu, istotng role odgrywajg tereny zielone
i rekreacyjne, ktére mogg by¢ wykorzystywane jako elementy tras rowerowych, sprzyjajgc zaréwno
codziennym podrézom mieszkancow, jak i turystyce. Oba miasta petnig rowniez wazne funkcje
administracyjne i ustugowe w swoich regionach, co wymaga skutecznych potgczen transportowych
zarébwno wewnatrz miasta, jak i z innymi osrodkami. W przypadku Krasnegostawu, podobnie
jak w Houten, istnieje mozliwos¢ integracji transportu rowerowego z innymi $rodkami transportu,
zwtaszcza autobusami i potgczeniami kolejowymi. Dzieki tym cechom wdrozenie podobnych rozwigzan
w zakresie transportu rowerowego moze przynies¢ w obu miastach poréwnywalne korzysci .

3. Projekt

Houten jest przyktadem miasta, w ktérym planowanie przestrzenne uwzgledniato priorytet dla ruchu
rowerowego. W ramach tej koncepcji wdrozono unikalny system transportowy, w ktérym samochody
moga poruszac sie jedynie po obwodnicy, natomiast wewnetrzne ulice miasta przeznaczone sg gtéwnie
dla rowerzystéw i pieszych. Sie¢ tras rowerowych liczy obecnie 130 km i umozliwia szybkie
oraz bezpieczne przemieszczanie sie po miescie. Kluczowym elementem byto takze powigzanie
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infrastruktury rowerowej z transportem publicznym, poprzez budowe dwdch stacji kolejowych
oraz wyposazenie ich w duze parkingi rowerowe, co utatwia mieszkancom korzystanie z potgczen
kolejowych w codziennych podrézach. Priorytetem w planowaniu bylo zapewnienie wygodnych
potgczen rowerowych do szkoét, obiektow handlowych i terenéw rekreacyjnych, co sprawia,
ze korzystanie z roweru jest szybsze i bardziej praktyczne niz jazda samochodem. Ponadto
wprowadzono szerokg kampanie edukacyjng i promocyjng, aby zacheci¢ mieszkancow do rezygnacji
z transportu samochodowego na rzecz rowerow..

4. Rezultaty i korzysci

Dzieki wdrozeniu konsekwentnej polityki rowerowej Houten osiggneto jedne z najlepszych wynikéw
w Europie pod wzgledem udziatu roweréw w codziennym transporcie. Obecnie 34% wszystkich podrézy
w miescie odbywa sie rowerem, a w przypadku krétszych dystansow do 7,5 km wskaznik ten wzrasta
do 48%. Dzieki wydzieleniu infrastruktury rowerowej od ruchu samochodowego Houten osiggneto
réwniez bardzo wysoki poziom bezpieczenstwa — liczba wypadkow z udziatem rowerzystéw jest tu jedng
z najnizszych w Holandii. Miasto stato sie bardziej przyjazne dla mieszkancow pod wzgledem jakosci
zycia, zmniejszenia hatasu i poprawy czystosci powietrza. Znaczgcg zmiang byto takze zwiekszenie
niezaleznosci dzieci i senioréw, ktérzy dzieki segregacji ruchu mogg swobodnie poruszac sie po miescie
bez obawy o zagrozenie ze strony samochoddéw. Houten stato sie jednym z najbardziej przyjaznych
dla dzieci miast w Europie, gdzie najmtodsi mogg bezpiecznie podrézowaé do szkoty rowerem
bez koniecznosci eskorty przez rodzicéw. Oprocz korzysci w zakresie mobilnosci, polityka rowerowa
wplyneta rowniez na rozwoj spoteczny miasta — wiecej osob wybiera aktywny tryb zycia, a przestrzen
miejska zostata zaprojektowana w sposob sprzyjajgcy integracji spotecznej i lokalnym interakcjom..

5. Wzorce i wnioski dla Krasnegostawu

Krasnystaw moze czerpac inspiracje z rozwigzan wdrozonych w Houten, dostosowujgc je do swoich
warunkéw przestrzennych i demograficznych. Przede wszystkim miasto mogtoby wdrozy¢ koncepcije
planowania przestrzennego opartego na bliskosci, gdzie kluczowe funkcje miejskie znajdujg sie
w zasiegu 15-minutowego spaceru lub jazdy rowerem. Wprowadzenie stref priorytetu dla rowerzystow
i pieszych mogtoby znaczgco poprawi¢ bezpieczenstwo w centrum miasta oraz ograniczy¢ ruch
samochodowy, co wptynetoby pozytywnie na jako$¢ zycia mieszkancéw. W Houten integracja
transportu rowerowego z kolejami przyczynita sie do wzrostu popularnosci ekologicznych srodkow
transportu, dlatego w Krasnymstawie warto rozwazy¢ stworzenie parkingdbw rowerowych
przy przystankach autobusowych oraz dworcu kolejowym, co zachecitoby mieszkancéw do korzystania
z transportu publicznego w potgczeniu z rowerem. Istotnym elementem do wdrozenia mogtaby by¢ takze
promocja turystyki rowerowej poprzez rozwdj tras prowadzacych do atrakcji przyrodniczych,
takich jak dolina Wieprza. Dodatkowo, kluczowe bytoby prowadzenie kampanii edukacyjnych
i spotecznych promujgcych rower jako gtéwny srodek transportu w miescie. Do$wiadczenia Houten
pokazuja, ze dobrze zaplanowana infrastruktura rowerowa moze znaczgco poprawi¢ mobilnos¢
miejska, a wiele z tych rozwigzah mozna skutecznie wdrozy¢ w Krasnymstawie, przeksztatcajgc
go w bardziej ekologiczne i przyjazne mieszkancom miasto.

6. Zrédta
https://smoglab.pl/houten-miasto-w-ktorym-samochody-ustepuja-rowerom-jest-mozliwe-i-dziala-
sprawnie/ (dostep w dniu 04.03.2025 r.)

Robin Hickman, Ping Lu & André Botermans (07 Jan 2025): The discourse of cycling in Houten, Journal
of Urban Design, DOI: 10.1080/13574809.2024.2441133
https://www.houten.nl/sport-cultuur-en-recreatie/fietsstad-van-nederland  (dostep w  dniu
04.03.2025.)

Osiaggniecie celdw zréwnowazonej mobilnosci zaktada wykorzystanie zalet kazdego ze sposobdow
przemieszczania. W zakresie liniowej i punktowej infrastruktury dla pieszych nalezy likwidowa¢ bariery
infrastrukturalne, zapewni¢ komfortowe przemieszczania dla szerokiego grona odbiorcéw. Konieczne
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jest przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu poprzez zapewnienie odpowiednich parametréw
chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych oraz dostosowaniu przestrzeni miejskiej dostosowanych
do potrzeb os6b ze szczegdlnymi potrzebami. Obiekty zwigzane z transportem jak stacje kolejowe,
perony, przystanki, wezty przesiadkowe powinny umozliwia¢ tatwe korzystanie, przemieszczanie sie,
zmiane srodka transportu wszystkim uzytkownikom. Podréze w miastach powinny by¢ realizowane
transportem publicznym lub w ramach mobilnosci aktywnej. Dlatego w srédmiesciach nalezy ogranicza¢
podaz miejsc postojowych. W kluczowych punktach miasta, gdzie wystepuje znaczny ruch pieszych
nalezy zakaza¢ parkowania oraz ruchu pojazdéw. W pozostatych czesciach $rédmiescia nalezy
zwiekszacé rotacje, tak aby czas postoju nie byt zbyt diugi, zapewniajgc tym samym dostepnosc
transportowg miast podrézujgcym samochodami osobowymi w zwigzku z realizacjg podrozy
wielocelowych (m.in. zatatwianiem spraw urzedowych).

W strefach ruchu uspokojonego konieczne jest wprowadzanie rozwigzan z zakresu strefowania
predkosci. Jednak dobdr rodzaju i zakresu przestrzennego wdrazania okreslonych srodkéw jest silnie
uzalezniony od lokalnych uwarunkowan i musi by¢ dobierany indywidualnie na podstawie szczegotowej
analizy. Na wyrdznionych obszarach mozliwe jest wprowadzanie réwnoczesnie kilku rozwigzan
odseparowanych przestrzennie.

Wazne jest rowniez zapewnienie bezpieczenstwa ruchu przy gtéwnych generatorach i absorbentach
ruchu. Bezpieczenstwo dzieci i mlodziezy w drodze do szkdt to niezwykle istotna kwestia. W ramach
dziatan nalezy dokonywaé¢ ewaluacji drég dojscia do placowek oraz wykonywaé dziatania, majace
na celu poprawe bezpieczenstwa. Zastosowaé mozna np. lokalne srodki uspokojenia ruchu w okolicach
placéwek edukacyjnych, w tym, wyniesione przejscia dla pieszych, uporzagdkowanie postoju pojazdéw,
poprawe widocznosci oznakowania pionowego i poziomego oraz wdrazanie parkingéw typu Kiss&Ride
lokalizowanych przy generatorach ruchu w miejscach rozpoczynania i konczenia podrézy. Wskazane
srodki nalezy stosowacC jako rozwigzania wspomagajgce w miejscach, gdzie ze wzgledu
na uwarunkowania lokalne nie zastosowano stref ruchu uspokojonego. Kluczowe w MOF ciaggi piesze,
ktére powinny by¢ w szczegdlnosci utrzymywane w nienagannym stanie technicznym, a brakujgce nadal
odcinki pilnie uzupetnione, ze wzgledu na zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu przemieszczen
niezmotoryzowanych wewnatrz i pomiedzy miejscowosciami a przez to szczegdlnie popularne,
obcigzone duzymi potokami pieszych zostaty przedstawione na rysunku nr 5.11.
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Rysunek 5.11 Identyfikacja kluczowych ciggow pieszych w MOF Krasnegostawu, ktore powinny zostac objete
programem szczegdlnej dbatosci o zapewnienie i utrzymanie wtasciwych parametrow zapewniajgcych komfort
i bezpieczenstwo pieszych

zrédfo: opracowanie wtasne

Kluczowe ciggi piesze w MOF Krasnegostawu sg zlokalizowane przede wszystkim w centralnych
obszarach miasta oraz wzdtuz gtéwnych drég i osi transportowych fgczacych poszczegodine
miejscowosci. Istniejgce ciggi piesze petnig istotng role w codziennym funkcjonowaniu mieszkancoéw,
zapewniajgc dostep do miejsc pracy, ustug publicznych, edukacji i handlu. Ich wtasciwe utrzymanie,
modernizacja idostosowanie do wspoétczesnych standardow majg kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa pieszych oraz komfortu uzytkowania.

Planowana rozbudowa infrastruktury pieszej obejmuje przede wszystkim utworzenie nowych ciggéow
pieszych w miejscach o intensywnym ruchu pieszym, ale takze w lokalizacjach, gdzie ich brak powoduje
zagrozenia dla bezpieczenstwa. Szczegodlnie istotne sg obszary wzdtuz gtéwnych drég wylotowych oraz
w rejonach szkot, przystankow komunikacji zbiorowej i innych miejsc o duzym natezeniu ruchu pieszych.
Nowe inwestycje powinny uwzglednia¢ odpowiednig szerokos¢ chodnikéw, ich dostosowanie do 0sob
z ograniczong mobilnoscia, a takze zapewnienie infrastruktury towarzyszacej, takiej jak oswietlenie,
tawki czy zadaszenia.

Kluczowym elementem strategii rozwoju infrastruktury pieszej jest réwniez integracja z innymi srodkami
transportu, co oznacza tworzenie wygodnych dojs¢ do przystankéw autobusowych, stacji kolejowych
oraz weztow przesiadkowych. Zwiekszenie dostepnosci pieszej do obiektéw transportu publicznego
sprzyja zmniejszeniu uzaleznienia mieszkancéw od transportu indywidualnego, co jest istotnym celem
w ramach koncepcji zréwnowazonej mobilnosci.

Rozwdj infrastruktury pieszej w MOF Krasnegostawu ma na celu poprawe bezpieczenstwa i komfortu
pieszych, zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego oraz poprawe jakosci przestrzeni
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publicznych. Realizacja nowych ciggéw pieszych oraz modernizacja istniejgcych stanowi kluczowy
element strategii zréwnowazonej mobilnosci, prowadzac do bardziej przyjaznego i efektywnego
systemu transportowego w regionie.

Przystanki autobusowe oraz stacje i przystanki kolejowe wraz z ich otoczeniem powinny by¢ przyjazne
dla pasazera, w celu zachecenia do podrézy transportem zbiorowym. Nalezy budowaé nowe
oraz przebudowywacé istniejgce w taki sposdb, aby byly bezpieczne, czytelnie oznaczone,
aby ich znalezienie nie sprawiato trudnosci, dostosowane do liczby os6b wsiadajgcych i wysiadajacych
oraz os6b ze szczegdlnymi potrzebami. Nalezy dazy¢ do ujednolicenia wyposazenia przystankow
autobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych, co zapewni spéjnos¢ funkcjonujgcego transportu
zbiorowego na obszarze gmin objetych opracowaniem i bedzie czytelne dla pasazeréw. Wazng kwestig
jest rowniez stosowanie nazewnictwa przystankéow autobusowych zgodnie z odpowiednimi uchwatami
w sprawie okreslenia nazw przystankéw przez wszystkich operatoréw i przewoznikow.

Ponadto nalezy zapewni¢ niezbedne wyposazenie tj. wiaty przystankowe, kosze na smieci, informacje
pasazerskg (w miejscach najwiekszego ruchu pasazerskiego oraz w punktach weztowych nalezy
wprowadzi¢ System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, jak rowniez rozbudowaé informacje
pasazerskg o schemat linii komunikacyjnych). Wazng kwestig jest rowniez zastosowanie elementéw
zielonej infrastruktury (np. zielone przystanki autobusowe), ktéra poprawi jakos¢ krajobrazu
oraz zmniejszy zjawisko miejskiej wyspy ciepfa.

Postepujgce zjawisko starzenia sie spoteczenstwa powoduje koniecznos¢ ksztattowania systemu
transportowego do potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Pojazdy powinny pozwalac¢ na sprawne
wejscie i wyjscie oraz zapewnia¢ bezpieczny i komfortowy przejazd poprzez:

zapewnienie dostepnosci miejsca do przewozu roweru;

zapewnienie dostepnosci miejsca na wozek;

zagwarantowanie tatwosci wejscia do pojazdu (szerokos¢ drzwi, niska podtoga);
wyposazenie w udogodnienia dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

Nalezy rowniez mieé na wzgledzie osoby podrézujgce z rowerami i innymi pojazdami UTO. Zapewnienie
mozliwosci przewozu rowerdow i UTO w srodkach transportu zbiorowego pozwala na fgczenie podrozy
réznymi podsystemami transportowymi oraz wspiera potencjat turystyczno-rekreacyjny obszaru.

Dostosowanie taboru transportu zbiorowego do o0s6b ze szczegdlnymi potrzebami to réwniez
zapewnienie jednolitego systemu transportu zbiorowego na calym obszarze, utatwiajgcego
przemieszczanie sie nie tylko wewnatrz gmin, ale réwniez pomiedzy nimi. Srodki transportu zbiorowego
powinny by¢ wyposazone w czytelng informacje pasazerska, wraz ze wskazaniem przystankow i staciji
weztowych oraz schematu linii komunikacyjnych. Przyktadowy zbiér dziatan praktycznych, zalecanych
do zastosowania na obszarze MOF Krasnystaw przedstawiono w tabeli 5.8.

Tabela 5.8 Przyktad zastosowania zalecen pakietu Dostepna i atrakcyjna przestrzen publiczna w praktyce MOF

Wybrane zadania

Miasto Krasnystaw — Sektor transportu pieszego i rowerowego
Budowa nowych i poprawa stanu istniejacych chodnikow
Planowanie wypoczynku na ciggach pieszych czy prowadzacych do najwazniejszych ustug i przystankéw (dla oséb
starszych i 0sdb z ograniczeniami ruchowymi)
Likwidacja wystepujacych barier architektonicznych

Zrodto: opracowanie wtasne
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Pakiet 4: Polityka rowerowa korzystna dla spoteczenistwa, gospodarki i Srodowiska

Streszczenie

Pakiet ,Polityka rowerowa korzystna dla spoteczenstwa, gospodarki i Srodowiska” petni kluczowg role
w ksztaltowaniu zréwnowazonego systemu transportowego w MOF Krasnegostawu, umozliwiajgc
rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej oraz zwiekszajgc udziat transportu niezmotoryzowanego
w codziennych podrézach mieszkancow. Wdrazane dziatania majg na celu poprawe dostepnosci
i bezpieczenstwa dla rowerzystéow, zwiekszenie liczby tras i potgczen rowerowych oraz wdrozenie
standardéw projektowania, ktére podniosg jakos¢ infrastruktury. Pakiet ten jest réwniez odpowiedzig
na potrzeby zwigzane z ochrong srodowiska, ograniczeniem emisji oraz promowaniem zdrowego stylu
zycia.

Rozwo¢j infrastruktury rowerowej wpisuje sie w szerokie ramy polityki transportowej, umozliwiajac
integracje ruchu rowerowego z transportem zbiorowym oraz ksztattujgc rozwigzania, ktére zwieksza
atrakcyjnos¢ podrézy rowerowych na obszarze funkcjonalnym. Wzrost udziatu ruchu rowerowego
pozytywnie wplynie na zmniejszenie zattoczenia komunikacyjnego, redukcje emisji CO2 oraz poprawe
zdrowia mieszkancow, tworzac bardziej dostepne i przyjazne miasta.

Po wdrozeniu wszystkich dziatan przewidzianych w pakiecie MOF Krasnegostawu stanie sie obszarem
bardziej przyjaznym dla rowerzystéw i pieszych. Spdéjna sie¢ tras rowerowych potgczy kluczowe punkty
miasta i gmin, umozliwiajgc szybkie i bezpieczne przemieszczanie sie. Wzrost liczby tras i infrastruktury
rowerowej sprawi, ze rower stanie sie realng alternatywa dla transportu samochodowego, co ograniczy
natezenie ruchu oraz zmniejszy emisje zanieczyszczen.

Poprawa bezpieczenstwa oraz prowadzenie dziatan edukacyjnych zwiekszg swiadomosé spoteczng
na temat zasad ruchu rowerowego, przyczyniajgc sie do zmniejszenia liczby wypadkéw i poprawy
warunkow korzystania z infrastruktury rowerowej. Integracja transportu rowerowego z komunikacja
zbiorowg oraz rozwdj turystyki rowerowej sprawig, ze MOF Krasnegostawu stanie sie bardziej
konkurencyjny jako region przyjazny dla mieszkancow i odwiedzajgcych.

Tabela 5.9 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowaé w ramach pakietu
wraz ze wskazaniem sektoréw, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.

Tabela 5.9 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Polityka rowerowa korzystna dla spoteczeristwa,
gospodarki i Srodowiska

Dziatania Sektory Priorytet
4.1. Opracowanie spdjnego schematu drég rowerowych i ciggow pieszych w MOF Transportu pieszego
o parametrach dopasowanych do prognozowanych potrzeb i standardzie wyposazenia Transportu rowerowego
zgodnego z przyjetymi standardami Planowania przestrzennego

4.2. Prowadzenie polityki rowerowej (w zakresie schematu drédg rowerowych, wzorcow
i standardéw ruchu rowerowego, budowy infrastruktury rowerowej, organizacji ruchu
rowerowego) w oparciu na Regionalnej Polityce Rowerowej

4.3. Badania potrzeb w ruchu rowerowym Wysoki
4 4. Ujednolicenie standardéw tworzenia infrastruktury rowerowej na terenie MOF Transportu rowerowego
4.5. Wdrozenie ogélnokrajowych wytycznych projektowania dla infrastruktury rowerowej
4.6. Organizacja warsztatéw z zasad ruchu rowerowego dla dzieci

4.7. Kampanie dotyczace bezpieczenstwa rowerzystow

4.8. Organizacja wydarzen promujacych ruch rowerowy

4.9. Tworzenie bezpiecznych ciagdw pieszych i rowerowych Transportu pieszego
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Dziatania Sektory Priorytet

Transportu rowerowego
Transportu rowerowego
4.10. Poprawa dostepu rowerowego do stacji i przystankow transportu zbiorowego Transportu autobusowego
Transportu kolejowego

411. Budowa drég dla rowerow i ciggow pieszo-rowerowych, umozliwiajgcych dotarcie
do gtdwnych generatorow ruchu oraz weztow przesiadkowych, centréw lokalnych, atrakcii
turystycznych, miast powiatowych

4.12. Wprowadzanie zmian w obrebie istniejacych ulic w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej
i wygodnej przestrzeni pieszej i rowerowe;

4.13. Rozbudowa sieci drog rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci potaczen istniejace;
infrastruktury

4.14. Dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

4.15. System korytarzy ekologicznych dla mobilnosci turystyczne;

4.16. Utworzenie tras agroturystycznych i edukacyjnych

4.17. Lokalizowanie stojakow oraz stref pozostawienia UTO

Transportu pieszego
Transportu rowerowego
Transportu autobusowego
Transportu samochodowego
Planowania przestrzennego

4.18. Tworzenie bezpiecznych parkingdw rowerowych

4.19. Rozwo¢j infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystéw oraz UTO i urzadzen
wspomagajacych ruch

4.20. Rozbudowa sieci drdg rowerowych w gminach jako systemu dla alternatywnych,
niezmotoryzowanych form transportu Niski
4.21. Budowa infrastruktury rowerowej odseparowanej od ruchu samochodowego,
zapewniajacej potaczenie jednostek osadniczych miasta

Transportu rowerowego

Transportu rowerowego

4.22. Rozwigzania techniczne w zakresie przewozu roweréw w $rodkach transportu zbiorowego
Transportu autobusowego

Efekty realizacji pakietu

Poprawa jakosci zycia mieszkancow
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zmniejszenie wykorzystania samochodu w podrézach
Zwiekszenie liczby podrdzy pieszych i rowerowych

Zrodfo: opracowanie wtasne

Celem pakietu jest rozwdj spdjnej sieci rowerowej i pieszej, dostosowanej do rzeczywistych potrzeb
mieszkancow oraz zgodnej z obowigzujgcymi wytycznymi i standardami projektowania. Tworzenie
bezpiecznych tras i infrastruktury towarzyszgcej przyczyni sie do poprawy komfortu podrézy, a takze
do integracji roznych form transportu w ramach jednej, funkcjonalnej sieci mobilnosci. Wdrazane
dziatania obejmujg zaréwno inwestycje w infrastrukture, jak i dziatania edukacyjne oraz promocyjne,
ktére majg na celu zwiekszenie swiadomosci spotecznej na temat korzysci ptyngcych z korzystania
z roweru jako srodka transportu codziennego.

Dziatania przewidziane w ramach pakietu mozna podzieli¢ na kilka kluczowych grup tematycznych,
ktéore koncentrujg sie na rdéznych aspektach rozwoju polityki rowerowej i infrastruktury
niezmotoryzowanej:

inwestycje infrastrukturalne, obejmujgce budowe oraz modernizacje drég rowerowych i ciggéw
pieszo-rowerowych. Ich celem jest potgczenie gtéwnych generatorow ruchu, weziéw
przesiadkowych oraz obszaréw mieszkalnych i ustugowych w sposdb umozliwiajgcy sprawne
i bezpieczne przemieszczanie sie na rowerze. Dgzenie do stworzenia ciggtosci potgczen
rowerowych oraz ich integracja z transportem zbiorowym przyczyni sie do zwiekszenia
atrakcyjnosci tej formy mobilnosci;

dziatania planistyczne i regulacyjne, obejmujgce opracowanie spojnego schematu drdg
rowerowych oraz wdrozenie standardéw projektowania zgodnych z wytycznymi krajowymi
i regionalnymi. Wprowadzenie jednolitych zasad budowy infrastruktury rowerowej zapewni jej
wysokg jakos¢ oraz dostosowanie do potrzeb uzytkownikéw. Ujednolicenie standardéw pozwoli
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réwniez na bardziej efektywne wdrazanie nowych tras oraz ich integracje z innymi elementami
systemu transportowego;

integracja roweru z transportem zbiorowym. Przewiduje sie wprowadzenie rozwigzan
technicznych umozliwiajgcych przewdz roweréw w Srodkach transportu publicznego oraz
zapewnienie infrastruktury rowerowej w poblizu stacji i przystankéw, co zwiekszy mozliwosci
korzystania z roweru w systemie podrézy multimodalnych;

programy edukacyjne i promocyjne, ktére obejmujg organizacje kampanii na rzecz
bezpieczenstwa rowerzystoéw, szkolenia z zasad ruchu drogowego oraz wydarzenia promujgce
ruch rowerowy. Popularyzacja roweru jako $rodka transportu oraz edukacja na temat zasad
bezpiecznego poruszania sie wptyng na wzrost liczby uzytkownikéw infrastruktury rowerowej
oraz zmniejszenie liczby wypadkow z udziatem rowerzystow;

rozwigzania wspierajgce turystyke rowerowg i rekreacje, obejmujgce tworzenie tras
agroturystycznych i edukacyjnych, rozwéj korytarzy ekologicznych dla mobilnosci turystycznej
oraz budowe infrastruktury towarzyszgcej, takiej jak parkingi rowerowe i strefy pozostawienia
urzgdzeh transportu osobistego. Dziatania te umozliwia wykorzystanie potencjatu
rekreacyjnego MOF Krasnegostawu oraz zwiekszg atrakcyjnos¢ turystyczng regionu.

Dziatania w ramach pakietu podzielono na priorytetowe oraz te, ktére bedg realizowane w dtuzszej
perspektywie czasowe;.

Dziatania o wysokim priorytecie obejmujg opracowanie schematu drég rowerowych i pieszych,
prowadzenie polityki rowerowej w oparciu o regionalne wytyczne oraz wdrazanie standardéw
projektowania infrastruktury. Priorytetowo traktowane sg takze dziatania zwigzane z poprawg
bezpieczenstwa rowerzystéw, organizacjg kampanii informacyjnych oraz budowg kluczowych potgczen
rowerowych, ktére umozliwig dotarcie do gtéwnych generatoréw ruchu.

Z kolei dziatania o niskim priorytecie obejmujg bardziej ztozone inwestycje, takie jak rozwdj systemu
korytarzy ekologicznych dla mobilnosci turystycznej, tworzenie tras agroturystycznych, budowe
infrastruktury rowerowej odseparowanej od ruchu samochodowego oraz rozwigzahn technicznych
zwigzanych z przewozem rowerdw w transporcie zbiorowym. Dziatania te wymagajg wiekszych
naktadow finansowych oraz dtuzszego procesu wdrozeniowego, dlatego ich realizacja planowana jest
w perspektywie dtugoterminowej. Wiele dziatah jest fakultatywnych i ich wdrazanie bedzie zalezato
od poziomu wykorzystania roweréw w pierwszych latach funkcjonowania strategii.

Plan rozwoju Infrastruktury i Ruchu Rowerowego — Wizja i cele rozwoju polityki rowerowej

Plan Rozwoju Infrastruktury i Ruchu Rowerowego stanowi integralng czes¢ Planu Zrownowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu (MOF). Jego celem jest stworzenie
spojnego, kompleksowego podejscia do rozwoju mobilnosci rowerowej jako kluczowego komponentu
systemu transportowego, wspierajgcego cele zrownowazonego rozwoju, poprawy jakosci zycia
mieszkancow, redukcji emisji i hatasu oraz promocji aktywnego stylu zycia. Plan ma charakter
strategiczno-operacyjny. Obejmuje zatozenia, zasady i narzedzia wdrazania polityki rowerowej w MOF,
biorgc pod uwage lokalne uwarunkowania przestrzenne, spoteczne i funkcjonalne.

Wizjg rozwoju systemu rowerowego jest utworzenie spojnej, bezpiecznej i dostepnej sieci tras
rowerowych, ktéra umozliwi codzienne poruszanie sie rowerem wewnatrz miasta Krasnystaw oraz
pomiedzy gminami nalezgcymi do MOF. Rower ma stanowi¢ realng alternatywe dla transportu
samochodowego, wspierajgc mobilnos¢ mieszkancéw i integracje spoteczng, gospodarczg
i przestrzennag.

Strategiczne cele wdrozenia pakietu obejmuja:

zapewnienie spéjnosci sieci rowerowej wewnagtrz gmin oraz pomiedzy nimi w ramach MOF,
wzmochienie roli roweru jako realnej alternatywy wobec samochodu w codziennych podrézach,
poprawe bezpieczehstwa rowerzystow i pieszych poprzez wdrazanie standardéw organizaciji
ruchu i infrastruktury wspierajgcej,
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= rozwoj turystyki i mobilnosci rekreacyjnej jako elementu wspierajgcego lokalng gospodarke
i jakos¢ zycia mieszkancow,

= zapewnienie warunkéw do codziennego korzystania z roweru — jako srodka transportu do pracy,
szkoty, urzeddw, sklepow,

= promocje roweru jako narzedzia dla zdrowego , aktywnego trybu zycia i rekreacji,

= budowe trwatych kompetencji instytucjonalnych w zakresie planowania i zarzgdzania
infrastrukturg rowerowa.

Dziatania planistyczne i systemowe

Rozwdj systemu mobilnosci aktywnej powinien by¢ ukierunkowany na zapewnienie spéjnosci drog
rowerowych i chodnikéw, ksztaltujgc potgczenia: wewnagtrz gminy, pomiedzy sgsiednimi gminami,
pomiedzy gminami i lokalnymi oSrodkami rozwoju oraz zapewniajgc potgczenia z generatorami ruchu
w motywaciji rekreacyjnej i turystycznej, w tym obszarami wodnymi i chronionymi obszarami lesnymi
(zielonymi). Wzrost ruchu rowerowego bedzie ponadto wymagat takze wytyczenia obwodnic
rowerowych w celu wyprowadzenia tranzytowego ruchu rowerowego z obszaréw $rodmiejskich.
Ze wzgledu na lokalne uksztattowanie powierzchni sie¢ transportu w ramach mobilnosci aktywnej,
zwlaszcza w transporcie rowerowym i urzadzeh transportu osobistego powinna mie¢ uktad
dendrytyczny. Osiagniecie pozgdanego rozwoju systemu transportu rowerowego w MOF
Krasnegostawu wymaga zbioru zréznicowanych dziatah, z ktérych najistotniejsze przedstawiono na
rysunku 5.12.

Dziatania planistyczne i systemowe

Opracowanie lokalnego katalogu rozwigzan

Opracowanie szkieletu sieci glownych tras rowerowych infrastrukturalnych

Wprowadzenie zasad hierarchiazcji tras rowerowych i ich Powolanie zespotu ds. Mobilnosci Aktywnej MOF
funkcii '

Rysunek 5.12 Zestawienie wyréznionych w dokumencie obszaréw dziafan planistycznych i systemowych w
zakresie wdrazania polityki rowerowej

Zrodfo: opracowanie wtasne

Planowany rozwdj sieci tras rowerowych w MOF Krasnegostawu zaktada stworzenie funkcjonalnego
i spéjnego systemu, ktéry bedzie odpowiadat na potrzeby zaréwno codziennych uzytkownikdw,
jak i os6b korzystajgcych z roweru rekreacyjnie. Inwestycje w infrastrukture rowerowg majg na celu
nie tylko poprawe dostepnosci transportowej, ale takze zwiekszenie bezpieczenstwa, integracje
z transportem publicznym oraz wsparcie dla turystyki i rekreacji w regionie. Rozwdj ruchu rowerowego
powinien wigzac sie rowniez z organizowaniem parkingéw Bike&Ride lub innych miejsc postojowych
umozliwiajgcych bezpieczne pozostawienie roweru. W kluczowych lokalizacjach miejsca postojowe
powinny zosta¢ wykonane w formie zadaszonej (a nawet zamykanej — np. w s3gsiedztwie osiedli
mieszkaniowych), w pozostatych zas w formie stojakéw rowerowych. Dla zapewnienia spojnosci drog
rowerowych zasadnym jest utworzenie zespotu roboczego w skiad, ktérego wchodzi¢ bedg
przedstawiciele poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego, wraz z uwzglednieniem
jednostek zarzadzajgcych drogami na obszarze opracowania.

W obszarze MOF Krasnegostawu wystepuje rozproszony ukfad osadniczy oraz silne powigzania
funkcjonalne z miastem Krasnystaw jako osrodkiem centralnym. Zaleca sie opracowanie spojnej
koncepciji gldwnych tras rowerowych, fgczacych kluczowe miejsca generujgce ruch (np. szkoty, urzedy,
zaklady pracy, tereny rekreacyjne, dworzec PKP) zaréwno w samym miescie, jak i pomiedzy gminami.
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Trasy te powinny tworzy¢ szkielet przysztej sieci rowerowej o funkcji codziennej mobilnosci,
z uwzglednieniem potencjatu terenéw wiejskich i podmiejskich. Zaleca sie okreslenie roli
poszczegolnych tras w systemie rowerowym MOF: trasy komunikacyjne (np. z Jaslikowa, Krupca, czy
topiennika do centrum Krasnegostawu), trasy lokalne (wewnagtrzgminne pofgczenia wiejskie), a takze
trasy rekreacyjne i turystyczne. Taki podziat umozliwi lepsze planowanie i priorytetyzacje inwestycji.

W celu okreslenia potencjalnych kierunkéw rozwoju sieci tras rowerowych przeprowadzono analize
intensywnosci tkanki miejskiej, ktorej wyniki przedstawiono na rysunku 5.13. Zidentyfikowano obszary
0 najwiekszym natezeniu funkcji generujgcych ruch, stanowigcych istotne punkty poczatkowe
i docelowe codziennych podrézy mieszkancow MOF Krasnegostawu.

LEGENDA
D granica obszaru opracowania
[ granica wojewédztwa

[ granica powiatu

:| granica gminy

wyniki analizy wielokryterialnej:
min max
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/ - o _—— .
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Rysunek 5.13 Wyniki analizy wielokryterialnej intensywnosci funkcji miejskich i koncentracji generatoréw ruchu w
MOF Krasnegostawu istotnych dla potrzeb identyfikacji kierunkéw rozwoju transportu rowerowego

Zrodfo: opracowanie wtasne

Mapa przedstawia wyniki analizy wielokryterialnej intensywnosci zagospodarowania obszaru
funkcjonalnego Krasnegostawu w kontekscie rozmieszczenia gtdwnych generatoréw ruchu. Kolorystyka
mapy — od czerwieni przez zétcien po zielen — odzwierciedla stopieh intensywnosci wystepowania
funkcji urbanistycznych o duzym znaczeniu komunikacyjnym: obiektéw uzytecznosci publicznej,
placéwek edukacyjnych, instytucji, punktéw ustugowych, centréw aktywnosci spotecznej oraz innych
miejsc, ktére generujg znaczgce potoki ruchu rowerowego.

Najwyzszg koncentracje generatoréw ruchu (obszary w odcieniach zieleni) odnotowano w centralnej
czesci MOF, przede wszystkim na terenie miasta Krasnystaw. Obszar ten charakteryzuje sie zwartg
tkankg miejskg, duzg gestoscia zabudowy oraz obecnoscig wielu funkcji publicznych. Wraz
z oddalaniem sie od centrum obserwuje sie spadek intensywnosci zagospodarowania oraz
rozproszenie punktéw generujgcych ruch — co znajduje odzwierciedlenie w kolorach czerwonych
i pomaranczowych.
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Wyniki tej analizy majg kluczowe znaczenie dla planowania priorytetowych odcinkéw sieci tras
rowerowych — wskazujg one obszary, w ktérych wystepuje najwieksze zapotrzebowanie na bezpieczne,
szybkie i komfortowe potgczenia rowerowe, odpowiadajgce codziennym potrzebom mieszkancow
w zakresie przemieszczania sie miedzy miejscem zamieszkania a pracg, szkofg, ustugami czy
obiektami rekreacyjnymi. Mapa stanowi wiec podstawe dla identyfikacji korytarzy rowerowych
0 najwyzszym potencjale funkcjonalnym, na podstawie kiérego w dalszej czesci oszacowano istotnosc
poszczegolnych odcinkéw potencjalnej, docelowej sieci tras rowerowych. Pozwolito to okresli¢
harmonogram i kolejnos¢ dziatan w zakresie etapowego osiggania zatozonego ksztattu sieci tras
rowerowych w MOF Krasnegostawu.

Zaleca sie opracowanie wspodlnego dla wszystkich gmin MOF katalogu typowych rozwigzan
infrastrukturalnych — dostosowanych do realiéw lokalnych (np. drog gminnych o niewielkim natezeniu
ruchu, drog o charakterze mieszanym, infrastruktury przy placéwkach oswiatowych). Instrukcja
standardéw projektowania powinna uwzglednia¢ warunki techniczne i organizacyjne, ktére pozwolg
wdrazac¢ spojne i zgodne ze standardami krajowymi inwestycje rowerowe. Zestaw rekomendowanych
rozwigzan projektowych dla drég rowerowych, paséw rowerowych, przejazdéw, oznakowania,
separacji, odwodnienia czy nawierzchni utatwi projektantom, urzednikom i wykonawcom stosowanie
spojnych standardéw, poprawia jakosc¢ infrastruktury i utatwia kontrole zgodnosci. Moze obejmowac
réwniez zasady projektowania miejsc postojowych i weztéw rowerowych.

W celu koordynacji dziatah pomiedzy gminami i wzmocnienia kompetenciji planistycznych, zaleca sie
utworzenie Zespotu ds. Mobilnosci Aktywnej z udziatem przedstawicieli samorzgddw, organizaciji
spotecznych, lokalnych lideréow rowerowych i ekspertéw. Zespét ten wspieratby tworzenie wspdinej
polityki rowerowej oraz opiniowatby projekty i inwestycje infrastrukturalne.

Struktura sieci tras rowerowych

Infrastruktura rowerowa i ruchu pieszego powinna zapewniaé bezpieczne dotarcie do placéwek
oswiatowych, obiektdw uzytecznosci publicznej, zaktadow pracy oraz punktéw wymiany pasazerow.
Elementami infrastruktury rowerowej o zasiegu metropolitalnym winny by¢ wydzielone drogi
dla rowerdw, ciggi pieszo-rowerowe, kontrapasy i kontraruch, utwardzone rowerowe szlaki turystyczne,
obiekty towarzyszgce (np. stojaki rowerowe, stacje naprawy roweréw). W celu zwiekszenia poczucia
bezpieczenstwa oraz sprawnej realizacji przemieszczen rowerowych wazne jest réwniez zapewnienie
odpowiedniej organizacji ruchu, np. poprzez wyznaczenie stref Tempo 30 lub montaz technicznych
Srodkow uspokojenia ruchu.

Zalecane jest wyznaczenie gtdbwnych osi transportu rowerowego, tgczacych najwieksze generatory
ruchu (np. centra gmin, osiedla mieszkaniowe, szkoty, zaktady pracy, stacje kolejowe). Trasy te powinny
by¢ spdjne, ciagte, bezpieczne i spetnia¢ standardy infrastruktury o wysokiej przepustowosci i funkgc;ji
komunikacyjnej. Ich wskazanie umozliwia etapowg rozbudowe systemu, z jasnymi priorytetami
inwestycyjnymi i powigzaniem z planami mobilnosci oraz dokumentami planistycznymi gmin.

W oparciu o0 rozpoznane potrzeby oraz strukture przestrzenng MOF, zalecany jest rozwdj hierarchiczne;j
sieci tras rowerowych podzielonej na trzy podstawowe kategorie:

trasy komunikacyjne: tgczgce miejsca zamieszkania z pracg, szkota, urzedami i ustugami, np.
potgczenia z Krupca, Jaslikowa, Rejowca do centrum Krasnegostawu.

trasy lokalne: umozliwiajgce dojazdy wewnatrz gmin i sotectw.

trasy rekreacyjne i turystyczne oraz potgczenia szlakami kultury i przyrody.

Celem jest zapewnienie ciggtosci, spdjnosci i bezpieczenstwa sieci oraz jej etapowa realizacja od tras
o funkcji podstawowe;.

Diugos¢ i gestos¢ szlakéw i turystycznych tras rowerowych jest jednak niewystarczajgca,
aby umozliwia¢ swobodne przemieszczanie sie transportem rowerowym w obszarze MOF. Dlatego
konieczne sg dziatania majace na celu zwiekszenie gestosci tras. Potencjalny uktad sieci ciggow pieszo-
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rowerowych i drog rowerowych w MOF, wskazujgcy zalecane kierunki rozwoju systemu rowerowego
przedstawiono na rysunku. Ostateczny ksztalt powinien zosta¢ okreslony na bazie szczegétowej analizy
potrzeb i zachowan komunikacyjnych w ruchu rowerowym monitorowane na etapie wdrazania
niniejszego planu.
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drogi rowerowe: A
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D granica obszaru opracowania
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Rysunek 5.14 Potencjalne kierunki rozwoju istnigjgcej sieci drog rowerowych w MOF Krasnegostawu

Zrodfo: opracowanie wtasne

Projektowane odcinki tras rowerowych majg na celu zwiekszy¢ spdjnos¢ catej sieci, uzupetié
dotychczasowy ukfad o brakujgce potgczenia i poprawi¢ dostepnos¢ do nieobstugiwanych dotychczas
transportem rowerowym generatoréw ruchu zwitaszcza obszaréw chronionych. Proponowane
inwestycje majg na celu zwiekszenie dostepnosci transportu rowerowego oraz poprawe
bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikow. Obecny uktad infrastruktury rowerowej koncentruje sie
gtébwnie w centralnej czesci MOF, w tym w Krasnymstawie i okolicznych miejscowosciach, jednak
nie tworzy jeszcze w petni spojnej sieci umozliwiajgcej ptynne przemieszczanie sie na wieksze
odlegtosci.

Planowany rozwdj sieci tras rowerowych zaktada znaczne poszerzenie istniejgcej infrastruktury,
obejmujgc nowe potgczenia zarébwno w obrebie miast, jak i na terenach wiejskich. Gtéwne osie
planowanej sieci rowerowej prowadzg promieniscie z Krasnegostawu do otaczajgcych miejscowosci,
co ma na celu wzmocnienie funkcjonalnych powigzah miedzy gminami oraz zwiekszenie dostepnosci
rowerowej dla mieszkahcow peryferyjnych obszaréw. W szczegdélnosci istotne sg planowane trasy
umozliwiajgce potgczenie gminnych osrodkéw z miastem powiatowym oraz z kluczowymi generatorami
ruchu, takimi jak wezty przesiadkowe, stacje kolejowe czy obszary turystyczne.

W oparciu o wyniki analizy intensywnosci zagospodarowania przestrzennego oraz rozmieszczenia
gtéwnych generatoréw ruchu zidentyfikowano kluczowe ciggi i odcinki tras rowerowych, ktére powinny
stanowi¢ priorytet w planowanym rozwoju infrastruktury rowerowej MOF Krasnegostawu. Mapa
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przedstawiona na rysunku 5.15 obrazuje przestrzenng hierarchizacje planowanej sieci tras rowerowych,
okreslong na podstawie potencjalnego natezenia ruchu rowerowego i bliskosci do miejsc generujgcych
ruch.

i
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Rysunek 5.15 Priorytety rozwoju sieci tras rowerowych w MOF Krasnegostawu — identyfikacja kluczowych
odcinkow na podstawie analizy potencjatu ruchu rowerowego

Zrodfo: opracowanie wtasne

Na mapie przedstawiono planowang sie¢ tras rowerowych, ktérej priorytety zostaly okreslone na
podstawie analizy wielokryterialnej, uwzgledniajgcej intensywnos¢ zabudowy, zageszczenie funkciji
generujgcych ruch (takich jak szkoty, urzedy, osrodki zdrowia, centra handlowe czy miejsca pracy) oraz
szacowang liczbe potencjalnych uzytkownikéw rowerdéw.

Najwyzszg wage nadano odcinkom potozonym w srodkowej czesci MOF, przede wszystkim w miescie
Krasnystaw i jego bezposrednim otoczeniu. Odcinki te — oznaczone w kolorach zielonym i zotto-
zielonym — przebiegajg w bezposrednim sgsiedztwie obszaréw o najwiekszej koncentracji funkcji
miejskich oraz najwiekszym potencjale ruchu rowerowego. Odcinki oznaczone na czerwono lub
pomaranczowo, potozone na obrzezach MOF, majg nizszg wage z uwagi ha mniejsze nasycenie
funkcjami urbanistycznymi oraz nizszy potencjat generowania codziennych podrézy rowerowych.

Planowanie etapowej realizacji inwestycji rowerowych powinno opierac¢ sie na hierarchii przedstawionej
na mapie — rozpoczynajac od odcinkdéw centralnych, intensywnie uzytkowanych i newralgicznych
z punktu widzenia spéjnosci systemu mobilnosci. Taki sposéb dziatania umozliwi szybkie uzyskanie
efektow funkcjonalnych i spotecznych, zwiekszajgc efektywnos¢ inwestycji oraz zachecajgc
mieszkancow do rezygnacji z transportu samochodowego na rzecz roweru.

Proponowane podejscie stanowi kluczowe narzedzie wspierajgce podejmowanie decyzji inwestycyjnych
w duchu zréwnowazonego rozwoju mobilnosci, gwarantujgc, ze srodki bedg kierowane tam, gdzie
potrzeby i potencjat wykorzystania infrastruktury rowerowej sg najwieksze.
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Waznym elementem systemu tras rowerowych w MOF Krasnegostawu, ktérego role nalezy w ramach
wdrazania koncepcji zrownowazonej mobilnosci rozszerza¢, zmacniaj i wykorzystywa¢ do rozwoju
lokalnego MOF jest Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo, ktérego przebieg obejmuje obszar kilku
gmin wchodzacych w skiad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Szlak ten, jako jeden z gtéwnych
krajowych korytarzy rowerowych, petni istotng role nie tylko w ruchu turystycznym i rekreacyjnym, ale
réwniez moze by¢ z powodzeniem wykorzystywany w codziennej mobilnosci mieszkancéw — m.in. jako
trasa dojazdéw do pracy, szkét czy urzeddw dla oséb zamieszkujgcych wsie i mniejsze miejscowosci
Zlokalizowane wzdtuz jego przebiegu. Dobrze utrzymana infrastruktura Green Velo, o wysokim
standardzie technicznym i duzym poziomie bezpieczenstwa, predestynuje jg do petnienia funkgciji trasy
codziennej mobilnosci rowerowej na terenach o mniejszej gestosci zaludnienia, gdzie rower czesto
stanowi najszybszy i najtanszy srodek transportu.

Nalezy wspiera¢ szlak Green Velo fgczacy w sobie funkcje turystyczne, krajobrazowe i komunikacyjne.
Jest intensywnie wykorzystywany przez réznorodne grupy uzytkownikéw: lokalnych mieszkancéw (w
tym dzieci, senioréw, dojezdzajagcych do pracy), turystéw krajowych i zagranicznych, rodzin z dzieémi.
Jego obecnos¢ stanowi istotny impuls dla rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci w sektorze przemystu
czasu wolnego — wspiera rozwdj matych gospodarstw agroturystycznych, punktéw gastronomicznych,
wypozyczalni rowerow, lokalnych rzemiesinikow i twércédw oferujgcych produkty regionalne. Powigzanie
tras lokalnych z Green Velo stwarza nowe mozliwosci dla integracji dziatah spotecznych, lokalnej
aktywizaciji, rozwoju przedsiebiorczosci na bazie zréwnowazonej mobilnos¢ i zdrowego stylu zycia.

Z punktu widzenia struktury systemu tras rowerowych MOF, Green Velo powinien by¢ traktowany jako
regionalna o$ rozwoju, do ktérej podtgczane sg trasy komunikacyjne i lokalne — umozliwiajgc zaréwno
integracje sieci, jak i transfer ruchu turystycznego do poszczegdlnych gmin i atrakcji regionu. W celu
petnego wykorzystania potencjatu tego szlaku zaleca sie zaplanowanie weztéw integracyjnych oraz
infrastruktury towarzyszacej w punktach styku tras lokalnych z Green Velo — takich jak miejsca
odpoczynku, punkty serwisowe, tablice informacyjne i mapy potaczen. Konieczne jest takze
promowanie tych potgczen w dziataniach informacyjnych i marketingowych, a takze w ramach
wspolnych projektdéw z sgsiednimi gminami i regionami, przez ktére przebiega szlak. Dzieki temu MOF
Krasnegostawu stanie sie bardziej widoczny na turystycznej mapie Polski, wzmacniajgc swojg
atrakcyjnosc¢ i przyczyniajgc sie do rozwoju zrownowazonej mobilnosci w ujeciu ponadlokalnym.

Wybrane charakterystyki opisujgce sie¢ drég rowerowych w MOF Krasnystaw w stanie istniejgcym i po
realizacji potencjalnych, proponowanych w dokumencie inwestycji przedstawiono na rysunkach 5.16-
5.18

Wartosci okreslone na wykresach jako ,potencjat 2050” nalezy rozumie¢ jako wariant docelowy, mozliwy
do osiggniecia pod warunkiem realizacji sieci tras rowerowych zaproponowanej W niniejszym
dokumencie. Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze proponowana sie¢ tras rowerowych ma charakter
koncepcyijny i potencjalny — jej ostateczny przebieg oraz zakres mogg ulec zmianie w zaleznos$ci od
uwarunkowan technicznych, finansowych i instytucjonalnych w przysztosci. W dokumencie przyjmujemy
zatozenie, ze do 2050 roku mozliwe bedzie wybudowanie petnej zaproponowanej sieci, a przedstawione
wartosci odzwierciedlajg jej maksymalny efekt funkcjonalny i spoteczny.
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Rysunek 5.16 Dtugo$¢ sciezek rowerowych

zrédfo: opracowanie wtasne

taczna dlugosé sciezek rowerowych w poszczegdlnych gminach MOF Krasnegostawu w stanie
obecnym oraz prognozowana po realizacji petnej sieci zaplanowanej w ramach planu rowerowego.
wskazuje na wzrost dlugosci infrastruktury rowerowej we wszystkich jednostkach samorzgdu, przy czym
najwiekszy przyrost odnotowano w miescie Krasnystaw — jako gtéwnym os$rodku funkcjonalnym regionu.
W pozostatych gminach przewiduje sie uzupetnienie sieci gtdéwnie o ciggi dojazdowe i potgczenia
miedzygminne, tworzgce spojny ukfad transportu rowerowego.
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Rysunek 5.17 Obszar przedmiotowych gmin z dostepem do $ciezek rowerowych w odlegtosci 250 m

Zrodfo: opracowanie wtasne

Wykres przedstawia stopien pokrycia obszaru przedmiotowych gmin dostepnoscia infrastruktury
rowerowej — tj. wielko$¢ powierzchni, ktéra znajduje sie w promieniu 250 metrow od najblizszej drogi
rowerowej. W stanie istniejagcym zasieg ten jest bardzo ograniczony i koncentruje sie wytgcznie wokét
fragmentarycznie rozwinietej sieci w miescie Krasnystaw. Wraz z realizacjg inwestycji planowanych
w ramach SUMP, dostepnos$¢ przestrzenna znacznie wzrasta, obejmujac rozlegte obszary takze poza
strefg centralng. Taki rezultat potwierdza poprawe spdjnosci sieci i potencjat jej wykorzystania
w codziennej mobilnosci.
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Rysunek 5.18 Liczba ludnosci z dostepem do Sciezek rowerowych w odlegtosci 250 m

Zrodfo: opracowanie wtasne

Wykres przedstawia liczbe mieszkancow MOF, ktérzy bedg mieli dostep do infrastruktury rowerowe;j
w promieniu 250 metréw od miejsca zamieszkania. Obecnie z takiej dostepnosci korzysta jedynie
niewielki procent populacji, gltéwnie w obszarze centralnym Krasnegostawu. Po realizacji planowanej
sieci rowerowej przewiduje sie istotny wzrost tego wskaznika — szczegdlnie w gminach przylegtych do
miasta, w ktoérych planowane sg strategiczne potgczenia rowerowe poprawiajgce dostep do miejsc
pracy, edukaciji i ustug.

Wdrozenie ujednoliconych standardéw i zasad projektowych

Infrastruktura oraz sie¢ potaczen dla sposobdw przemieszczania nalezgcych do mobilnosci aktywnej
powinna by¢ ksztaltowana wedtug jednolitych standardéw wraz z ksiegg identyfikacji wizualnej.
W przyszitosci konieczne jest w tym zakresie wzorowanie sie na opracowywanych przez Ministerstwo
Infrastruktury ogdlnokrajowych wzorcach i standardach w zakresie infrastruktury drogowej, réwniez dla
ruchu rowerowego. W okresie przejsciowym (do czasu przyjecia ogdélnokrajowych wzorcow) zaleca sie
stosowanie dokumentéw takich jak np. wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego,
rekomendowanych przez resort do wykorzystywania przez wszystkich zarzadcow drég i ulic,
projektantéw infrastruktury drogowej oraz inwestorow jako standard. Zwiekszenie liczby podrozy
rowerowych w przedmiotowych gminach wymaga wspotpracy pomiedzy jednostkami samorzadu
terytorialnego i podmiotami zarzgdzajgcymi drogami. Wspotpraca w ramach zespotu ma na celu
opracowanie sieci drég rowerowych spéjnej wewnatrz gmin, jak rowniez pomiedzy nimi, o jednolitych
standardach bezpieczenstwa i komfortu przejazdu. Efektem prac zespotu roboczego powinna by¢
koncepcja z lokalizacjg drog rowerowych, punktéw obstugi ruchu rowerowego oraz zasad ich budowania
i przebudowywania.

Infrastruktura punktowa i bezpieczenstwo

W celu zapewnienia bezpiecznego i komfortowego przemieszczania pieszego i rowerowego konieczne
jest wyposazenie ciggéw pieszych i rowerowych w towarzyszgcg infrastrukture punktows. Infrastruktura
dla pieszych powinna uwzglednia¢ potrzeby wszystkich oséb, w tym oséb ze szczegdlnymi potrzebami.
W otoczeniu najczesciej uczeszczanych szlakdéw pieszych nalezy lokalizowaé tawki, ktére umozliwig
odpoczynek w szczegolnosci osobom starszym. Utrzymanie lub zwigkszenie liczby podrézy pieszych
i rowerowych wigze sie z zapewnieniem bezpieczenstwa w zakresie osobistego poczucia
niezagrozenia, jak réwniez infrastruktury chronigcej pieszych i rowerzystow przed zdarzeniami
drogowymi. Do dziatan zapewniajacych bezpieczne podréze rowerowe nalezy przede wszystkim
zastosowanie oswietlenia ulicznego, zwtaszcza w miejscach przekraczania i przejezdzania drdg, gdzie
stosowane sg lampy doswietlajgce, jak rowniez aktywne przejscia dla pieszych (element ITS). W MOF
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wystepuje wiele lokalnych punktéw niebezpiecznych, m.in. przejazdy przez DW 812, DW 837 i DW 843.
Zaleca sie wdrazanie aktywnego oznakowania, o$wietlenia detekcyjnego, azyléw oraz rozwigzan
separujgcych ruch rowerowy od samochodowego w tych miejscach, zwtaszcza w sgsiedztwie szkot
i przystankow.

Nalezy réowniez odseparowac ruch pieszy od ruchu samochodowego poprzez zastosowanie zielonej
infrastruktury, barierek, stupkow, ale réwniez poprzez kwestie organizacyjne np. parkingi przyuliczne.
Drogi rowerowe prowadzone powinny by¢ niezaleznie od ruchu samochodowego w miejscach, ktérych
jest to mozliwe. Ponadto koniecznym jest budowa i przebudowa nawierzchni ciggéw pieszych
i rowerowych, ktére pozwolg na komfortowe przemieszczanie sie bez uszczerbku na zdrowiu
spowodowanego wywrdceniem sie na nieréwnej nawierzchni.

W obszarach o zabudowie zwartej zalecane jest wyznaczanie strefy ,tempo 30” oraz strefy
pierwszenstwa rowerzystow. Pozwala to na bezpieczne wspotuzytkowanie przestrzeni ulicznej oraz
zwieksza widocznos$c¢ i przewidywalnos$¢ zachowan uczestnikéw ruchu.

W miejscach koncentracji ruchu rowerowego konieczne jest lokalizowanie miejsc obstugi rowerzystow
wyposazonych w m.in. miejsca do bezpiecznego pozostawienia roweru — stojaki z zapieciem,
odpoczynku — tawki i wiaty rowerowe, stacje naprawcze wraz z automatami z detkami i oponami.
Ponadto istotne sg elementy poprawiajgce komfort podrézy rowerowych np. podpérki na przejazdach
rowerowych, ktére nie wymagajg koniecznosci schodzenia z roweru podczas oczekiwania na zielone
Swiatto na przejezdzie rowerowym z sygnalizacjg $wietlng wyposazonych w system wykrywania
rowerzystéw (np. petle indukcyjne, kamery wideodetekgc;ji).

Integracja z transportem publicznym

Podréze piesze i rowerowe realizowane sg jako caty proces przemieszczania lub mogg by¢ tgczone
miedzy sobg jak réwniez z transportem autobusowym i kolejowym. Zachecenie do podrézy transportem
zbiorowym wymaga zapewnienia bezpiecznego i sprawnego dojscia do przystankéw autobusowych
oraz stacji i przystankow kolejowych z uwzglednieniem 0sob o szczegdlnych potrzebach. Istotng kwestig
jest stosowanie czytelnego i widocznego oznakowania, jak réwniez udogodnien umozliwiajgcych
sprawne przejscie przez przejscia dla pieszych (priorytet dla pieszych w poblizu przystankéw transportu
zbiorowego, stosowanie systemow wykrywania pieszych takich jak wideodetekcja, czujniki ruchu,
aktywne przejscia dla pieszych).

W celu zapewnienia wiekszej dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego oraz realizacji podrozy
obligatoryjnych aktywnymi formami przemieszczania istotne jest opracowanie dla catego MOF, spojne;j
i ciggtej infrastruktury rowerowej i pieszo-rowerowej. Planowana siec¢ tras rowerowych ma réwniez duze
znaczenie dla integracji systemu rowerowego z publicznym transportem zbiorowym. Rozbudowa
infrastruktury w poblizu stacji kolejowych i przystankéw autobusowych pozwoli na rozwéj koncepciji
intermodalnosci, utatwiajgc mieszkancom tgczenie réznych Srodkéw transportu w ramach jednej
podrézy. Dzieki temu rower stanie sie bardziej atrakcyjng alternatywg wobec transportu
samochodowego, przyczyniajgc sie do redukcji emisji spalin i poprawy jakosci zycia w MOF.

Do elementéw infrastruktury punktowej w przypadku transportu rowerowego nalezg miejsca, w ktorych
mozliwe jest bezpieczne pozostawienie roweru — stojaki i parkingi, w tym parkingi Bike&Ride w poblizu
przystankéw transportu zbiorowego pozwalajgcych na kontynuacje podrézy srodkami komunikacji
miejskiej. Ich funkcja to realne zwiekszenie dostepnosci komunikacji zbiorowej z terenéw, gdzie rower
jest szybszym sSrodkiem transportu niz autobus. Obszary, w ktérych wskazane jest podejmowanie
interwencji w zakresie wspierania rozwoju integracji transportu rowerowego i komunikacji miejskiej
przedstawiono na rysunku 5.19.
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Integracja transportu rowerowego z komunikacja miejskg

Rozwoj punktéw Bike&Ride przy stacjach kolejowych i Wyposazanie przystankéw w standardowg infrastrukture
gtéwnych przystankach autobusowych rowerowg

Projektowanie przystankéw z uwzglednieniem potrzeb e , o .
Mozliwos$¢ przewozu rowerdw w komunikaciji publiczne;

Rysunek 5.19 Zestawienie proponowanych kierunkéw interwencji w zakresie wdrazania Planu rozwoju
infrastruktury i ruchu rowerowego dla MOF Krasnegostawu

Zrédto: opracowanie wtasne

W wielu miejscowosciach MOF rower moze stanowi¢ realng alternatywe dla samochodu w dojazdach
do transportu publicznego. Dlatego zaleca sie tworzenie punktow Bike&Ride z bezpiecznymi stojakami
rowerowymi i zadaszeniami przy weztach przesiadkowych, ktére obstugujg codzienny ruch pasazerski
— m.in. w okolicach stacji kolejowych i gtéwnych przystankéw autobusowych.

Zaleca sie wprowadzenie zasady, ze wszystkie modernizowane lub nowe przystanki w MOF powinny
by¢ wyposazone w minimum: utwardzone dojscie, stojak rowerowy typu ,,U”, o$wietlenie oraz mozliwosé
zadaszenia. W obszarach o wigkszym ruchu nalezy rozwazy¢ tworzenie zamykanych Ilub
monitorowanych bokséw.

W MOF Krasnegostawu przystanki czesto sg zlokalizowane przy drogach o niskim standardzie. Zaleca
sie, by projektowanie nowych przystankéw uwzgledniato bezpieczne dojazdy rowerowe, bezkonfliktowe
potaczenia z infrastrukturg drogowg i pieszg oraz czytelne oznakowanie tras. Przystanki i ich otoczenie
powinny umozliwia¢é wygodne i bezpieczne poruszanie sie rowerzystom w ich sgsiedztwie — np.
bezkonfliktowe przejazdy przez zatoki autobusowe, bezpieczne przejazdy przez skrzyzowania, logiczne
powigzania z trasami rowerowymi i infrastrukturg pieszg. Projektowanie musi uwzglednia¢ potrzeby
réznych grup uzytkownikow.

Z uwagi na niskg gestosc¢ zaludnienia w MOF i znaczne odlegtos$ci miedzy miejscowosciami, rower jako
element dojazdu ,pierwszej i ostatniej mili” moze wspierac transport publiczny. W zwigzku z tym zaleca
sie przygotowanie rozwigzan umozliwiajgcych przew6z roweréw w autobusach regionalnych (np.
w bagaznikach lub przez doposazenie wnetrza) oraz uwzglednienie tego w regulaminach operatoréw.
Wymaga to adaptacji taboru i szkolenia kierowcéw. Sprzyja to integracji systemowej i zwieksza
atrakcyjno$¢ roweru w podrézach diuzszych.

Na rysunku 5.20 przedstawiono istniejgcy i zaktadany na rok 2050 stopien integracji drog rowerowych
z transportem zbiorowym w MOF Krasnegostawu.
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Rysunek 5.20 Liczba przystankéw z dostepem do Sciezek rowerowych w odlegfosci 100 m

zrédfo: opracowanie wtasne

Przedstawiono integracje transportu rowerowego z transportem publicznym — poprzez liczbe
przystankéw zlokalizowanych w odlegtosci do 100 metrow od istniejgcej lub planowanej infrastruktury
rowerowej. W stanie obecnym sie¢ ta jest niespdjna, a integracja bardzo ograniczona. Po wdrozeniu
planowanej sieci rowerowej, liczba przystankéw z bezposrednim dostepem do tras rowerowych ulega
podwojeniu lub nawet potrojeniu w wielu gminach. Wskazuje to na istotne usprawnienie warunkéw dla
stosowania tzw. podrézy kombinowanych (rower + autobus) i zwiekszenie elastycznosci systemu
transportowego w skali catego MOF.

Zréwnowazona turystyka i mobilnos¢ rekreacyjna

Docelowa sie¢ drég rowerowych powinna charakteryzowa¢ sie wieksza gestoscig i lepszg integracja
z innymi formami transportu. W centralnej czesci MOF, zwtaszcza w Krasnymstawie, przewidziane sg
uzupetniajgce trasy, ktére poprawig spojnos¢ i dostepnos¢ infrastruktury w granicach miasta.
Dodatkowo, duzy nacisk potozono na rozwdj drég rowerowych w kierunku atrakcyjnych turystycznie
i rekreacyjnie terendw, co wskazuje na zamiar wspierania turystyki rowerowej oraz zwigkszenia roli
roweru jako srodka transportu w codziennych podrézach mieszkancéw. Zalecane kierunki dziatah
w zakresie wzmacniania turystycznej i rekreacyjnej roli transportu rowerowego w MOF Krasnegostawu
przedstawiono na rysunku 5.21

Wzmacnianie funkcji roweru w rekreacji i turystyce

Rozbudowa tras rekreacyjnych i Regionalna mapa tras i atrakcji
agroturystycznych przyjaznych rowerzystom

Koncepcja rowerowych zielonych osi

Rysunek 5.21 Kierunki dziatarh wspierajgcych wykorzystanie roweru w turystyce i mobilnosci rekreacyjnej

zrédfo: opracowanie wtasne

Trasy rekreacyjne powinny wykorzystywaé potencjat krajobrazowy i kulturowy regionu, tworzgc sie¢
przyjazng dla rodzin i turystow. Zaleca sie ich budowe z wykorzystaniem drég serwisowych,
nieczynnych torowisk, watéw przeciwpowodziowych i drég lokalnych o niskim natezeniu ruchu. Oznacza
tworzenie tras o fagodnym profilu, bezpiecznych nawierzchniach i atrakcyjnym przebiegu (np. doliny
rzek, obszary zieleni, trasy do gospodarstw agroturystycznych). Trasy te sg wazne dla rozwoju turystyki
lokalnej i weekendowej, aktywizacji spotecznej i gospodarczej terendw wiejskich oraz promociji regionu.
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Zaleca sie wdrozenie koncepcji ,zielonych osi rowerowych” w miescie Krasnystaw — np. trasa tgczaca
bulwary nad Wieprzem z parkiem miejskim i terenami zielonymi przy ul. Sikorskiego. Trasy te moga
petni¢ funkcje edukacyjna, rekreacyjng i zdrowotng. To potgczenie funkcji ekologicznych, edukacyjnych
i rekreacyjnych. Zielone osie to np. trasy tgczace parki, skwery, tereny nadrzeczne, z elementami matej
architektury, tablicami edukacyjnymi i przyrodniczymi. Takie trasy zwiekszajg atrakcyjnos¢ obszaru
i wspierajg zdrowy styl zycia.

Opracowanie zintegrowanej mapy tras rowerowych MOF pozwoli na promocje oferty rowerowe;j
i wsparcie lokalnej turystyki. Powinna zawieraé informacje o atrakcjach, infrastrukturze rowerowej,
dostepnych ustugach oraz warunkach korzystania z tras. Pozwoli to wspiera¢ planowanie podrézy
rowerowych, identyfikowa¢é miejsca odpoczynku, napraw, gastronomii, obiektéw turystycznych
przyjaznych rowerzystom. Ich opracowanie wspiera lokalng gospodarke, integracje informac;ji
i wspotprace miedzygminna.

Dziatania wspierajgce — edukacja i promocja

W ramach dziatan wspierajgcych wdrazanie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, zaleca sie
realizacje szeroko zakrojonych inicjatyw edukacyjnych i promocyjnych, ktérych celem jest budowanie
pozytywnych postaw transportowych oraz wzmacnianie $wiadomosci spotecznej w zakresie
bezpiecznego i odpowiedzialnego korzystania z przestrzeni publicznej. Kluczowym elementem jest
prowadzenie corocznych kampanii spotecznych, ktére promujg bezpieczenstwo ruchu drogowego,
kulture wspoétdzielenia przestrzeni oraz szacunek miedzy uzytkownikami roznych srodkéw transportu.

Waznym aspektem dziatah edukacyjnych sg programy skierowane do dzieci i mtodziezy, w tym m.in.
zajecia w szkotach realizowane w ramach programu ,Rowerowa Szkota”, ktére uczg zasad
bezpiecznego poruszania sie po drogach i zachecajg do wyboru roweru jako codziennego srodka
transportu. Uzupetnieniem tych dziatan sg praktyczne kursy dla senioréw, wspierajgce ich aktywno$é
i bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Dodatkowo, planuje sie wdrozenie systemu nagréd i rowerowych wyzwan, takich jak rywalizacje
0 najwiekszy przejechany dystans czy promowanie codziennych dojazdéw do pracy rowerem, ktore
majg na celu motywowanie mieszkancow do regularnego korzystania z roweru. Dziatania te bedg
rébwniez integrowane z promocjg lokalnej turystyki oraz tgczone z wydarzeniami kulturalnymi
i spotecznymi, co wzmocni ich zasieg i skuteczno$¢ oraz przyczyni sie do trwatego ksztattowania
nawykow mobilnos$ci przyjaznej sSrodowisku.

Przyktadowy zbiér kampanii edukacyjno-promocyjnych zalecanych do okresowego uruchamiania
w przedmiotowych gminach odrebnie lub w potgczeniu z dziataniami z zakresu innych pakietow
zorientowanych na budowe ugruntowanej pozycji alternatywnych wzgledem samochodu form
przemieszania w zakresie zmiany nawykow, przyzwyczajen na rzecz przyjecia zréwnowazonej
mobilnosci obejmuja:

warsztaty dla dzieci i dorostych dotyczgce zasad ruchu drogowego zorientowane na poprawe
bezpieczenstwa i ksztattowanie wlasciwych zachowan w ruchu drogowym;
kursy dla senioréw i os6b mniej doswiadczonych w formie praktycznych szkolen i testow
umiejetnosci jazdy;
program szkoleniowy i kampania informacyjna o  wspodtdzieleniu  przestrzeni
i wspotodpowiedzialnosci, interakcjach miedzy rowerzystami a pieszymi i kierowcami;
szkolenia i kursy dla nauczycieli i instruktorébw rowerowych w celu przygotowania kadry
do edukaciji dzieci i mtodziezy;
kampania promujgca role os$wietlenia rowerowego i elementdw odblaskowych
w bezpieczenstwie;
imprezy okolicznosciowe, eventy, happeningi i wydarzenia sportowo-kulturalne — wielkie Swieto
rowerzystéw z atrakcjami i promocjg alternatywnej mobilnosci wraz z integracjg spoteczna i promocja
aktywnego trybu zycia, o wspoétdzieleniu przestrzeni cykl wydarzen, konkurséw i wyzwan rowerowych.
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Rywalizacji z nagrodami wprowadzajgce korzystanie z roweréw do codziennych aktywno$ci wszystkich
mieszkancow w sposéb naturalny i pozwalajgcy stopniowo poznawac¢, doznawacC Kkorzysci
i odpowiedzialnosci zwigzanych z bezpieczenstwem, korzystaniem z roweréw wraz ze zrozumieniem
wagi korzysci spotecznych i sSrodowiskowych o najwiekszy przejechany dystans.

Monitoring i ocena efektéw

Zaleca sie zainstalowanie przynajmniej 3—5 licznikéw automatycznych oraz prowadzenie okresowych
pomiaréow recznych w gminach. Pozwoli to na mierzenie postepdw i planowanie dziatah opartych na
danych. System powinien dziata¢ na poziomie catego MOF i by¢ skoordynowany z innymi systemami
monitoringu.

Zaleca sie przeprowadzanie corocznych ankiet (np. online lub w szkotach) dotyczgcych warunkéw jazdy
na rowerze, barier, potrzeb i odczu¢ uzytkownikow. Takie dane sg niezbedne do weryfikaciji
skutecznosci dziatan i wsparcia konsultacji spotecznych. Ankiety i wywiady dostarczg wiedzy
o potrzebach i oczekiwaniach uzytkownikow. Wskazg obszary wymagajgce poprawy, a takze efekty
dziatan promocyjnych czy infrastrukturalnych. Powinny obejmowac rézne grupy uzytkownikéw (dzieci,
osoby starsze, kobiety, osoby z niepetnosprawnosciami).

Wskazniki powinny by¢ monitorowane co najmniej raz w roku i odniesione do celdéw strategicznych
pakietu. Proponowane dla obszaru MOF wskazniki to m.in.:

= dlugos¢ infrastruktury rowerowej w km (tgcznie i w podziale na funkcje);
= liczba punktéw Bike&Ride i stojakow;

= udziat podrozy rowerem w ogole podrézy do szkoty i pracy (%);

= liczba dziatan edukacyjnych i promocyjnych rocznie;

= liczba wypadkow z udziatem rowerzystow.

Zaleca sie przyjecie cyklu trzyletniego przegladu postepdéw wdrazania polityki rowerowej w MOF
z udziatem interesariuszy lokalnych, mieszkancow i wtadz. Przeglad powinien prowadzi¢ do modyfikacji
planu dziatan, aktualizacji celéw i dostosowania narzedzi.

Harmonogram wdrazania z dominujgcymi priorytetami etapowymi do realizacji w ramach pakietu
przedstawiono na rysunku 5.22

Etap I: Likwidacja barier w trasach podstawowych
Etap II: Infrastruktura przy szkotach i dworcach

Etap lII: Trasy turystyczne i rekreacyjne

Etap IV: Infrastruktura towarzyszaca i promocja

Rysunek 5.22 Schemat wdrazania Planu z etapowg dominacjg dziatan

Zrédfo: opracowanie wtasne

Podsumowanie proponowanego zakresu kierunkéw dziatan w zakresie monitorowania i ewaluacji
przedstawiono na rysunku 5.23
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Kierunki dziatar w zakresie monitoringu i ewaluacji

Zintegrowany system monitorowania ruchu rowerowego Regularne badania opinii mieszkaicow i uzytkownikow

Mechanizm przegladu i aktualizacji polityki rowerowe; Wskazniki wdrazania polityki rowerowe;

Rysunek 5.23 Kierunki dziatan wspierajgcych monitorowanie i ocene efektow

Zrédto: opracowanie wtasne

Whioski koncowe

Plan zapewnia kompleksowe podejscie do rozwoju ruchu rowerowego, z uwzglednieniem lokalnych
uwarunkowan i potrzeb mieszkanncow MOF Krasnegostawu. Stanowi integralny element SUMP
i podstawe do wdrazania dziatan oraz pozyskiwania $rodkéw zewnetrznych. Plan odnosi sie do
lokalnych potrzeb i realiéw, wskazuje konkretne Srodki dziatania, umozliwia wspétprace miedzygminng
i daje podstawy do pozyskiwania srodkéw zewnetrznych. Jego skutecznos¢ zalezeé bedzie od
zaangazowania wszystkich partneréw lokalnych oraz systematycznego wdrazania kolejnych etapow.

Zbior przyktadowych dziatan praktycznych dla MOF Krasnystaw, zgodnych z kierunkami rozwoju
okreslonymi przez przedmiotowy pakiet dziatan przedstawiono w tabeli 5.10.

Tabela 5.10 Przyktad zastosowania zalecen pakietu Polityka rowerowa korzystna dla spoteczeristwa, gospodarki
i Srodowiska w praktyce MOF

Wybrane zadania

Gmina Krasnystaw
Budowa szlakdw rowerowych oraz miejsca odpoczynku dla rowerzystéw
Gmina Lopiennik Gorny
Budowa ciggdw pieszo-rowerowych, dtugo$é ok. 10 km Sciezki
Budowa infrastruktury towarzyszacej ciaggom pieszo-rowerowym, m.in. miejsca serwisowe, stojaki, miejsce odpoczynku
Gmina Siennica Rézana
Budowa drdg dla rowerdw i ciggéw pieszo-rowerowych
Miasto Krasnystaw
Budowa drég dla roweréw, ciggdw pieszo-rowerowych oraz montaz infrastruktury towarzyszacej/ Rozwoj systemu drdg
rowerowych
Woprowadzenie systemu rowerow publicznych
zrédfo: opracowanie wtasne

Pakiet 5: Atrakcyjny transport zbiorowy

Pakiet ,Atrakcyjny transport zbiorowy” ma kluczowe znaczenie dla ksztattowania nowoczesnego,
funkcjonalnego i efektywnego systemu komunikacji publicznej w MOF Krasnegostawu. Jego gtéwnym
celem jest poprawa dostepnosci transportu zbiorowego, zwiekszenie jego konkurencyjnosci wobec
transportu indywidualnego oraz zapewnienie mieszkaricom dogodnych potgczeh zaréwno w obrebie
regionu, jak i w relacjach miedzygminnych. Pakiet zaktada wdrozenie rozwigzanh organizacyjnych,
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technologicznych i infrastrukturalnych, ktére pozwolg na lepszg integracje transportu publicznego oraz
jego dostosowanie do rzeczywistych potrzeb mieszkancow.

Nowoczesny transport zbiorowy powinien zapewnia¢ wysokg jakos¢ ustug, co oznacza dogodne
potgczenia, komfortowy tabor, intuicyjny system informacji pasazerskiej oraz efektywne zarzgdzanie
przewozami. Wdrozenie jednolitych standardéw oraz poprawa infrastruktury przystankowej zwiekszg
atrakcyjnos¢ tej formy mobilnosci, przyczyniajgc sie do ograniczenia negatywnych skutkéw transportu
indywidualnego, takich jak korki, emisja zanieczyszczen czy zajmowanie przestrzeni przez nadmiernie
rozbudowane parkingi.

Po wdrozeniu wszystkich dziatan przewidzianych w pakiecie MOF Krasnegostawu stanie sie regionem
z nowoczesnym, efektywnym i przyjaznym transportem zbiorowym. Mieszkancy uzyskajg fatwiejszy
dostep do komunikacji publicznej, a jakos¢ podrézy znaczgco wzrosnie dzieki komfortowym pojazdom
i lepszej organizacji przewozéw. Rozbudowa sieci potgczen oraz integracja transportu publicznego
z turystykg sprawia, ze region stanie sie bardziej atrakcyjny dla odwiedzajgcych i inwestorow.

Tabela 5.11 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu
wraz ze wskazaniem sektoréw, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.

Tabela 5.11 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Atrakcyjny transport zbiorowy

Dziatania Sektory Priorytet

5.1. Utworzenie zwigzku miedzygminnego jako organizatora transportu zbiorowego

5.2. Stworzenie zespotéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych,
wspétpracujacych w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu zbiorowego

5.3. Analiza zmian w obecnym uktadzie sieci autobusowej

5.4. Wdrozenie systemu komunikacji miejskiej PTZ

5.5. Ujednolicenie standardéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej na terenie MOF,
w tym systemu informacji pasazerskiej

5.6. Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu

5.7. Badania marketingowe preferencii i zachowan komunikacyjnych mieszkafncow

5.8. Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi i instytucjami kultury
5.9. Uruchomienie nowych linii autobusowych obstugujacych obszary wykluczenia
komunikacyjnego

5.10. Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajacych warunki ruchu np. wydzielone
pasy ruchu, wydzielone jezdnie, platformy przystankéw autobusowych

5.11. Dostosowanie pod katem organizacyjnym oferty przewozowej w transporcie zbiorowym
do potrzeb turystyki sezonowej

5.12. Zapewnienie polaczen typowo turystycznych (np. w formie Bikebusow)
do najwazniejszych o$rodkdw turystycznych

5.13. Zapewnienie wysokich parametrow handlowych w transporcie zbiorowym (czestotliwo$¢
kursowania, synchronizacja odjazdéw, komfortowy tabor)

5.14. Rozw¢j i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej na catym
obstugiwanym obszarze

5.15. Tworzenie wspélnej bazy rozktadowej wraz z aplikacja, obejmujacej wszystkich
operatorow transportu zbiorowego $wiadczacych ustugi na terenie MOF

5.16. Poprawa przepustowosci oraz budowa nowych przystankéw

5.17. Modernizacja istniejacych linii kolejowych

5.18. Wypracowanie zasad dobrych praktyk oraz standardéw w transporcie zbiorowym

5.19. Wypracowanie metropolitalnego uktadu komunikacyjnego transportu zbiorowego

5.20. Rozszerzanie sieci autobusow regionalnych, powiatowych, gminnych i migdzygminnych
5.21. Ujednolicenie standardu przystankéw autobusowych i informacji pasazerskiej

5.22. Rozbudowa systemu dynamicznej informacji przystankowej

5.23. Rozwdj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej

5.24. Tworzenie zielonych przystankéw

Transportu autobusowego Wysoki
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Dziatania Sektory Priorytet

5.25. Wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajace prowadzenie pojazdu,
informacje pasazerska, dystrybucje biletéw i inne udogodnienia dla pasazeréw (zwtaszcza
ze szczego6inymi potrzebami)

5.26. Wprowadzenie transportu na zyczenie

Efekty realizacji pakietu

Poprawa czytelno$ci korzystania ze $rodkow transportu zbiorowego
Poprawa jakosci zycia mieszkaricow
Poprawa komfortu podrézowania transportem zbiorowym
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zmniejszenie wykorzystania samochodu w podrézach
Zwigkszenie liczby podrdzy realizowanych $rodkami transportu zbiorowego

zrédfo: opracowanie wtasne

System dynamicznej informacji pasazerskiej'® — Oznacza nowoczesne narzedzia (tablice LED
na przystankach, aplikacie mobilne), ktére podajg aktualny czas przyjazdu pojazdu. System
dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP) to infrastruktura cyfrowa dostarczajgca podréznym aktualne
informacje o przyjazdach i odjazdach pojazdéw transportu publicznego. Obejmuje elektroniczne tablice
przystankowe, aplikacje mobilne, strony internetowe oraz inne interaktywne systemy. Celem SDIP jest
zwiekszenie wygody i punktualno$ci transportu publicznego oraz utatwienie pasazerom planowania
podrozy.

Bilet zintegrowany!! — oznacza jeden wspoéiny bilet umoZzliwiajgcy podréz réznymi Srodkami transportu
(np. autobus + pocigg) w ramach jednej taryfy. Bilet zintegrowany to system taryfowy umozliwiajgcy
pasazerom korzystanie z r6znych srodkéw transportu publicznego (np. autobus, kolej) w ramach jednej
optaty lub biletu. Utatwia podréze multimodalne, minimalizuje liczbe transakcji biletowych i poprawia
efektywno$¢ transportu publicznego.

Transport na zyczenie'? — oznacza ustuge transportowsg, gdzie pojazdy kursujg na podstawie
rzeczywistego zapotrzebowania zgtaszanego przez uzytkownikéw (np. aplikacjg, telefonicznie), zamiast
kurséw wedfug sztywnego rozktadu. Transport na zyczenie (ang. on demand transport) to system
elastycznego transportu publicznego, w ktorym pojazdy kursujg na podstawie rzeczywistego
zapotrzebowania zgtaszanego przez pasazerdw za pomocg aplikacji mobilnej Iub telefonicznej
rezerwacji. Celem tego rozwigzania jest zapewnienie bardziej efektywnej obstugi obszaréw o mniejszym
natezeniu ruchu pasazerskiego, eliminacja pustych przejazdow i redukcja kosztoéw operacyjnych.

Celem wdrazanych dziatan jest stworzenie spdjnego, dostepnego i efektywnego systemu transportu
zbiorowego, ktéry utatwi mieszkancom codzienne podréze oraz umozliwi sprawng komunikacje w catym
obszarze funkcjonalnym. Planowane inwestycje obejmujg poprawe organizacji transportu, rozwdj
systemow zarzadzania informacjg pasazerskg oraz zwiekszenie roli komunikacji publicznej w obstudze
obszaréw wykluczonych komunikacyjnie. Dziatania te koncentrujg sie na podnoszeniu jakosci ustug
przewozowych oraz ich dostosowaniu do zmieniajgcych sie potrzeb uzytkownikow.

Dziatania zawarte w pakiecie mozna podzieli¢ na kilka grup tematycznych, ktére obejmujg zaréwno
rozwigzania organizacyjne, inwestycje w infrastrukture, jak i modernizacje taboru oraz wdrozenie
nowoczesnych systemow zarzgdzania transportem publicznym:

reorganizacja i usprawnienie zarzgdzania transportem zbiorowym. Kluczowe jest utworzenie
zwigzku miedzygminnego jako organizatora transportu, ktéry pozwoli na lepszg koordynacije
przewozéw oraz jednolitg polityke taryfowg i przewozowa. Wdrozenie tego rozwigzania

10 Sussman, J. M. (2000). Introduction to Transportation Systems. MIT Press.

11 Stanek, D. (2021). Wplyw systemow taryfowych na jakos¢ ustug transportu zbiorowego. Transport Miejski i Regionalny, 3, 12-
19

12 Mulley, C., Nelson, J. D., & Wright, S. (2012). Impact of telematics on demand-responsive transport. Research in Transportation
Economics, 34(1), 20-25.
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umozliwi integracje systemow biletowych, synchronizacje rozktadéw jazdy oraz efektywne
zarzgdzanie ruchem pasazerskim;

badania i analizy, ktére pozwolg na dostosowanie siatki potgczen do rzeczywistych potrzeb
mieszkancow. Analiza istniejgcej sieci transportowej, badania marketingowe dotyczace popytu
oraz preferencji komunikacyjnych pozwolg na optymalizacje tras autobusowych i kolejowych
oraz lepsze dopasowanie oferty przewozowej do sezonowych zmian ruchu pasazerskiego;
rozwdj infrastruktury transportu publicznego - modernizacja i rozbudowa przystankow
autobusowych oraz kolejowych, wprowadzenie nowych linii autobusowych w miejscach
0 ograniczonym dostepie do transportu publicznego oraz rozwdj systeméw dynamicznej
informacji pasazerskiej zwiekszg komfort podrézy i dostepnos¢ komunikacji zbiorowej. Istotne
znaczenie ma takze wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych warunki ruchu,
takich jak wydzielone pasy autobusowe, kiére pozwolg na zwiekszenie efektywnosci
przewozéw oraz skrocenie czasu podrozy;

integracja transportu zbiorowego z innymi formami mobilnosci. Powigzanie komunikaciji
publicznej z turystyka, w tym zapewnienie dedykowanych potgczen sezonowych, jak Bikebusy
do kluczowych atrakcji turystycznych, zwiekszy atrakcyjnos$¢ regionu. Dostosowanie oferty
przewozowej do specyficznych grup uzytkownikéw, np. turystéw, studentéw czy pracownikow
dojezdzajgcych do zaktaddéw pracy, pozwoli na lepsze wykorzystanie istniejgcego potencjatu
transportowego;

nowoczesne technologie i innowacyjne rozwigzania, ktére poprawig funkcjonowanie transportu
zbiorowego. Wdrozenie systemow informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym, rozwoj
aplikacji umozliwiajgcych planowanie podrézy oraz integracja systeméw biletowych z cyfrowymi
narzedziami ptatniczymi przyczynig sie do wiekszej wygody uzytkownikéw.

Dziatania ujete w pakiecie zostaty podzielone wedtug ich priorytetéw wdrozeniowych, co pozwala
na stopniowe usprawnianie transportu publicznego w MOF Krasnegostawu. Priorytetowo potraktowano
zadania, ktére majg najwiekszy wptyw na codzienne funkcjonowanie systemu transportowego,
przynoszg szybkie efekty i mogg zosta¢ wdrozone relatywnie szybko. Wsrdd nich znajdujg sie przede
wszystkim usprawnienia organizacyjne, ktére poprawig zarzadzanie komunikacjg publiczng, umozliwig
lepszg koordynacje przewozow oraz zintegrowanie rozkfaddw jazdy. Istotnym elementem dziatanh
0 wysokim priorytecie jest réwniez analiza istniejgcej sieci potgczen i jej dostosowanie do rzeczywistych
potrzeb mieszkancow, tak aby komunikacja publiczna stata sie bardziej dostepna i efektywna.
Zwiekszenie liczby potgczen w miejscach o ograniczonym dostepie do transportu oraz zapewnienie
lepszej obstugi terenéw wiejskich i podmiejskich to kolejne dziatania, ktére powinny zostac zrealizowane
w pierwszej kolejnosci.

Wsrdd kluczowych dziatan przewidziano réwniez modernizacje infrastruktury przystankowej, poprawe
warunkow podrézy oraz wdrozenie nowoczesnych rozwigzan w zakresie informacji pasazerskiej.
Wprowadzenie lepiej oznakowanych przystankdw, systemoéw dynamicznej informacji oraz poprawa
komfortu oczekiwania na srodki transportu sprawia, ze transport publiczny stanie sie bardziej atrakcyjny
i konkurencyjny wobec transportu indywidualnego. Réwnocze$nie szczegdlne znaczenie ma integracja
réznych srodkéw transportu, co oznacza nie tylko skoordynowanie rozktadéw jazdy, ale takze utatwienie
przesiadek, zwiekszenie liczby potgczen oraz wdrozenie dziatan na rzecz lepszej integracji transportu
zbiorowego z turystyka i codziennymi podrézami mieszkancéow.

Zadania o nizszym priorytecie to dziatania wymagajace wiekszych nakfadéw finansowych oraz
dluzszego procesu wdrozenia i planowania. Najpierw konieczne jest stworzenie stabilnej siatki
potgczen, poprawa jakosci ustug, a dopiero pézniej podejmowanie decyzji o bardziej zaawansowanych
rozwigzaniach technologicznych, organizacyjnych, inwestycyjnych, dlatego w tej kategorii znajdujg sie
modernizacja istniejgcych linii kolejowych oraz rozbudowa infrastruktury okotoprzystankowej, co jest
istotnym elementem poprawy jakosci transportu, ale wymaga szczegétowego planowania oraz
znaczgcych inwestycji. Diugoterminowe dziatania obejmujg réwniez wprowadzanie nowoczesnych
technologii, takich jak transport na zyczenie czy wdrozenie innowacyjnych rozwigzan w zakresie
zarzgdzania ruchem i flotg pojazdéw. Kluczowg role odgrywa réwniez rozwdj taboru, ktéry zaktada
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stopniowe wdrazanie bardziej ekologicznych i komfortowych pojazdéw, wyposazonych w nowoczesne
systemy wspierajgce pasazerow oraz kierowcow.

Priorytetyzacja dziatan umozliwia stopniowe wdrazanie zmian i zapewnienie szybkich efektéw,
przy jednoczesnym planowaniu dlugofalowych inwestycji. Realizacja dziatah o wysokim priorytecie
pozwoli na szybkie usprawnienie systemu transportowego, natomiast zadania wymagajgce wiekszych
zasoboéw finansowych i organizacyjnych bedg wprowadzane w sposéb stopniowy, zapewniajgc stabilny
rozwdj transportu publicznego w MOF Krasnegostawu.

Za nadrzedne cele wspotpracy nalezy przyjaé zapewnienie sprawnego i zintegrowanego systemu
transportowego opartego na kolei, przejawiajgcego sie w spojnej sieci transportowej, wyposazonej
w zintegrowane wezty przesiadkowe, udogodnienia dla podréznych (zwlaszcza dla os6b
ze szczegoblnymi potrzebami), dynamiczne systemy informacji pasazerskiej, ujednolicone systemy
taryfowo-biletowe itd.

Pasazerowie formutujg wobec transportu zbiorowego zbiér wymagan okreslajacych oczekiwania
odnosnie parametrow jakie spetnia¢c ma oferta przewozowa. Sg to postulaty transportowe, w ktérych
jako najistotniejsze pasazerowie wskazujg: minimalizacje czasu podrozy, zwiekszenie punktualnosci
i niezawodnosci realizacji podrézy. Spetnienie oczekiwan pasazeréw wymaga obecnie inwestyciji
infrastrukturalnych obejmujgcych eliminacje waskich gardet, zwiekszenie przepustowosci sieci.
Wspoitczesnie w MOF ograniczenia wynikajg z niewystarczajgcych parametréw sieci kolejowej
na obszarze przedmiotowych gmin. Proponowany zakres rozszerzenia sieci transportu kolejowego
w MOF przedstawiono na rysunku 5.24.
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Rysunek 5.24 Potencjalne kierunki rozwoju sieci kolejowej w MOF Krasnegostawu ze wskazaniem
proponowanego zakresu modyfikacji elementéw infrastruktury punktowej i liniowej

Zrodto: opracowanie wtasne

Strona 129



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

Inwestycje kolejowe planowane na obszarze MOF Krasnegostawu koncentrujg sie na modernizacji
istniejacych stacji i przystankéw, budowie nowych punktéw zatrzyman oraz poprawie parametréw
technicznych linii kolejowej nr 69. Kluczowym elementem tych dziatan jest modernizacja stacji
Krasnystaw Fabryczny, ktéra petni wazng role w regionalnym systemie transportu i moze stac¢ sie
jednym z gtéwnych weztéw logistycznych. Ponadto przewidziano modernizacje przystankéw w Zulinie,
Wolce Ortowskiej, Izbicy i Tarzymiechach Pierwszych, co ma na celu zwiekszenie komfortu podréznych
oraz lepszg dostepnos¢ kolei dla mieszkancoéw. Zakres prac obejmuje m.in. przebudowe perondw,
dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami, wdrozenie nowoczesnych
systemow informacji pasazerskiej oraz poprawe integracji transportu kolejowego z innymi srodkami
komunikaciji, takimi jak transport publiczny i infrastruktura rowerowa.

Oprécz modernizacji istniejgcych obiektéw planowana jest budowa nowych punktéw zatrzyman, ktére
zwiekszg dostepnos¢ kolei dla mieszkancéw i turystow. W szczegdlnosci przystanek Wat ma petnié
funkcje utatwienia dostepu do terendw rekreacyjnych i turystycznych, a nowa stacja Krasnystaw-
Tuligtowy ma poprawic¢ integracje transportu w potudniowej czesci MOF, zapewniajgc dogodne
potaczenia z miastem Krasnystaw i okolicznymi miejscowosciami.

Planowana modernizacja infrastruktury kolejowej obejmuje rowniez poprawe parametrow technicznych
samej linii nr 69, co oznacza wymiane nawierzchni torowiska, wzmocnienie podtorza oraz eliminacje
ograniczen predkosci, co w efekcie pozwoli na skrocenie czasu przejazdu i zwiekszenie punktualnosci
pofgczen. Istotnym aspektem inwestycji jest rowniez wdrozenie nowoczesnych systemow sterowania
ruchem kolejowym oraz poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych. Dodatkowo, planuje sie
rozbudowe infrastruktury towarzyszacej, takiej jak parkingi Park&Ride, ktére majg zachecac
mieszkancow do przesiadki na kolej, a takze rozwdj stref dla rowerzystow w poblizu przystankow.

Rolg potgczen jest obstuga codziennych dojazdéw do pracy, wyréwnujgc tym samym szanse
mieszkancow gmin w dostepie do rynku pracy oraz obstuga ruchu turystycznego. Przebieg
proponowanych tras zapewnia duzg dostepnos¢ do terendw rekreacyjnych, chronionych obszaréow
zielonych. Rozwdj sieci kolejowej zwiekszy dostepnosé transportowg MOF, spdjnosé wewnetrzng oraz
poprawi tym samym atrakcyjnos¢ poszczegodlnych miejscowosci. Nalezy w tym zakresie rozwazyé¢
zwiekszenie turystycznej specjalizacji miejscowosci zlokalizowanych w poblizu terenéw zielonych
i pobudzenie tym samym gospodarki w miejscowosciach dotychczas mniej atrakcyjnych.

Wszystkie te dziatania wpisujg sie w strategie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci, ktorej celem jest
poprawa dostepnosci transportu publicznego, zwiekszenie udziatu kolei w podrézach lokalnych
i regionalnych oraz ograniczenie negatywnego wptywu transportu drogowego na srodowisko.
Inwestycje w infrastrukture kolejowg majg rowniez na celu wzmocnienie roli kolei jako efektywnego
i ekologicznego srodka transportu, ktéry moze stanowi¢ atrakcyjng alternatywe dla samochodéw
prywatnych. Poprawa jakosci i dostepnosci potgczen kolejowych na obszarze MOF Krasnegostawu
przyczyni sie do lepszego skomunikowania regionu, wzrostu atrakcyjnosci gospodarczej oraz
stworzenia dogodnych warunkéw dla mieszkancéw, turystow i przedsiebiorcow. Jednak docelowy
ksztatt sieci kolejowej w regionie i petnione funkcje oraz okre$lenie docelowego ksztattu oferty
przewozowej musi zosta¢ podjety na bazie dalszych szczegétowych badan, obejmujgc finalnie wybor
kluczowych, uznanych za najpotrzebniejsze z proponowanego zakresu kierunkéw rozwoju w systemie
kolejowym.

Dobér odlegtosci pomiedzy stacjami i przystankami kolejowymi w transporcie pasazerskim wymaga
wielokryterialnego  podejscia, ktore uwzglednia zarédwno charakterystyke przestrzenna,
jak i funkcjonalng obszaru. W przypadku MOF Krasnegostawu kluczowe znaczenie majg takie czynniki
jak zréznicowane uksztattowanie terenu, obecnos¢ obszaréw chronionych oraz atrakcyjnosé
turystyczna regionu. Dlatego tez zasady lokalizacji nowych punktéw eksploatacyjnych powinny by¢
dostosowane do lokalnych potrzeb mieszkancéw oraz rosngcego znaczenia turystyki.

Na terenach miejskich, takich jak Krasnystaw, odlegtosci pomiedzy przystankami powinny wynosi¢
od 1do 2 km, co zapewni dobrg dostepnos¢ komunikacyjng i umozliwi mieszkancom korzystanie
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z transportu kolejowego w codziennych podrézach. W strefach podmiejskich, gdzie gestos¢ zaludnienia
jest mniejsza, zaleca sie odlegtosci rzedu 3-5 km, co pozwala na utrzymanie balansu miedzy
dostepnoscig a szybkoscig przejazdu. Z kolei na terenach wiejskich, gdzie zabudowa jest rozproszona,
a liczba generujacych ruch miejsc docelowych jest ograniczona, optymalna odlegtos¢ wynosi
od 5 do 10 km. Pozwala to na zachowanie wysokiej przepustowosci i skrocenie czasu podrozy.

Wybdr lokalizacji nowych stacji i przystankéw powinien byé poprzedzony analizag demograficzng oraz
prognozami ruchu. W MOF Krasnegostawu kluczowe bedzie uwzglednienie rozwoju nowych osiedli
mieszkaniowych, a takze wzrostu ruchu turystycznego w zwigzku z obecnoscig rezerwatéw przyrody
i terendw rekreacyjnych. Waznym kryterium jest takze bliskos¢ miejsc generujgcych duzy ruch
pasazerski, takich jak szkoty, osrodki zdrowia, urzedy i centra turystyczne. W takich lokalizacjach stacje
mogg by¢ zlokalizowane blizej siebie, nawet na terenach podmiejskich.

Kolejnym istotnym aspektem jest integracja przystankéw z innymi srodkami transportu. Stacje powinny
znajdowa¢ sie w poblizu gtéwnych droég dojazdowych, weztéw komunikacyjnych oraz $ciezek
rowerowych, co zwiekszy ich dostepnos$¢ i atrakcyjnos¢. W miejscowosciach turystycznych warto
rozwazy¢ sezonowe przystanki dostosowane do wzmozonego ruchu turystéw, a na obrzezach
obszaréw chronionych instalowa¢ ekologiczne parkingi typu Park & Ride, zintegrowane z transportem
kolejowym.

Z perspektywy ochrony srodowiska lokalizacja nowych przystankéw powinna minimalizowa¢ wptyw
natereny cenne przyrodniczo. Projektowanie infrastruktury w MOF Krasnegostawu wymaga
uwzglednienia obecnosci rezerwatow i korytarzy ekologicznych. Przystanki powinny by¢ umiejscowione
na obrzezach tych obszaréw, aby ograniczy¢ presje na przyrode. Wazne jest réwniez zapewnienie
dostepnosci dla wszystkich uzytkownikdw, w tym osdb o ograniczonej mobilnosci, poprzez
projektowanie uniwersalne.

Dobér odlegtosci musi takze uwzgledniaé optymalizacje czasu przejazdu i przepustowosc¢ linii kolejowej.
Zbyt duza liczba przystankéw moze wydluzyé czas podrézy, co zmniejsza konkurencyjnosé kolei
wzgledem innych $rodkéw transportu. Z tego wzgledu, szczegodlnie na trasach regionalnych
i miedzygminnych, liczba przystankéw powinna by¢ ograniczona, a odlegtosci miedzy nimi wigksze.
Jednak w miejscowosciach o duzym potencjale turystycznym lub przy weztach przesiadkowych zaleca
sie wiekszg gestos¢ przystankéw.

Podsumowujac, lokalizacja staciji i przystankéw kolejowych w MOF Krasnegostawu powinna opierac sie
na zasadach rownowagi miedzy dostepnoscig komunikacyjng a ochrong srodowiska i optymalizacjg
czasu przejazdu. Wiasciwe zaplanowanie odlegtosci pozwoli stworzy¢ spdéjny system transportu
kolejowego, ktory nie tylko odpowie na potrzeby mieszkancow, ale rowniez przyczyni sie do rozwoju
turystyki i ochrony lokalnych zasobdw przyrodniczych.

Jednym z czynnikbw o potencjalnie istotnym wptywie na przyszly ksztatt systemu transportowego
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Krasnegostawu jest mozliwos¢ realizacji odcinka linii Kolei
Duzych Predkosci (KDP) w ramach inwestycji koordynowanych przez Centralny Port Komunikacyjny.
Zgodnie z informacjami dostepnymi na stronie internetowej CPK, projekt ten nadal znajduje sie w fazie
analiz i przygotowan, jednak jak dotgd nie zostat jednoznacznie ani wykluczony, ani potwierdzony. Brak
jednoznacznych informacji dotyczgcych ostatecznego przebiegu trasy, formy technicznej
i harmonogramu wdrozenia. Brak precyzyjnych decyzji w tym zakresie ogranicza mozliwos¢ petnego
zaplanowania powigzanych dziatan inwestycyjnych, lecz réwnoczesnie wymusza przygotowanie
systemu transportowego MOF do elastycznego reagowania na mozliwe scenariusze rozwoju.

Potencjalna realizacja odcinka KDP przecinajgcego obszar MOF Krasnystaw moze w istotny sposob
wplynac¢ na strukture przestrzenna, funkcjonowanie lokalnego i regionalnego systemu transportowego,
jak réwniez na kierunki rozwoju spoteczno-gospodarczego. Jezeli na terenie MOF lub w jego
bezposrednim sasiedztwie zlokalizowana zostanie stacja obstugujgca ruch pasazerski, moze to
doprowadzi¢ do znaczgcego wzrostu dostepnosci komunikacyjnej obszaru w skali krajowej
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i ponadregionalnej. Taki wzrost dostepno$ci moze z kolei przetozyé sie na rozwdj funkciji
mieszkaniowych, intensyfikacje dziatalnosci ustugowej i handlowej, a takze na wieksze zainteresowanie
inwestorow sektora turystycznego, hotelarskiego czy rekreacyjnego. Mozliwos¢ szybkiego dojazdu
do gtéwnych aglomeraciji Polski (np. Warszawy) w czasie ponizej 2 godzin moze zmieni¢ status MOF
Krasnystaw z peryferyjnego osrodka subregionalnego w atrakcyjny punkt przesiadkowy lub miejsce
zamieszkania oséb pracujgcych w wiekszych osrodkach.

Wplyw inwestycji KDP na lokalny system transportowy bedzie zalezny przede wszystkim od tego,
czy planowana linia zapewni bezposrednig lub po$rednig obstuge pasazerskg miejscowosci MOF.
W przypadku, gdy linia bedzie miata charakter wytgcznie tranzytowy (bez stacji na analizowanym
obszarze), efekt dostepnosci moze zostaé ograniczony, natomiast pojawig sie skutki przestrzenne
(bariera transportowa) i Srodowiskowe. Jezeli natomiast powstanie infrastruktura umozliwiajgca dostep
do KDP, konieczne bedzie kompleksowe przeksztatcenie lokalnego uktadu transportowego,
by skutecznie zintegrowaé nowa linie z istniejgca siatkg potgczen i infrastrukturg obstugi podréznych.

W tym kontekscie, w ramach planu zrownowazonej mobilnosci MOF Krasnystaw, nalezy zaplanowac
zestaw dziatah przygotowawczych, ktére zapewnig gotowos¢ do integracji lokalnego systemu
transportowego z potencjalng linig KDP. Do najwazniejszych z nich naleza:

biezgce monitorowanie dokumentacji planistycznej CPK i udziat wtadz i reprezentantow MOF
w konsultacjach spotecznych na poziomie krajowym oraz uzgodnieniach technicznych
dotyczacych przebiegu linii;

wariantowa analiza mozliwego przebiegu linii KDP w kontekscie istniejgcej i planowanej
struktury osadniczej MOF;

identyfikacja potencjalnych lokalizacji infrastruktury integracyjnej (np. punktéw przesiadkowych,
przystankéw, parkingéw Park&Ride) w przypadku pojawienia sie stacji KDP w poblizu;
planowanie uktadu potaczen transportu zbiorowego (autobusowego, regionalnego kolejowego)
w modelu potgczen dowozowo-odwzowych— dowozgcych pasazerow do stacji KDP;

analiza przepustowosci i potrzeb modernizacyjnych istniejgcej sieci drog dojazdowych i linii
autobusowych w przypadku wzrostu ruchu pasazerskiego;

opracowanie scenariuszy rozwoju mobilnosci regionalnej z uwzglednieniem wzrostu
zapotrzebowania na przewozy w przypadku powstania stacji KDP;

oszacowanie wptywu nowego potgczenia na rozktad i natezenie ruchu w obrebie MOF, w tym
mozliwego wzrostu migracji codziennych (dojazdéw do pracy, szkét, ustug wyzszego rzedu).

Zintegrowanie KDP z lokalnym systemem transportowym wymaga takze spdjnosci polityk
przestrzennych i transportowych na poziomie gmin, powiatu i regionu. Konieczne bedzie zapewnienie
zgodnosci zapisow plandw miejscowych, strategii rozwoju i planédw mobilnosci z ustaleniami
dotyczacymi infrastruktury kolejowej, aby umozliwi¢ zréwnowazony rozwdj przestrzenny w sagsiedztwie
nowe;j linii i ograniczy¢ ryzyko niekontrolowanej suburbanizacji czy fragmentaciji krajobrazu.

Cho¢ ostateczna decyzja o realizacji odcinka KDP przecinajgcego obszar MOF Krasnystaw, jego
doktadny przebieg oraz termin realizacji pozostajg nieznane, juz na etapie planowania zrownowazonej
mobilnosci warto przyjaé podejscie adaptacyjne. Oznacza to tworzenie scenariuszy planistycznych
i dziatan przygotowawczych, ktére pozwolg wykorzysta¢ szanse wynikajgce z ewentualnego pojawienia
sie tej inwestyciji, przy jednoczesnej minimalizacji ryzyk zwigzanych z jej oddziatywaniem. Integracja
KDP z systemem mobilnosci lokalnej powinna by¢ ukierunkowana na maksymalizacje korzysci
spotecznych, $rodowiskowych i gospodarczych, przy zachowaniu spoéjnosci urbanistycznej
i przestrzennej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnystaw.

W zwigzku z brakiem jednoznacznych decyzji o realizacji odcinka KDP przecinajgcego MOF
Krasnystaw, Plan Zréwnowazonej Mobilnosci powinien przyja¢ podejscie elastyczne i wariantowe.
Dziatania zaplanowane w SUMP muszg umozliwia¢ zaréwno:
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wykorzystanie potencjalnych szans wynikajgcych z poprawy dostepnosci obszaru w przypadku
powstania stacji KDP,

minimalizowanie ryzyk wynikajgcych z mozliwych negatywnych oddziatywan przestrzennych
i sSrodowiskowych tej inwestycji.

Z punktu widzenia systemu transportowego, integracja z siecig KDP powinna by¢ planowana nie jako
izolowana interwencja, lecz jako element szerokiej transformac;ji uktadu mobilnosci w MOF Krasnystaw
— z naciskiem na dostepnos¢, zrbwnowazenie i jako$¢ zycia mieszkancow.

W kontekscie potencjalnej realizacji linii Kolei Duzych Predkosci (KDP) przez obszar Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krasnystaw, Plan Zréwnowazonej Mobilnosci powinien uwzglednia¢ zestaw
rekomendacji planistycznych i operacyjnych, ktére pozwolg przygotowaé system transportowy
i strukture osadniczg MOF na mozliwe scenariusze rozwoju. Ze wzgledu na brak jednoznacznych
rozstrzygnie¢ dotyczgcych ostatecznego przebiegu, zakresu i terminu realizacji tej inwestyciji, dziatania
te powinny mie¢ charakter elastyczny i adaptacyjny. Na rysunku 5.25 przedstawiono schematycznie
obszary, w ktérych nalezy rozwazaé uruchomienie w regionie polaczen funkcjonujgcych w systemie
KDP.

® Scenariusze funkcjonalne & Kluczowe dziatania planistyczne

* Scenariusz A: Linia KDP tranzytowa — ograniczony wphtyw lokalny, e Rezerwacja korytarzy pod mozliwy przebieg KDP w dokumentach
silna bariera przestrzenna. planistycznych.

* Scenariusz B: Stacja KDP poza MOF - konieczno$¢ integracji e Planowanie weztow przesiadkowych i parkingéw P&R.

dojazdowej. ¢ Tworzenie stref rozwoju funkcjonalnego wokot potencjalnej stacji KDP.

* Scenariusz C: Stacja KDP w MOF — transformacja funkcji obszaru,
rozwdj gospodarczy i demograficzny.

Wi Integracja z systemem transportowym 2 Spoteczne i srodowiskowe aspekty

* Dowozowe potaczenia autobusowe i kolejowe ("feeder services"). * Konsultacje spoteczne i transparentna komunikacja.

® Synchronizacja rozktaddw i integracja taryfowa. * Minimalizacja barier przestrzennych i srodowiskowych.

* Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej. e Zrownowazona infrastruktura towarzyszaca (zielen, pieszo-rowerowa).

Rysunek 5.25 Schemat dziatar adaptacyjnych w kontek$cie mozliwej realizacji odcinka KDP w MOF Krasnystaw

zrédfo: opracowanie wtasne

W pierwszej kolejnosci niezbedne jest wigczenie zagadnienia KDP do dokumentéw planowania
przestrzennego — zar6éwno na poziomie studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin, jak i w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.
W szczegodlnosci nalezy zarezerwowac korytarze rezerwowe pod potencjalny przebieg linii KDP oraz
zachowa¢ ciggtos¢ istniejgcego ukifadu drog lokalnych i struktury osadniczej. W przypadku wskazania
lokalizacji stacji KDP na obszarze MOF lub w jego sgsiedztwie, zaleca sie opracowanie koncepcji strefy
rozwoju funkcjonalnego w otoczeniu takiej stacji. Strefa ta powinna obejmowac¢ funkcje ustugowe,
przestrzenie publiczne, parkingi typu Park&Ride, infrastrukture rowerowg oraz zabudowe intensywna,
pozwalajgcg na optymalne wykorzystanie wzrostu dostepnoéci transportowe;j.

Z perspektywy systemu transportowego konieczne bedzie zaplanowanie sieci dowozowej
do potencjalnej stacji KDP. Dotyczy to zaréwno potgczen autobusowych, jak i — w miare mozliwosci —
kolejowych, ktore mogtyby peti¢ funkcje dowozowo-odwozowsg, czyli potgczen zasilajgcych. Tego
rodzaju potgczenia powinny by¢ analizowane pod kgtem kosztéw, przepustowosci, popytu oraz czaséw
przejazdu. Istotne bedzie takze wskazanie mozliwych lokalizacji weztéw przesiadkowych, zwtaszcza
w miejscowosciach satelitarnych MOF, takich jak Izbica, Zotkiewka czy Rudnik, ktére mogg pemic¢
funkcje lokalnych punktéw integracji roznych srodkéw transportu.
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Waznym elementem przygotowania systemu mobilnosci do potencjalnego uruchomienia linii KDP
bedzie rozwdj nowoczesnego systemu zarzgdzania ruchem i informacjg pasazerskg. Synchronizacja
rozkladow jazdy transportu lokalnego z potgczeniami kolejowymi, integracja taryfowa oraz dostepnosc¢
informacji w czasie rzeczywistym stanowi¢ beda kluczowe elementy sprawnej obstugi zwiekszonego
popytu na transport zbiorowy.

Nalezy takze uwzgledni¢ wymiar spoteczny i sSrodowiskowy planowanej inwestycji. W tym celu zaleca
sie prowadzenie systematycznych dziatarh informacyjnych i konsultacyjnych z mieszkancami, ktére
zapewnig transparentno$¢ procesu planowania oraz pozwolg uwzgledni¢ lokalne uwarunkowania
i potrzeby. W przypadku potencjalnych kolizji inwestycji z obszarami chronionymi lub krajobrazowo
cennymi, konieczne bedzie przygotowanie dziatan kompensacyjnych, ktére zminimalizujg negatywny
wplyw inwestycji na $rodowisko. Infrastruktura towarzyszgca powinna byé projektowana zgodnie
ze standardami zréwnowazonego rozwoju — obejmujgc m.in. infrastrukture pieszo-rowerowg, zielen
miejskg oraz elementy matej architektury.

Na poziomie strategicznym nalezy zapewni¢ spéjnos¢ planéw transportowych MOF Krasnystaw
z dokumentami planistycznymi wyzszego rzedu — w tym z Planem Transportowym Wojewdédztwa
Lubelskiego, Krajowg Politykg Miejskg oraz dokumentami strategicznymi Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Konieczna bedzie rowniez scista wspodipraca z instytucjami odpowiedzialnymi
za przygotowanie i realizacje KDP — w tym z CPK oraz PKP PLK — w celu uwzglednienia lokalnych
uwarunkowan w procesie decyzyjnym oraz biezgcego reagowania na zmieniajgce sie zatozenia
projektowe.

W celu uzyskania zmniejszenia udzialu samochodéw osobowych w ruchu drogowym nalezy
podejmowac dziatania, ktére sprawig, ze podréze z zastosowaniem srodkoéw transportu zbiorowego
bedg bardziej komfortowe, pozwolg na krotszy czas przejazdu niz samochod, bedg dostepne dla oséb
ze szczegolnymi potrzebami. W ramach dziatan ukierunkowanych na zwiekszenie dostepnosci
do transportu zbiorowego w szczegolnosci nalezy poddaé analizie obszary, z ktérych podréz srodkami
transportu zbiorowego do gtdéwnych generatoréw ruchu lub przystankéw autobusowych jest
niezachecajgca z uwagi na diugi czas podrozy. Na obszarach, gdzie jest to mozliwe nalezy prowadzi¢
dziatania, ktdre sprawig, ze kolej bedzie podstawowym $srodkiem transportu w podrézach regionalnych,
a autobusy bedg peity funkcje dowozowo-odwozowg stanowigc uzupetnienie potgczen kolejowych.
Kierunki dziatan, jakie nalezy podjg¢é w ramach pakietu zapewnig wysokg czestotliwosé, regularnosé,
punktualno$¢ autobuséw. Zapewnienie konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem samochodu
osobowego wymaga dostosowywania sieci potgczen autobusowych do potrzeb jego obecnych,
jak i przysztych, potencjalnych uzytkownikéw. Na rysunku 5.26 przedstawiono istniejgcg sie¢ transportu
zbiorowego oraz potencjalne kierunki rozwoju na obszarze obstugiwanym przez transport zbiorowy
MOF.
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Rysunek 5.26 Potencjalne kierunki rozwoju sieci autobusowej w zakresie zapewnienia obstugi codziennych
potrzeb przewozowych mieszkancow MOF Krasnegostawu

zrédfo: opracowanie wtasne

Rozszerzenie przebiegu linii autobusowych powinno by¢ zwigzane z lokalizacjg generatoréw
i absorbentéw ruchu, w szczegdlnosci uwzgledniajgc podréze zwigzane z pracg i nauka, jak réwniez
zapewniajgce funkcje odwozowo-dowozowg do przystankow i stacji kolejowych. W szczegdlnosci
nalezy podda¢ analizie zasadno$¢ wprowadzenia linii autobusowych na terenach wykluczonych
z komunikacji miejskiej. Pod uwage nalezy wzig¢ uruchomienie linii przyspieszonych i bezposrednich
potaczen pomiedzy przedmiotowymi gminami oraz sgsiadujgcych z nimi gminami. Zakres realizacji tego
dziatania powinien opiera¢ sie na wspotpracy pomiedzy gminami i uwzgledniaé potrzeby obecnych
i przysztych pasazeréw.

Rozwdj sieci potgczen autobusowych wigze sie réwniez z lokalizowaniem nowych lub relokacjg
istniejgcych przystankéw autobusowych. Trasy, po ktérych prowadzone bedg linie autobusowe powinny
zapewnia¢ udogodnienia i priorytet dla transportu zbiorowego w celu skrécenia czasu podréozy
autobusem.

W celu zwiekszenia konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem samochodu konieczne jest
zapewnianie wysokich parametrow handlowych. Dla spetnienia potrzeb obecnych i potencjalnych,
przysztych pasazeréw wazng kwestig jest czestotliwo$¢ kursowania autobuséw oraz pociggéw. Pasazer
powinien mie¢ mozliwo$¢ wyboru $rodka transportu zbiorowego, ktéry charakteryzuje sie regularnymi
i dopasowanymi do potoku pasazeréw odstepami pomiedzy odjazdami z przystankéw i stacji.

Zapewnienie wysokiej atrakcyjnosci przewozow autobusowych i kolejowych wymaga zwiekszenia
czestotliwosci przejazdu autobuséw oraz pociggéw dopasowanej do jej uzytkownikow obecnhych,
jak i przysztych. W przypadku braku mozliwosci zrealizowania podrézy potgczeniem bezposrednim
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konieczne jest zapewnianie mozliwosci zmiany $rodka transportu poprzez synchronizacje odjazdéw
dla relacji pozgdanych przez pasazerow.

Poczucie komfortu i bezpieczenstwa pasazera w trakcie podrézy wymaga ciggtego inwestowania
w tabor. Pojazdy powinny by¢ czyste, dostosowane do potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami
(np. zapewnia¢ dostepnos$¢ miejsca do przewozu roweru, wézka, nadawa¢ komunikaty gtosowe),
wyposazone w system informacji pasazerskiej i dystrybucji biletéw oraz przyjazne dla srodowiska.
Zakup nowego taboru autobusowego i kolejowego wynika réwniez z zapewnieniem pojazdéw do obstugi
nowych potfgczen autobusowych oraz kolejowych, na ktérych zwigkszona zostanie czestotliwo$c
kursowania.

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna dla kazdego na kazdym etapie podrézy. Etapy podrozy
transportem zbiorowym mozna podzieli¢ na planowanie, oczekiwanie i przejazd. Na etapie planowania
powinny by¢ dostepne aktualne rozktady jazdy na przystankach autobusowych oraz przystankach
i stacjach kolejowych, stronach internetowych i aplikacjach mobilnych umozliwiajgce sprawdzenie
dostepnych opcji. W kolejnym etapie podrézy oczekujgc na przyjazd autobusu lub pociggu pasazer
powinien mie¢ informacje o opéznieniach, ktére dostarczane sg za pomoca tablic Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej i aplikacji mobilnej. System ten pozwala na $ledzenie w czasie rzeczywistym
przyjazdu autobusu lub pociggu. W trakcie przejazdu srodkiem transportu zbiorowego pasazerowie
powinni mie¢ dostep do czasu przyjazdu na przystanek autobusowy oraz przystanek i stacje kolejowg
wraz z informacjg o mozliwosci zmiany srodka transportu na poszczegolnych przystankach i stacjach
oraz czasem odjazdu poszczegdlnych autobusow lub pociggdw (wyposazenie taboru w komputery
poktadowe). Pasazerowi powinni mie¢ réwniez dostep do schematu linii komunikacyjnych w waznych
punktach weztowych.

W ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego nalezy tworzyé oraz odnawia¢ porozumienia
miedzygminne dla realizacji spéjnego transportu autobusowego. Utworzenie porozumienia pozwoli
na opracowanie siatki potgczen autobusowych pomiedzy gminami objetymi opracowaniem, wewngtrz
tych gmin, jak réwniez z gminami sgsiadujgcymi.

Nalezy dazy¢ do ujednolicenia funkcjonujgcego systemu transportu autobusowego na obszarze
opracowania. Dziatania powinny by¢ ukierunkowane na wytworzenie przejrzystej sieci potgczen, spojne;j
informacji pasazerskiej, zintegrowanych weztéw przesiadkowych, jednolitej taryfy biletowej,
tak aby podrézowanie autobusem byto intuicyjne.

Utworzenie porozumienn miedzygminnych dla celu opracowania zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego na obszarze opracowania powinno doprowadzi¢ do stworzenia zespotu roboczego w skitad,
ktérego wchodzi¢ bedg przedstawiciele poszczegdlnych jednostki samorzgdu terytorialnego,
wraz z uwzglednieniem organizatoréw, operatoréw i przewoznikdéw transportu zbiorowego.

Wspétpraca w ramach zespotu roboczego przyczynié¢ sie ma do usprawnienia i zintegrowania systemu
transportu zbiorowego oraz wypracowania oferty dostosowanej do potrzeb pasazeréw. Dziatania
zespotu powinny doprowadzi¢ do opracowania koncepcji funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego. Podstawowym efektem prac powinno byé wypracowanie koncepcji wspdlnego biletu
na wszystkie $rodki transportu. Kolejne dziatania nalezy realizowaé w kierunku ujednolicenia
funkcjonowania transportu zbiorowego tj. opracowania spojnej siatki potgczen, jednolitej informacji
pasazerskiej oraz zintegrowania potgczen autobusowych i kolejowych z innymi $rodkami transportu
(samochodem, rowerem).

Petna integracja biletowa pozwoli na zaspokajanie potrzeb komunikacyjnych ludnosci realizowanych
przy wykorzystaniu $rodkéw transportu publicznego. Celem jest poprawa atrakcyjnosci oferty
przewozowej, ale takze konkurencyjnosci kosztowej wzgledem indywidualnych podrozy
samochodowych.

Podstawg integracji taryfowej powinna by¢ przeprowadzona analiza ekonomiczna, szczegdlnie
dla obszaréw stabo zaludnionych, charakteryzujgcych sie nieregularnym popytem. Integracja biletowa
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wymaga pomocy witadz publicznych — samorzgdu gminnego i powiatowego w zakresie transportu
organizowanego przez poszczegolne gminy, a takze samorzgdu wojewddzkiego w przypadku integracji
transportu kolejowego. Przykiady zastosowania przedstawionych zalecen w praktyce MOF
Krasnegostawu zawarto w tabeli 5.12.

Tabela 5.12 Przyktad zastosowania zalecen pakietu Atrakcyjny transport zbiorowy w praktyce MOF

Wybrane zadania

Gmina Izbica
Budowa budynkéw uzyteczno$ci publicznej - budynek dworca autobusowego wraz z zagospodarowaniem terendw
przylegtych na ul. Lubelskiej w miejscowosci Izbica
Budowa wiat przystankowych na terenie Gminy Izbica (ok. 4-6 sztuk)
Gmina Krasnystaw
Budowa, przebudowa i remonty wiat i zatok autobusowych
Zakup taboru z przeznaczeniem do transportu publicznego
Gmina topiennik Gorny
Utworzenie nowych linii komunikacji zbiorowej zapewniajgcych potaczenia na obszarze gminy oraz do centrum gminy
Zakup nowego taboru, w tym autobus elektryczny
Rozbudowa infrastruktury przystankowej, m.in. wymiana wiat przystankowych wraz z zagospodarowaniem terenu (tablica
ogtoszen, $mietnik, utwardzenie terenu)
Gmina Siennica Rézana
Utworzenie infrastruktury punktowej dla pasazerow transportu zbiorowego
Ujednolicenie i modernizacja przystankéw - modernizacja istniejacych oraz budowa nowych wiat przystankowych.
Miasto Krasnystaw
Budowa systemu obstugi pasazeréw komunikacji zbiorowej, m.in. elementow zwigzanych z:
- informacja pasazerskq (rozktady jazdy, trasy autobuséw, informacje o opdznieniach, komunikaty
0 zmianach w kursowaniu);
- sprzedaza biletéw (automaty biletowe, punkty sprzedazy biletéw, aplikacje mobilne do zakupu biletow);
- systemem platno$ci (mozliwo$¢ ptatno$ci karta, telefonem, gotowka);
- aplikacjg mobilng (umozliwiajaca m.in. wyszukiwanie potaczen, zakup biletéw, $ledzenie trasy autobusu
W czasie rzeczywistym);
- systemem zarzadzania flota (monitorowanie pozycji autobuséw, zarzadzanie rozktadami jazdy,
komunikacja z kierowcami).
Montaz nowych przystankéw autobusowych.
Poprawa potgczen komunikacyjnych pomiedzy gminami MOF Krasnegostawu
zrédfo: opracowanie wtasne

Pakiet 6: Zintegrowany system transportowy odpowiadajacy potrzebom struktury
osadniczej

Pakiet ,Zintegrowany system transportowy odpowiadajacy potrzebom struktury osadniczej” odgrywa
kluczowag role w ksztaltowaniu nowoczesnego i efektywnego systemu transportowego w MOF
Krasnegostawu. Jego gtdbwnym celem jest poprawa zarzgdzania transportem publicznym oraz
integracja roznych srodkéw transportu w sposob dostosowany do struktury przestrzennej i funkcjonalnej
obszaru funkcjonalnego. Wdrazane rozwigzania majg na celu usprawnienie systemu przewozow
pasazerskich, optymalizacje tras i rozktadéw jazdy oraz rozwoj weztdw przesiadkowych, co umozliwi
bardziej efektywne wykorzystanie dostepnych srodkéw transportu.

Wspoitczesne miasta i obszary funkcjonalne wymagaja zintegrowanych rozwigzan transportowych, ktére
beda odpowiadaty na potrzeby mieszkancow, przyczyniaty sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen
oraz wspieraty mobilno$¢ multimodalng. Wdrazane dziatania maja poprawi¢ organizacje systemu
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transportowego, wzmocni¢ jego elastyczno$¢ oraz umozliwi¢ dostosowywanie oferty przewozowe;j
do zmieniajgcego sie zapotrzebowania.

Po wdrozeniu dziatan przewidzianych w pakiecie MOF Krasnegostawu stanie sie obszarem z lepiegj
zorganizowanym, elastycznym i nowoczesnym systemem transportowym. Mieszkancy zyskajg
tatwiejszy dostep do transportu publicznego, a dzieki lepszej integracji roznych form mobilnosci podréze
stang sie bardziej ptynne i wygodne. Rozbudowa infrastruktury przesiadkowej oraz zastosowanie
nowoczesnych narzedzi zarzgdzania przewozami sprawia, ze system transportowy stanie sie bardziej
efektywny i dostosowany do rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw.

Tabela 5.13 przedstawia kierunki dziatan, kitére nalezy zrealizowa¢é w
wraz ze wskazaniem sektoréw, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.

ramach pakietu

Tabela 5.13 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Zintegrowany system transportowy odpowiadajgcy
potrzebom struktury osadniczej

Dziatania Sektory Priorytet

6.1. Stworzenie zespotu roboczego sktadajacego sie z przedstawicieli poszczegoinych Transportu pieszego
jednostek samorzadowych, wspolpracujacych w ramach realizacji zintegrowanych zadan Transportu rowerowego
transportowych, skonsolidowanych wokét grupy roboczej ds. transportu i mobilnoci miejskiej | Transportu autobusowego
6.2. Zintegrowane zarzadzanie multimodalnym systemem transportowym MOF Krasnystaw Transportu kolejowego
w ujeciu funkcjonalno-przestrzennego zaspokajania potrzeb przewozowych Transportu samochodowego
6.3. Opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy Transportu autobusowego Wysoki
6.4. Budowa parkingow Park&Ride, Kiss&Ride Transportu autobusowego

Transportu samochodowego
6.5. Rozwdj sieci weztdw przesiadkowych przy przystankach i stacjach kolejowych Transportu aUtObL.JSOWGQO
oraz gtownych przystankach autobusowych Transportu kolejowego

Transportu samochodowego
6.6. Wsparcie procesu przemieszczania w ruchu turystycznym i rekreacyjnym
6.7. Otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep do informaciji o transporcie
publicznym
6.8. Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia zintegrowanych
. o Transportu autobusowego
| optymalnych rozktadow jazdy Transportu kolejowego Niski
6.9. Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych oraz rozwigzan
organizacyjnych stuzacych integracji transportu i poprawie oferty przewozowej
6.10. Zintegrowane planowanie cyklicznych zmian oferty przewozowej w celu dopasowania
do wahan popytu

Efekty realizacji pakietu
Poprawa czytelnosci korzystania ze srodkéw transportu zbiorowego
Poprawa jako$ci zycia mieszkacow
Poprawa komfortu podrézowania transportem zbiorowym
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zmniejszenie wykorzystania samochodu w podrézach
Zwiekszenie liczby podrézy realizowanych $rodkami transportu zbiorowego

Zrodfo: opracowanie wtasne

Park & Ride (P&R; ,parkuj i jedz”)'® — system parkingbw na obrzezach miast, gdzie kierowcy moga
zostawi¢ samochod i przesig$c sie na transport publiczny. Park & Ride to system organizacji transportu
miejskiego, w ktérym na obrzezach miasta lub w poblizu weztéw komunikacyjnych tworzone sg parkingi
dla samochodow osobowych. Kierowcy mogg tam pozostawi¢ swoje pojazdy i kontynuowac podroz
transportem publicznym, co przyczynia sie do redukcji ruchu samochodowego w centrach miast oraz
zZmniejszenia emisji zanieczyszczeni. Obiekty tego typu mogg charakteryzowaé sie duzym
zréznicowaniem cech i form przestrzennych, mogg obejmowac budowle znacznych rozmiaréw,
obejmujgce wielopoziomowe garaze mieszczoce kilkaset pojazdéw lub mate, lokalne przestrzenie

13 Gadzinski, J. (2018). Park and Ride w systemie transportowym Poznania. Transport Miejski i Regionalny, 1, 10-15.
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parkingowe w poblizu przystankow transportu zbiorowego przeznaczone dla Kilku, kilkunastu pojazdéw.
Bez wzgledu na rozmiar zawsze petnig tg samag role i muszg by¢ dostosowane do lokalnych potrzeb.

Kiss & Ride (K&R)* — oznacza strefe krotkiego postoju w poblizu stacji kolejowej lub przystanku, gdzie
mozna wysadzi¢ pasazera i odjecha¢ bez parkowania. Kiss & Ride to strefa krotkiego postoju
Zlokalizowana w poblizu weztéw transportu publicznego, takich jak dworce czy stacje metra. Stuzy
do szybkiego wysadzania lub zabierania pasazerow, bez konieczno$ci parkowania, co zwieksza
ptynno$¢ ruchu i utatwia dostep do transportu

Gléwnym celem pakietu jest stworzenie zintegrowanego i elastycznego systemu transportowego, ktéry
zapewni mieszkancom MOF Krasnegostawu efektywny dostep do srodkéw transportu publicznego,
utatwi przesiadki oraz umozliwi lepsze zarzadzanie ruchem pasazerskim. Wdrazane rozwigzania
koncentrujg sie na zwiekszeniu spojnosci réznych form mobilnosci, poprawie koordynacji przewozéw
oraz wdrozeniu technologii umozliwiajgcych dynamiczne zarzgdzanie transportem.

Waznym aspektem pakietu jest lepsza organizacja systemu przewozowego, co obejmuje integracje
transportu publicznego z infrastrukturg drogowa, kolejowg i rowerowg, a takze optymalizacje tras
i rozktadéw jazdy. Istotnym elementem jest réwniez rozwdéj systeméw informacji pasazerskiej oraz
wdrazanie rozwigzan utatwiajgcych przesiadki miedzy réznymi srodkami transportu.

Dziatania zawarte w pakiecie mozna podzieli¢ na kilka kluczowych grup tematycznych, ktére
koncentrujg sie na réznych aspektach integracji i organizacji systemu transportowego:

rozwigzania organizacyjne, ktére obejmujg stworzenie zespotu roboczego ds. transportu
i mobilnosci miejskiej, ktory bedzie koordynowat realizacje zadan zwigzanych z integracjg
transportu publicznego oraz planowaniem zmian w ofercie przewozowej. Utworzenie takiej
struktury organizacyjnej pozwoli na skuteczniejsze zarzgdzanie transportem i umozliwi lepszg
wspotprace miedzy samorzgdami oraz operatorami przewozoéw;

inwestycje infrastrukturalne, ktére obejmujg rozwdj sieci weztéw przesiadkowych oraz budowe
parkingéw Park&Ride i Kiss&Ride. Te inwestycje majg kluczowe znaczenie dla utatwienia
przesiadek oraz zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego poprzez zapewnienie lepszej
dostepnosci dla mieszkancow korzystajgcych z réznych srodkéw transportu;

wdrazanie nowoczesnych rozwigzan informatycznych i organizacyjnych. Obejmuje to integracje
systemow informacji pasazerskiej, cyfrowe zarzgdzanie rozktadami jazdy oraz wdrazanie
narzedzi umozliwiajgcych dynamiczne dopasowywanie oferty przewozowej do sezonowych
wahan popytu. Te dziatania pozwolg na lepszg kontrole nad funkcjonowaniem transportu
publicznego i jego optymalizacje zgodnie z rzeczywistym zapotrzebowaniem pasazerow;
rozwigzania wspierajgce turystyke i mobilnos¢ rekreacyjng, co obejmuje dostosowanie systemu
transportowego do obstugi ruchu turystycznego i sezonowych zmian popytu na przewozy.
Wprowadzenie takich rozwigzah pozwoli na lepsze dostosowanie oferty transportowej
do potrzeb réznych grup uzytkownikéw i zwiekszy atrakcyjnosc¢ regionu dla odwiedzajgcych;
otwarcie danych transportowych, co umozliwi pasazerom dostep do informacji o transporcie
publicznym w czasie rzeczywistym i utatwi planowanie podrézy. Wprowadzenie nowoczesnych
narzedzi cyfrowych usprawni funkcjonowanie systemu transportowego i zwiekszy jego
dostepnos¢ dla uzytkownikow.

Dziatania w ramach pakietu zostaty podzielone na wysoki priorytet, obejmujgcy zadania niezbedne
do integracji systemu transportowego w krétkim okresie, oraz zadania o nizszym priorytecie, ktére
wymagajg wiekszego nakfadu finansowego i diuzszego okresu wdrazania.

Dziatania o wysokim priorytecie obejmujg stworzenie zespotu roboczego ds. transportu i mobilnosci
miejskiej, ktory bedzie odpowiedzialny za planowanie i koordynacje wdrazania zmian w systemie
transportowym. Istotnym elementem jest rowniez integracja zarzgdzania multimodalnym systemem
transportowym oraz optymalizacja rozktadéw jazdy, co pozwoli na lepsze dostosowanie oferty

14 Gasz, K. (2020). Oznakowanie i wykorzystanie parkingoéw Kiss & Ride. Przeglad Komunikacyjny, 75.
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przewozowej do potrzeb mieszkancéw. Réwniez rozwdj infrastruktury weztdéw przesiadkowych
oraz budowa parkingdéw Park&Ride i Kiss&Ride majg kluczowe znaczenie dla poprawy funkcjonowania
transportu publicznego w krétkim okresie.

Dziatania o nizszym priorytecie obejmujg wdrazanie zaawansowanych systemow informatycznych,
ktére umozliwia dynamiczne zarzgdzanie transportem i dostosowanie oferty przewozowej
do zmieniajgcych sie potrzeb pasazeréw. Otwarcie danych transportowych oraz cyfryzacja zarzadzania
informacjg pasazerska sg kluczowe dla diugoterminowego usprawnienia systemu transportowego,
ale wymagajg znacznych inwestycji i czasu na wdrozenie. Podobnie zintegrowane planowanie
cyklicznych zmian w ofercie przewozowej, ktére pozwoli na elastyczne dostosowanie siatki potgczen
do wahan popytu, wymaga dtuzszego okresu wdrazania oraz $cistej wspétpracy miedzy roéznymi
podmiotami dlatego wdrazanie ich na szerokg skale powinno zosta¢ poprzedzone analizg skutecznosci
podstawowych dziatan i dopasowaniem do aktualnych trendéw.

Zaproponowany podziat pozwala na realizacje dziatan w sposéb stopniowy, zapewniajgc szybkie
usprawnienie kluczowych aspektéw funkcjonowania systemu transportowego oraz planowanie
dtugofalowych inwestyciji, ktére pozwolg na dalszy rozwdj i unowoczesnienie transportu publicznego
w MOF Krasnegostawu.

Przyktad dobrych praktyk
Integracja réznych srodkéw transportu

1. Charakterystyka miejscowosci

Projekt Tangentielle Légére Nord (TLN, w ttumaczeniu wiasnym: Lekka pétnocna Linia Obwodowa)
realizowany jest w pétnocnej czesci regionu fle-de-France, obejmujgcej miasta takie jak Epinay-sur-
Seine i Le Bourget. Obszar ten charakteryzuje sie duzg liczbg codziennych podrézy miedzy miastami
satelickimi a Paryzem, co wymaga sprawnego systemu transportowego. Miejscowosci te petnig funkcje
centrow regionalnych, integrujgcych rozne podsystemy transportowe — kolej, tramwaje, autobusy oraz
systemy rowerowe — w ramach jednego spojnego systemu. TLN ma za zadanie poprawic
intermodalno$¢, umozliwiajgc szybkie i wygodne przesiadki miedzy réznymi $rodkami transportu
oraz ograniczajgc koniecznos¢ korzystania z samochodéw osobowych..

2. Podobienstwo do MOF Krasnegostawu

Podobnie jak poinocne przedmiescia Paryza, Krasnystaw petni funkcje lokalnego wezia
transportowego, gdzie rézne srodki transportu — autobusowy, indywidualny i potencjalnie rowerowy —
powinny by¢ zintegrowane w spoéjny system komunikacyjny. Oba miasta wymagajg efektywnych
rozwigzan umozliwiajgcych mieszkancom wygodne przesiadki oraz redukcje ruchu samochodowego
w centrach. W przypadku Krasnegostawu kluczowe jest stworzenie zintegrowanych weziow
przesiadkowych, ktére fgczytyby transport regionalny i miejski, podobnie jak w TLN, gdzie wezly
przesiadkowe integrujg systemy tramwajowe, kolejowe i autobusowe..

3. Projekt

Projekt TLN obejmuje funkcjonowanie linii tramwajowej, tgczacej pétnocne przedmiescia Paryza
w spos6b zapewniajgcy efektywne przesiadki do innych podsystemoéw transportowych. Kluczowym
zatozeniem byto stworzenie nowoczesnych weztéw przesiadkowych, ktére umozliwig ptynne przejscia
miedzy tramwajem ekspresowym, RER, metrem, autobusami oraz systemami rowerowymi. TLN
wprowadza rowniez systemy Park&Ride i Bike&Ride, ktére zachecajg do pozostawienia samochodu lub
roweru na obrzezach miast i kontynuowania podrézy transportem publicznym. Wezly przesiadkowe
zostaly zaprojektowane tak, aby byly wygodne, efektywne i przyjazne dla $rodowiska — obejmujg
zadaszone perony, parkingi rowerowe oraz rozwigzania OZE..

4. Rezultaty i korzysci
TLN znaczgco poprawito integracje transportu publicznego, umozliwiajgc szybkie przesiadki i skrocenie

czasu podrézy pomiedzy miastami satelickimi a gtéwnymi weztami przesiadkowymi w regionie lle-de-

Strona 140



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

France. Sredni czas przejazdu miedzy Epinay-sur-Seine a Le Bourget wynosi obecnie tylko 15 minut,
co znaczgco zwieksza efektywnosé podrozy. Projekt wptynat réwniez na zmniejszenie liczby podrézy
samochodowych, redukujgc korki i poprawiajgc jakos¢ powietrza. Dodatkowg korzyscig jest
nowoczesna infrastruktura przesiadkowa, ktora zwiekszyta komfort uzytkownikéw transportu
publicznego. Dzigki integracji réznych srodkow transportu w jednym systemie, mieszkancy mogaq tatwiej
planowac podréze i unika¢ dtugich czaséw oczekiwania na przesiadki..

5. Wzorce i wnioski dla Krasnegostawu

Krasnystaw moze wzorowac sie na TLN w zakresie tworzenia efektywnych weztéw przesiadkowych,
ktore taczytyby lokalny transport autobusowy z systemami transportu rowerowego i pieszymi dojsciami.
Konieczne jest wdrozenie systeméw Park&Ride i Bike&Ride, ktére zachecg mieszkancow
do korzystania z transportu publicznego zamiast samochodéw. Integracja réznych podsystemoéw
transportu powinna obejmowac dogodne przesiadki, dobrze zaplanowane rozktady jazdy oraz rozwoj
infrastruktury rowerowej wokot weztéw przesiadkowych. Dodatkowo, podobnie jak w TLN, warto
inwestowa¢ w rozwigzania przyjazne srodowisku, takie jak systemy odzysku energii czy nowoczesne,
ekologiczne wiaty przystankowe. TLN udowadnia, ze nawet w mniejszych osrodkach funkcjonalnych
mozna stworzy¢ efektywny, multimodalny system transportowy, ktéry usprawnia komunikacje i poprawia
jakosc¢ zycia mieszkancow.

6. Zrédto
Innovative solutions for sustainable cities: Mobility. Fédération des EPL / SNCF / AREP / ATEC ITS.
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/mobility _gb.pdf (dostep w dniu 03.03.2025.)

Integracja transportu to jedno z kluczowych wyzwan dla polityki zrownowazonej mobilnosci. Polega
na tworzeniu spojnego systemu, ktéry tgczy rézne srodki i formy przemieszczania sie — transport
zbiorowy, pieszy, rowerowy, wspotdzielony — w jednolitg, efektywng catos¢. Szczegdinie istotna jest
integracja przestrzenna, ktdra zapewnia fizyczne i funkcjonalne powigzania pomiedzy tymi srodkami
w obrebie infrastruktury i przestrzeni miejskiej. Brak integracji przestrzennej prowadzi
do fragmentarycznosci sieci, wydtuzonych czasoéw podrdzy, niewygodnych przesiadek, a w rezultacie —
do spadku atrakcyjnosci transportu publicznego i utrwalenia dominacji samochodu. Integracja
przestrzenna nie tylko zwieksza uzyteczno$é i dostepnos$¢ systemu, ale tez pozwala skutecznie
zaspokajac potrzeby mieszkancow — zaréwno w codziennych podrézach do pracy, szkoty czy ustug,
jak i w dostepie do przestrzeni rekreacyjnej, spotecznej czy kulturalnej.

Problematyka integracji przestrzennej w transporcie w MOF Krasnegostawu dotyczy zatem
zapewnienia spojnych, funkcjonalnych i dobrze powigzanych rozwigzan infrastrukturalnych, ktére
umozliwiajg tatwe, szybkie i wygodne przemieszczanie sie miedzy réznymi srodkami transportu oraz
wewnatrz catego systemu mobilnosci. Integracja przestrzenna stanowi fundament skutecznego
systemu komunikacji zbiorowej i mobilnosci aktywnej, poniewaz bez niej niemozliwe bedzie osiggniecie
realnej dostepnosci transportowej na poziomie uzytkownika. Zapewnienie uzytkownikowi realnej
mozliwosci wygodnego, ptynnego ilogicznego przemieszczenia sie wymaga planowania
zorientowanego na potrzeby mieszkancéw — zaréwno w skali mikro (np. dojscia do przystanku),
jak i makro (np. dostepnos¢ catej sieci transportowej dla wszystkich relacji podrézy). Tylko system
dobrze zintegrowany przestrzennie zapewni tak potrzebng w obszarze dostepnos¢, funkcjonalnosé
i atrakcyjnos¢, a tym samym skutecznie konkurowa¢ z samochodem prywatnym i wspieraé cele
zrownowazonej mobilnosci.

Dzieki zapewnieniu zrownowazonego transportu mieszkancy MOF bedg mogli szybko, wygodnie
i elastycznie dotrze¢ do pracy, szkoty, ustug, terenéw rekreacyjnych czy miejsc spotkan — bez
koniecznosci posiadania samochodu. System transportowy w MOF powinien by¢ oparty na dostepnych
i komplementarnych formach przemieszczania: pieszo, rowerem, transportem zbiorowym
i wspotdzielonych. Dzieki odpowiednio zaplanowanej siatce potgczen oraz intermodalnosci, podroze
powinny by¢ ptynne, przesiadki intuicyjne, a czas oczekiwania ograniczony. Nalezy tak planowac
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system transportowy iosadniczy aby catos¢ systemu dziata w sposéb przejrzysty, zorientowany
na potrzeby mieszkanca.

Zréwnowazony system transportowy przywraca ulice ludziom, ograniczajgc dominacje samochodow,
zmniejszajgc predkosci i priorytetyzujac uzytkownikéw niechronionych. Piesi i rowerzysci poruszajg sie
bezpiecznymi, dobrze zaprojektowanymi ciggami, a przestrzenie publiczne sg zielone, dostepne,
czytelne i pozbawione barier architektonicznych. Taki uktad sprzyja nie tylko mobilnosci,
ale i interakcjom spotecznym, co buduje spojnosc¢ i aktywizuje zycie miejskie.

Natomiast intermodalnos¢ to strategia racjonalnego, zintegrowanego przemieszczania sie, w ktorej
uzytkownik swiadomie korzysta z réznych, wzajemnie uzupetniajgcych sie $rodkéw transportu,
wybierajgc te, ktére na danym odcinku sg najbardziej efektywne, wygodne lub dostepne. Jednoczesnie
intermodalnos¢ obniza koszty i zwieksza atrakcyjno$¢ catego systemu transportowego, wspierajgc cele
zréownowazonego rozwoju miast. Intermodalnos¢ to strategia organizacji mobilnoéci, ktéra zaktada
realizacje jednej podrézy z wykorzystaniem réznych $rodkéw transportu, w sposéb ptynny
i skoordynowany. Jej istotg nie jest jedynie sama przesiadka, lecz Swiadome tgczenie poszczegdinych
srodkow transportu w taki sposéb, aby na kazdym etapie trasy wykorzystywaé najbardziej optymalny
srodek transportu — dostosowany do odlegtosci, dostepnosci, celu podrézy czy warunkéw
przestrzennych.

Podréze intermodalne pozwalajg w MOF maksymalnie wykorzysta¢ zalety réznych form transportu,
np. szybkos¢ kolei na odcinku regionalnym, elastycznos¢ roweru w centrum miasta czy dostepnosé
autobusu na trasach lokalnych. Jednoczesnie minimalizujg wady i ograniczenia poszczegdlnych
srodkow — takie jak zatory drogowe w przypadku samochodu, niska czestotliwo$¢ kurséw w transporcie
publicznym czy ograniczony zasieg infrastruktury rowerowej. Dzieki temu intermodalno$¢ zwiekszy
efektywno$¢ przemieszczania sie w MOF i czyni podréze bardziej komfortowymi, przewidywalnymi i
ekonomicznymi.

Korzysci zapewnienia warunkéw dla intermodalno$ci w MOF bedg obustronne. Dla uzytkownika
oznacza¢ bedzie wiekszg elastycznos¢, nizsze koszty, oszczednosé czasu oraz realng alternatywe
wobec korzystania z samochodu prywatnego. Z kolei dla miast i gmin wdrazanie intermodalnych
rozwigzan umozliwi optymalizacje systemu transportowego, ograniczenie przecigzen infrastruktury
drogowej oraz redukcje kosztow utrzymania transportu publicznego. Co wiecej, rozwdj intermodalnosci
sprzyja celom srodowiskowym — przyczynia sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen, hatasu i zuzycia
energii poprzez zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego i aktywnego. Oznacza to, ze integracja
tworzy warunki do intermodalnosci, aintermodalno$¢ jest funkcjonalnym wyrazem dobrze
zintegrowanego systemu.

Intermodalnos¢ odgrywa kluczowg role w planowaniu nowoczesnego transportu w miastach, poniewaz
umozliwia tworzenie zintegrowanego, efektywnego i dostepnego systemu przemieszczania sie, ktory
odpowiada na zrdznicowane potrzeby mieszkancéw. W warunkach rosngcej urbanizacji, zattoczenia
ulic, degradacji srodowiska i zmieniajgcych sie wzorcéw mobilnosci, konieczne staje sie fgczenie
réznych $rodkdw transportu w spojny uktad, ktéry zapewni wygodne, szybkie i elastyczne podréze
bez koniecznosci polegania wytgcznie na samochodzie prywatnym. Intermodalnos¢ pozwala na ptynne
przesiadki pomiedzy np. rowerem, autobusem, tramwajem i kolejg, skracajgc czas podrozy
i zwiekszajac jej komfort, co przektada sie na wiekszg atrakcyjnosc¢ transportu publicznego.

Wspétczesnie intermodalnos¢ staje sie jednym z fundamentédw funkcjonowania zréwnowazonych
systemow mobilnosci miejskiej. Jej rola wykracza poza sfere techniczng — wplywa na jako$¢ zycia
mieszkancow, efektywnos¢ przestrzeni miejskiej, ochrone Srodowiska oraz spdjnos¢ spoteczna.
Intermodalne rozwigzania pozwalajg na optymalne wykorzystanie potencjatu réznych $rodkow
transportu, umozliwia budowe elastycznego, komplementarnego systemu, ktéry zapewnia
uzytkownikowi realny wybor.
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Zalety intermodalnosci sg wielowymiarowe. Przede wszystkim przyczynia sie ona do ograniczenia ruchu
samochodowego w centrach miast, co prowadzi do zmniejszenia emisji spalin, hatasu oraz
zapotrzebowania na przestrzen parkingowg. Zwieksza efektywnos¢ wykorzystania istniejgcej
infrastruktury transportowej i poprawia dostepnos¢ miasta dla oséb niezmotoryzowanych — dzieci,
seniorow, 0sob z niepetnosprawnosciami czy osdb o nizszych dochodach. Intermodalnos¢ pozwala
na skrécenie czasu podrézy, zwtaszcza w miastach o ztozonej strukturze funkcjonalnej, oraz wspiera
integracje przestrzenng miedzy miejscowosciami i gminami. Jej wprowadzenie moze takze wspomagac
rozwoj lokalnej gospodarki, zwiekszajgc mobilnos¢ pracownikéw i klientéw oraz dostepnosé ustug
i obiektéw uzytecznosci publicznej.

Aby system transportowy mégt zosta¢ uznany za intermodalny, musi spetnia¢ szereg konkretnych
wymagan. Przede wszystkim powinien zapewniac tatwa, ptynng i bezpieczng mozliwos¢ przesiadki
miedzy réznymi srodkami transportu — zaréwno fizycznie (np. wspolna lokalizacja przystankéw i staciji,
wygodne ciggi piesze), jak i operacyjnie (np. koordynacja rozktadéw jazdy). Roéwnie wazna jest
integracja informacyjna, czyli zapewnienie pasazerom spdjnej, tatwo dostepnej informacji o trasach,
godzinach odjazdéw i czasie podrézy w czasie rzeczywistym. System powinien takze umozliwiac
taczenie réznych form mobilnosci, w tym pieszej i rowerowej, mikromobilnosci oraz transportu
wspotdzielonego. Dobrze zaprojektowany system intermodalny powinien odpowiadac¢ na rzeczywiste
relacje podrozy mieszkancéw, wspiera¢ fgcznos¢ miedzy dzielnicami oraz zapewnia¢ réwny dostep
do mobilnosci dla wszystkich grup spotecznych.

Wezly przesiadkowe, zwiaszcza spetniajgce wymogi intermodalnosci sg niezbednym elementem
systemu transportowego, stanowig jego najbardziej zaawansowang i pozgdang forme, ksztattujgc
spojnosé i efektywnos¢ mobilnosci. Ich rozwdj jest kluczowy dla wdrazania zréwnowazonej mobilnosci
w MOF, poniewaz pozwala realnie potaczy¢ rézne formy przemieszczania sie w spojny i efektywny
system. Tylko wezly moga zapewni¢ uzytkownikom mobilnos¢ wygodng, oszczedna, elastyczng
i przyjazng srodowisku, bedac jednoczesnie elementem dobrze zaprojektowanej, dostepnej i atrakcyjnej
przestrzeni miejskiej.

W MOF Krasnegostawu nalezy tak ksztattowac wezty przesiadkowe i podejmowac decyzje o wyborze
ich lokalizaciji, aby:

zwiekszaé elastyczno$¢ sieci transportowe;j,

zmniejszac liczbe bezposrednich linii i zoptymalizowaé koszty operacyjne,

skracaé¢ dystans pieszy do przystanku poczatkowego dzieki wiekszemu zageszczeniu linii
Z przesiadkami.

zwiekszaé koordynacje rozktadéw jazdy (zapewniajgc krotki czas oczekiwania),

zapewnia¢ niezbedna, atrakcyjng infrastruktura (zadaszenia, informacja, oswietlenia),
zapewnia¢ wygodne dojscia miedzy peronami lub przystankami,

zwieksza¢ jakos¢ przestrzeni (tad przestrzenny, dostepnosé dla oséb z ograniczong
mobilnoscig).

Nalezy tak ksztaltowaé wezly przesiadkowe w MOF, aby mozliwie jak najwiecej z nich spetniato
wymagania weztow intermodalnych, rozumianych jako zintegrowane punkty styku réznych rodzajéw
transportu, umozliwiajgcy wygodne, szybkie i bezpieczne przesiadki pomiedzy réznymi srodkami
obejmujgcymi w miare mozliwosci i lokalnych potrzeb jak najwiecej elementow, podsysteméw, wsréd
ktérych wskaza¢ nalezy: transport zbiorowy regionalny, lokalny, komunikacje miejskg, mobilnosc
indywidualng (rower, pieszo), wspoétdzielong (car-sharing, bike-sharing) i samochodowg (P+R,
kiss&ride).

Rolg intermodalnych weztéw przesiadkowych w MOF powinno byc¢:

utatwianie integracji podsystemow transportu miejskiego z mobilnoscig aktywna i indywidualna,
promujgc korzystanie z alternatyw dla samochodu prywatnego,
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zmniejszanie barier przesiadkowych, co zwieksza efektywnosé podrézy i atrakcyjnosc
transportu zbiorowego,

wyznaczanie strategicznych punktow planowania przestrzennego — mogg petni¢ funkcje
centréw lokalnej aktywno$ci i interakcji spotecznych,

wspieranie celow zréwnowazonej mobilnosci, redukujac emisje, hatas i kongestie.

Osiggane poprzez takie dziatania szczegdtowe jak:

lokalizowanie przystankow i stacji w bliskiej odlegtosci od siebie, z minimalnym czasem i
dystansem dojscia pieszo,

zapewnienie bezpiecznego i wygodnego dojscia do weztéw: chodniki, przejscia dla pieszych,
oswietlenie, oznakowanie,

synchronizacja godzin odjazddw i przyjazdéw miedzy srodkami transportu,

zmniejszanie czasu oczekiwania miedzy srodkami transportu (np. pocigg—autobus),

tworzenie zintegrowanych siatek potgczen, ktére utatwiajg planowanie podrézy z przesiadkami,
zapewnienie infrastruktury wspierajgcej mobilnos$¢ aktywng i wspotdzielong.

Zaproponowany w Planie docelowy uktad weztéw przesiadkowych stanowi rozszerzenie i uzupetnienie
dotychczasowych planéw i inwestycji w zakresie integracji podsysteméw transportu zbiorowego.
W obecnej sytuacji w systemie transportowym wystepujg zarbwno wezly, ktére juz funkcjonujg
aw przypadku wielu weztdw przesiadkowych zaproponowano w niniejszym dokumencie jedynie
koncepcyjne lokalizacje. Nowe obiekty powinny by¢ wytyczane w takich lokalizacjach aby ksztattowaé
funkcjonalny system transportu publicznego i zapewni¢ spdjnos¢ potaczen. Nowe wezty powinny stuzyé
obstudze podrézy przede wszystkim o =zasiegu miedzygminnym. Rdéwnocze$nie na catym
przedmiotowym obszarze bedzie rozbudowywana sie¢ potgczen transportem publicznym i poprawiana
oferta przewozowa. Istniejgce wezly przesiadkowe w ramach Planu zostaty wtgczone w docelowy uktad
wezidw, ktéry zostat wytyczony w taki sposéb, aby przede wszystkim utatwi¢ realizacje podrozy
ze zmiang srodka transportu w tancuchu podrozy wewnagtrz MOF i zapewni¢ dogodne potgczenia spoza
obszaru. Ponadto wezly stuzg ograniczeniu ruchu samochodéw w centrach miast, utatwiajgc
pozostawienie pojazdow na przedmiesciach i w mniejszych miejscowosciach i dojazd komunikacjg
miejska, odcigzajac sie¢ transportowg w centrach gmin. Wezty lokalizowano w kolejnosci malejgcej roli
wezta, uzupetniajgc na kazdym etapie okreslony juz uktad kolejnymi weztami. Powoduje to, ze wezly
wyzszych kategorii petnig wiecej funkcji. Proponowane, potencjalne miejsca przeksztatcenia stac;ji
i przystankéw kolejowych w wezly przesiadkowe w MOF Krasnegostawu przedstawiono na rysunku
5.27.
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Rysunek 5.27 Potencjalne kierunki rozwoju stacji i przystankéw kolejowych w MOF Krasnegostawu w system
zintegrowanych weztow przesiadkowych

zrédfo: opracowanie wtasne

Wezty w centralnych lokalizacjach powinny by¢ ksztatltowane w taki sposob, aby docelowo spetniaty
kryteria modelu ,Node-Place-Experience Model”. Zaktada on, ze wezet przesiadkowy petni istotng role
zarébwno w systemie transportowym, strukturze osadniczej i zyciu spotecznym. Nalezy $scisle
dopasowac konstrukcje i organizacje wezta do lokalnych potrzeb i zintegrowa¢ z otaczajgcg zabudowsa.
Dziatania te majg stuzy¢ zwiekszeniu dostepnosci systemu transportowego, umozliwiajgc
jak najwiekszej liczbie mieszkancow dojécia piesze i rozpoczynanie/konczenie podrézy w danych
weztach przesiadkowych. Wezly te bedg stuzyly obstudze ruchu i potgczeh zaréwno wewnatrz gmin
jak i pomiedzy gminami w MOF. Jednocze$nie sam wezet bedzie generatorem ruchu, na obszarze
ktérego bedg zlokalizowane obiekty ustugowo-handlowe, umozliwiajace zaspokojenie réznych potrzeb
mieszkancow zarowno w trakcie podrézy jak i aktywnosci niezwigzanych z przemieszczaniem. Ponadto
konstrukcja wezta ma zapewnia¢ bezpieczenstwo, wygode i komfort dla uzytkownikéw. Obiekty powinny
by¢ estetyczne zacheca¢ do korzystania z transportu publicznego m.in. poprzez wyposazenie
i organizacje przestrzeni oczekiwania na peronach i stanowiskach przystankowych w instalacje
chronigce przed warunkami atmosferycznymi oraz system dynamicznej informacji pasazerskie;.

Komponent Experience (Doswiadczenie) odnosi sie do subiektywnego odbioru miejsca i podrézy
z perspektywy uzytkownika jak wygoda przesiadek, odczuwana jako$é, komfort, poczucie
bezpieczenstwa, dostep do ustug i udogodnien (np. toalety, punkty ustugowe), estetyka i wrazenia
sensoryczne (hatas, zapachy, $wiatto, przestrzen). ,Experience” tgczy Node i Place przez pryzmat
uzytkownika, ktory nie tylko sie przemieszcza, ale réwniez przebywa, czeka, doswiadcza przestrzeni
i podejmuje decyzje mobilnosciowe na podstawie wtasnych odczu¢. Model Node—Place—Experience to
wielowymiarowe podejscie do planowania weztéw transportowych, ktére tgczy analize systemu
transportowego, struktur urbanistycznych i doswiadczenia uzytkownika. Wspiera tworzenie weztéw
intermodalnych, ktére sa:
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efektywne jako cze$¢ sieci transportowej (Node),
zintegrowane z tkankg miejskg (Place),
komfortowe i przyjazne w codziennym uzytkowaniu (Experience).

To podejscie odpowiada wspoétczesnym standardom zréwnowazonej mobilnosci, nowoczesnego
projektowania przestrzeni publicznych oraz planowania ukierunkowanego na jakos¢é zycia
mieszkancow.

Dodatkowo dane wezly bedg wyposazone w parkingi Bike&Ride i Park&Ride w celu zwiekszenia
dostepnosci transportowej obszaru zwigzanej z realizacjg fancucha podrézy. Parkingi we wskazanych
weztach maja stuzy¢ obstudze ruchu miedzygminnego. Z danych weziéw bedg korzystaé podrézni
dojezdzajgcy samochodami z odlegtych obszaréw gminy i przesiadac sie na pocigg w relacji do miasta
rdzeniowego lub lokalnych osrodkéw rozwoju. Dzigki temu zmniejszona zostanie kongestia na drogach
prowadzagcych do miast oraz problem braku przestrzeni parkingowej w $rédmiesciach. Razem
z zapewnieniem atrakcyjnych potgczen w transporcie zbiorowym i dostepnych weztéw przesiadkowych
uzyskana zostanie poprawa jakosci zycia w MOF dla wielu grup mieszkancéw i uzytkownikow systemu
transportowego m.in. mieszkancow miast, oséb dalej dojezdzajgcych samochodami, dotychczasowych
i nowych pasazeréw w transporcie zbiorowym. Poprawa warunkéw ruchu wptynie korzystnie takze
na logistyke miejska.

Wezty przesiadkowe w MOF Krasnegostawu powinny petni¢ role centréw lokalnych, integrujgcych rézne
srodki transportu i petnigcych funkcje spoteczne, ustugowe oraz komunikacyjne. Ich zadaniem jest nie
tylko utatwienie zmiany srodka transportu, ale takze stymulowanie rozwoju lokalnych spotecznosci
poprzez skupienie w jednym miejscu podstawowych ustug i funkcji miejskich. Wezty powinny byé
strategicznie rozmieszczone w poblizu gtéwnych osi komunikacyjnych i obszaréw intensywnej wymiany
pasazeréw, umozliwiajgc efektywne przesiadki pomiedzy transportem publicznym, rowerowym,
indywidualnym oraz pieszym.

W ramach praktycznej realizacji zatozen pakietu integracji transportu publicznego na terenie MOF
Krasnegostawu, istotnym kierunkiem dziatan jest budowa nowego wezta przesiadkowego w Izbicy, ktory
docelowo powinien petni¢ funkcje wezta intermodalnego — zapewniajgcego wygodng i skoordynowang
przesiadke miedzy transportem autobusowym i kolejowym oraz umozliwiajgcego dostep do
niskoemisyjnych form mobilnosci.

Taka funkcja jest uzasadniona z uwagi na istniejgce warunki przestrzenne — planowany dworzec
autobusowy przy ul. Lubelskiej znajdzie sie w bezposrednim sasiedztwie przystanku kolejowego PKP
Izbica, a piesze potgczenie miedzy nimi zapewnia przejscie przez droge krajowag nr 17. Wiasciwie
zagospodarowana przestrzen tej lokalizacji moze zapewnic¢ wysokg jakos¢ integracji Srodkéw transportu
i odpowiada¢ rzeczywistym potrzebom mieszkancéw oraz podréznych.

Obecnie funkcjonujgcy dworzec autobusowy, wybudowany w latach 70., jest zdegradowany technicznie
— nie spetnia norm termoizolacyjnych, nie zapewnia dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilno$ci i
nie oferuje wspoétczesnych standardow obstugi podréznych. Brakuje takze rozwigzan wspierajgcych
rozwoj zrownowazonej mobilnosci, takich jak infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych czy
system informacji pasazerskiej.

Planowana inwestycja zaktada rozbiérke przestarzatego obiektu i budowe nowoczesnego budynku
dworca wraz z wyposazeniem w fadowarki dla autobuséw i samochoddéw elektrycznych, petnym
dostosowaniem do potrzeb oséb z niepethosprawnosciami oraz poprawg bezpieczenstwa i komfortu
podrézy. Realizacja tego przedsiewziecia umozliwi nie tylko poprawe jakosci ustug transportu
publicznego, ale réwniez wzmocni spéjnos¢ systemu komunikacji zbiorowej w MOF, wspierajgc
codzienne dojazdy do pracy i szkét oraz regionalng mobilno$¢ mieszkancow.

Aby spetnia¢ swojg role, wezly przesiadkowe powinny by¢ kompleksowo wyposazone. Kluczowe
elementy obejmujg zadaszone perony i przystanki, parkingi Park & Ride i Bike & Ride, a takze stacje
tadowania pojazdéw elektrycznych. Nieodzowne sg przejrzyste systemy informacji pasazerskiej,
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obejmujgce dynamiczne tablice informacyjne oraz aplikacje mobilne utatwiajgce planowanie podrézy.
Wezty powinny réwniez oferowaé podstawowe ustugi komplementarne, takie jak punkty
gastronomiczne, kioski, poczekalnie czy punkty serwisowe dla rowerdéw. Istotnym aspektem jest takze
zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikéw, poprzez odpowiednie oswietlenie, monitoring
oraz infrastrukture dostosowang do oséb z ograniczong mobilnoscia.

Dobrze zaprojektowane wezly przesiadkowe bedg sprzyja¢ integracji spotecznej i przestrzennej,
poprawiajgc dostepnosc transportu dla mieszkancéw obszaréw wiejskich oraz zwiekszajgc atrakcyjnosé
transportu zbiorowego. W diuzszej perspektywie przyczynig sie do zmniejszenia uzaleznienia
od samochodu, poprawy jakosci powietrza i efektywniejszego wykorzystania przestrzeni miejskie;j.

Dobér wyposazenia weztéw przesiadkowych w MOF Krasnegostawu powinien by¢ zréznicowany
w zaleznosci od ich lokalizacji, funkcji oraz natezenia ruchu pasazerskiego. Wezty w centralnych
czesciach miast oraz w poblizu gtéwnych generatoréow ruchu powinny byé bardziej rozbudowane,
oferujgc petng game ustug, takich jak zadaszone perony, dynamiczne systemy informaciji pasazerskiej,
poczekalnie, parkingi Park & Ride i Bike & Ride, punkty ustugowe oraz stacje fadowania pojazdéw
elektrycznych. Wezly obstugujace ruch regionalny powinny by¢ przystosowane do obstugi wiekszej
liczby pasazerow, posiada¢ wygodne perony przesiadkowe, systemy informacji i zaplecze sanitarne.

Natomiast wezly na obrzezach miast i w mniejszych miejscowosciach powinny skupia¢ sie
na minimalnej, ale efektywnej infrastrukturze, takiej jak zadaszone przystanki, miejsca do parkowania
rowerow, podstawowe informacje pasazerskie i bezpieczne ciggi pieszo-rowerowe. W lokalizacjach
o duzym udziale transportu turystycznego warto uwzgledni¢ przestrzenie rekreacyjne, stojaki na rowery,
punkty wynajmu rowerdéw oraz miejsca odpoczynku. W zaleznosci od specyfiki danej gminy nalezy
réwniez dostosowac rozwigzania pod katem dostepnosci dla osdb z niepetnosprawnosciami oraz
warunkéw pogodowych, zapewniajgc odpowiednie zadaszenie i ostone przed warunkami
atmosferycznymi.

Jednym z kluczowych wspétczesnie elementéw zintegrowanych systemow transportowych, stanowigcy
interfejs miedzy indywidualnym transportem samochodowym a transportem zbiorowym sg parkingi typu
.Park and Ride” (P+R). Ich podstawowym zadaniem jest zachecenie kierowcéw do pozostawienia
samochodu na obrzezach miasta lub w wybranych punktach systemu komunikacyjnego
i kontynuowania podrézy do centrum lub innych celéw miejskich za pomocg transportu zbiorowego.
Parkingi ,Park and Ride” wspierajg realizacje celéw zréwnowazonej mobilnosci nie tylko poprzez
ograniczanie ruchu samochodowego, ale takze przez ksztaltowanie pozytywnych nawykow
transportowych — zachecajg do korzystania z transportu zbiorowego tam, gdzie jest on efektywniejszy,
szybszy i mniej ucigzliwy niz jazda samochodem. Ich prawidtowa lokalizacja, dostepnosc¢ i integracja
zresztg systemu transportowego majg kluczowe znaczenie dla ich skutecznosci. Dobrze
zaprojektowany parking P+R to nie tylko miejsce postoju, ale element szerszego systemu —
intermodalnego, funkcjonalnego i przyjaznego uzytkownikowi.

Parkingi ,Park and Ride” (P+R) powinny by¢ lokalizowane w sposéb przemy$lany i strategiczny,
w Scistym powigzaniu ze strukturg osadniczg danego obszaru, tak aby petnity realng funkcje
przechwytujgcg ruch samochodowy i wspieraty efektywne funkcjonowanie systemu transportu
zbiorowego. Ich lokalizacja powinna by¢é wynikiem analizy uktadu osadniczego, przeptywdéw ruchu,
dostepnosci transportu publicznego oraz istniejgcych i prognozowanych potrzeb komunikacyjnych
mieszkancow. Pomimo jasnej, jednoznacznej roli rozwazanego systemu parkingéw, ich poszczegdine
lokalizacje mogg by¢ bardzo zréznicowane, zaleznie od lokalnych uwarunkowan. Nalezy wskaza¢ w tym
zakresie nastepujgce obszary:

na styku miasta i jego obszaru funkcjonalnego (granica strefy podmiejskiej i miejskiej)

Najbardziej typowym i skutecznym miejscem lokalizacji parkingéw P+R sg obszary wjazdowe
do miasta, zwtaszcza wzdluz gtdéwnych ciggdw komunikacyjnych (drég krajowych,
wojewoddzkich, arterii dojazdowych). W takich lokalizacjach P+R petnig funkcje przechwycenia
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ruchu samochodowego z terenéw podmiejskich, wiejskich i satelitarnych miejscowosci jeszcze
przed wjazdem do strefy intensywnej zabudowy. Dzieki temu mozna znaczaco ograniczyc¢ liczbe
pojazdow wjezdzajgcych do centrum, redukujgc zattoczenie i zapotrzebowanie na parkingi
srédmiejskie.

przy weztach komunikacyjnych i przesiadkowych o znaczeniu lokalnym i regionalnym

Parkingi P+R powinny by¢ lokalizowane w bezposrednim sagsiedztwie stacji kolejowych,
przystankéw autobuséw regionalnych, terminali komunikacji publicznej, a takze przy duzych
weziach przesiadkowych integrujgcych rézne Srodki transportu. W takim uktadzie umozliwiajg
one intermodalnos¢ podrozy, czyli ptynng przesiadke z samochodu na transport zbiorowy — co
sprzyja atrakcyjnosci takiej formy mobilnosci.

w mniejszych miejscowosciach i strefach peryferyjnych gmin

W gminach wiejskich i miejsko-wiejskich parkingi P+R mogg by¢ lokalizowane w centrach
lokalnych miejscowosci, przy gtdwnych przystankach autobusowych, szkotach czy urzedach,
skad mieszkancy codziennie dojezdzajg do miast rdzeniowych. W takich przypadkach nie petnig
one wylgcznie funkcji ,przechwytywania”, ale uzupetniajg lokalng dostepnosé transportu
zbiorowego, wspierajgc dojazd do pracy, szkoty czy urzedow.

w strefach korytarzy transportowych

Skuteczng lokalizacjg sg tez miejsca przy wylotach korytarzy komunikacyjnych, np. wzdtuz linii
kolejowych czy gtéwnych tras autobusowych, w punktach dobrze obstugiwanych przez szybki,
bezposredni transport zbiorowy do miasta. Takie lokalizacje pozwalajg ograniczy¢ czas i koszt
podrézy samochodem, oferujgc jednoczesnie szybki dostep do centrum miasta srodkami
transportu zbiorowego.

poza lokalizacjg zbyt blisko centrum miasta

Parkingi P+R nie powinny by¢ lokalizowane w $rodmiesciu lub w jego bezposrednim
sgsiedztwie, poniewaz woéwczas nie petnig funkcji przechwytujacej — zachecajg kierowcow do
wjazdu do miasta, zamiast ogranicza¢ ruch samochodowy. Zbyt bliska lokalizacja moze tez
skutkowaé nadmiernym ruchem w strefach juz przecigzonych.

W sasiedztwie weztow przesiadkowych wazne jest sytuowanie parkingéw Park&Ride (ktore zapewniaja
przewage konkurencyjng nad samochodem) jako elementu integrujgcego transport indywidualny
i zbiorowy. Infrastruktura parkingowa Park&Ride powinna by¢ realizowana w oparciu o jednolite
standardy (ze spdjng identyfikacjg wizualng), a sposdb korzystania z niej musi by¢ mozliwie najprostszy
i intuicyjny. Uktad, wyposazenie i drogi dojScia w weztach przesiadkowych powinny spetnia¢ wymagania
projektowania uniwersalnego. Pod wzgledem funkcjonalnosci wazne jest zapewnienie dlaich
uzytkownikéw integracji taryfowej z systemem transportu publicznego planowanym do uruchomienia
naterenie MOF. Uzupetnieniem tych parkingbw powinny by¢ miejsca postojowe dla rowerdow
(Bike&Ride). Waznym czynnikiem zachecajgcym do swobodnego korzystania z transportu publicznego
w calym obszarze MOF, w podrézach na rozne odlegtosci tj. wewnatrz i miedzygminnych ze zmiang
srodka transportu bedzie integracja taryfowa. Przyjecie wspodlnej taryfy i biletu pozwoli stworzyé
jednorodny obszar. Konieczne jest ujednolicenie obecnych rozwigzan. Pozgdana pojemnosc¢ parkingdow
Park&Ride jest determinowana przez uwarunkowania lokalne i zaleze¢ bedzie m.in. od potencjatu
ludnosciowego i obszaru oddziatywania. Optymalna lokalizacja parkingéw P+R powinna:

odpowiadac¢ logice codziennych podrézy mieszkancéw obszaru funkcjonalnego,

by¢ powigzana z gtéwnymi osiami transportowymi i punktami przesiadkowymi,

umozliwia¢ szybkie, wygodne przesiadki na transport zbiorowy,

by¢ dostepna w ramach krétkiego dojazdu samochodem z terenéw pozbawionych dobrej
obstugi komunikacyjnej,
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jednoczesnie nie zacheca¢ do wjazdu samochodem w gtgb miasta.

Tylko takie podejscie umozliwia efektywne petnienie przez parkingi P+R funkcji elementu wspierajgcego
zrébwnowazong mobilnos¢, ograniczajgcego ruch samochodowy w miastach i wspomagajgcego
integracje roznych form transportu. Potencjalne kierunki rozwoju systemu weztéw przesiadkowych
naterenie MOF Krasnystaw przedstawiono na rysunku 5.28., wskazujgc miejscowosci, osady,
na obszarze ktérych wskazane jest przeprowadzenie analizy zasadnos$ci i doboru optymalnej lokalizacji
przedmiotowych parkingdw.

LEGENDA
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D granica obszaru opracowania

[ granica wojewddztwa

[ granica powiatu
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Rysunek 5.28 Potencjalne lokalizacje wymagajgce analizy zasadnosci lokowania parkingoéw typu ,Park&Ride” we
wskazanych miejscowoS$ciach w MOF Krasnegostawu w ramach proponowanych kierunkéw rozwoju
zintegrowanego systemu transportowego

zrédfo: opracowanie wtasne

Wezty na rubiezach MOF powinny peti¢ przede wszystkim funkcje Park&Ride, integrujgc transport
indywidualny z komunikacjg miejskg. Zlokalizowane gtéwnie w miejscach gdzie linie kolejowe spotykajg
sie z drogami prowadzgcymi ruch z obszaréw peryferyjnych do miast. Ewentualnie na zbiegu kilku drég,
gdzie koncentruje sie ruch w kierunku miasta, stuzgc pozostawieniu samochoddéw na parkingach
i kontynuowaniu podrozy w gtgb obszaru metropolitalnego transportem publicznym. Wezly tego typ
zlokalizowane sg przy gtéwnych drogach dojazdowych, obstugujgcych ruchu zewnetrzny docelowy.
Proponowany potencjalny rozwoj sieci wezidbw przesiadkowych w MOF Krasnegostawu,
zaprezentowany na mapie, wskazuje na dazenie do stworzenia zintegrowanego systemu
transportowego, ktory utatwi mieszkancom i przyjezdnym korzystanie z transportu zbiorowego.
Kluczowym elementem koncepcji jest rozmieszczenie parkingéw typu Park&Ride w strategicznych
punktach obszaru, co pozwoli na ograniczenie ruchu samochodowego w centrum i zacheci
do korzystania z bardziej zrownowazonych form mobilnoéci, takich jak kolej, autobusy czy rowery.

Parkingi typu ,Park and Ride” powinny byC lokalizowane na styku obszaréw zurbanizowanych
Z obszarami peryferyjnymi, w miejscach koncentracji ruchu dojazdowego z terenéw o rozproszonej
zabudowie — zaréwno z wnetrza Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF) Krasnegostawu,
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jak i z jego otoczenia. Oznacza to, ze w zaleznosci od lokalnych uwarunkowan przestrzennych oraz
charakteru relacji dojazdowych, potrzeba realizacji takich obiektéw w zaleznosci od lokalnych
uwarunkowan moze by¢ bardziej zasadna albo w granicach MOF, albo poza nimi — w szczegdlnosci
w gminach sasiednich, ktére rowniez generujg znaczacy ruch w kierunku MOF, zwlaszcza osrodkow
miejskich.

Taka sytuacja wskazuje na konieczno$é wspodtpracy miedzygminnej, wykraczajagcej poza przedmiot
niniejszego opracowania. W dokumencie rekomenduje sie rozwijanie mechanizméw koordynac;ji
i wspotdziatania terytorialnego, ktére umozliwig podejmowanie wspdlnych decyzji planistycznych
i inwestycyjnych w zakresie lokalizacji parkingéw przesiadkowych.

Wszelkie szczegotowe decyzje dotyczgce konkretnych lokalizacji powinny zostaé poprzedzone
pogtebionymi analizami lokalnych potrzeb, prognoz ruchu oraz oceng kosztéw i korzysci, w celu
zapewnienia racjonalnosci inwestycji i osiggniecia jak najwyzszej efektywnosci spoteczno-
transportowej. Lokalizacje powinny odpowiada¢ rzeczywistym, zdiagnozowanym problemom
mobilnosciowym oraz przynosi¢ wyrazng nadwyzke korzysci spotecznych nad kosztami realizaciji.
Z tego wzgledu, w niniejszym Planie wskazano lokalizacje parkingéw ,Park and Ride” jako potencjalne
otwarte na dalsze doprecyzowanie i uzgodnienia — w tym rowniez w kontekscie szerszych analiz
obejmujgcych gminy sgsiednie. Takie podejscie umozliwia elastyczne dostosowanie dziatan
do zmieniajgcych sie uwarunkowan oraz wspiera strategiczne podejscie do zarzadzania mobilnoscig
w catym obszarze funkcjonalnym.

Potencjalne kierunki rozwoju sieci weztéw przesiadkowych uwzgledniajg zaréwno obszary miejskie,
jak i tereny wiejskie, zapewniajgc rownomierny dostep do transportu publicznego w catym MOF. Wezlty
przesiadkowe zostaty zaplanowane w poblizu gtéwnych ciggéow komunikacyjnych, co sprzyja
efektywnemu wykorzystaniu infrastruktury drogowej i kolejowej. Szczegdlnie istotne jest zlokalizowanie
wezidbw na obrzezach miasta Krasnystaw oraz w miejscowosciach potozonych wzdtuz gtéwnych
szlakow transportowych, co pozwoli na przechwytywanie ruchu samochodowego przed wjazdem
do centralnych czesci obszaru i zostatlo zaplanowane w taki sposdéb aby odpowiada¢ réwniez
na potrzeby mieszkancow gmin osciennych wzgledem MOF Krasnegostawu, a realizujgcych codzienne
podréze w kierunku Krasnegostawu. Jednym z kluczowych zadan weziéw zlokalizowanych
na obrzezach MOF jest przejmowanie ruchu samochodowego naplywajacego spoza obszaru
funkcjonalnego, zwtaszcza z terendw o rzadkiej, rozproszonej zabudowie, ktére nie sg objete systemem
publicznego transportu zbiorowego lub charakteryzujg sie stabg ofertg przewozowa. Dzieki temu osoby
dojezdzajgce do Krasnegostawu oraz innych osrodkéw w MOF beda mogty skorzystaé z bardziej
efektywnych srodkéw transportu, co pozwoli na zmniejszenie liczby samochodéw wjezdZzajgcych
do miasta oraz poprawe ptynnosci ruchu w jego obrebie. Skumulowane w tych weziach potoki
pasazeréw bedg dalej przewozone w kierunku centrum MOF i Krasnegostawu juz przy wykorzystaniu
autobusow, co zwiekszy efektywno$é systemu transportu i zmniejszy presje na infrastrukture drogowa.

Kluczowym aspektem planowanych inwestycji jest integracja weziéw przesiadkowych z istniejgca
i planowang infrastrukturg transportu publicznego, w tym z siecig kolejowa i autobusowg. Czes¢ weztow
P&R znajduje sie w poblizu linii kolejowej nr 69, poniewaz planowane sg rozwigzania sprzyjajgce
intermodalnosci podrézy. Utatwienie przesiadek miedzy ré6znymi srodkami transportu moze zwiekszyé
atrakcyjnos¢ kolei regionalnej oraz poprawi¢ dostepnosé transportu publicznego dla mieszkancéw
peryferyjnych czesci MOF.

Waznym elementem integracji jest taczenie dostepnych ustug w celu optymalizacji kosztéw. Jednym
z mozliwych i potencjalnie korzystnych rozwigzan jest, aby MOF Krasnegostawu dazyt do integracji
przewozéw szkolnych z transportem publicznym, co pozwoli na optymalizacje tras i lepsze
wykorzystanie taboru. Kursy autobusowe powinny by¢ dostosowane do godzin rozpoczecia
i zakohczenia zajec szkolnych, a pojazdy obstugujgce dowozy szkolne powinny byé dostepne réwniez
dla ogdétu mieszkancow. Kluczowe jest takze tgczenie przewozédw gminnych i miedzygminnych,
co pozwoli na redukcje kosztéw eksploatacyjnych oraz zwiekszenie dostepnosci transportu.
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Zestawienie przykladowych zadan praktycznych jako propozycji do wdrozenia w MOF w zakresie
wdrazania przedmiotowego pakietu dziatan przedstawiono w tabeli 5.14.

Tabela 5.14 Przyktad zastosowania zalecen pakietu Zintegrowany system transportowy odpowiadajgcy
potrzebom struktury osadniczej w praktyce MOF

Wybrane zadania
Gmina Izbica Sektor transportu autobusowego, Sektor transportu kolejowego
Budowa budynkéw uzytecznosci publicznej - budynek dworca autobusowego wraz z zagospodarowaniem
terenow przylegtych na ul. Lubelskiej w miejscowosci Izbica, zapewniajac zgodno$¢ projektu z wymaganiami
rozwigzan intermodalnych

Miasto Krasnystaw Sektor transportu autobusowego
Utworzenie dworca przesiadkowego w budynku po bylym dworcu PKP wraz z przebudowg placu
manewrowego w ramach projektu "Organizacja miedzygminnego publicznego transportu zbiorowego
na terenie MOF Krasnegostawu"

Gmina topiennik Gorny  Sektor transportu drogowego
Budowa parkingu P&R przy drodze krajowej 17

zrédfo: opracowanie wtasne

Pakiet 7: Bezpieczna przestrzen MOF

Pakiet ,Bezpieczna przestrzen MOF” odgrywa fundamentalng role w poprawie warunkéw ruchu
drogowego, bezpieczenstwa uzytkownikow transportu oraz dostepnosci przestrzeni publicznych w MOF
Krasnegostawu. Jego gtéwnym celem jest redukcja liczby wypadkow, eliminacja niebezpiecznych
miejsc oraz wdrozenie rozwigzan poprawiajgcych ochrone pieszych i innych uczestnikédw ruchu.
Dziatania ujete w tym pakiecie obejmujg zarowno modernizacje infrastruktury transportowej, wdrazanie
narzedzi monitorujgcych bezpieczenstwo, jak i usuwanie barier komunikacyjnych dla oséb ze
szczegoblnymi potrzebami.

W kontek$cie rozwoju przestrzeni miejskich i transportu, kluczowym aspektem jest zapewnienie
spojnego i kompleksowego systemu bezpieczenstwa, ktéry obejmuje zaréwno srodki prewencyjne, jak
i dziatania techniczne. Wdrozenie pakietu pozwoli na systematyczng poprawe warunkow poruszania sie
pieszych, rowerzystéw i uzytkownikéw transportu zbiorowego, a takze umozliwi bardziej efektywne
monitorowanie sytuacji na drogach i przeciwdziatanie zagrozeniom.

Po wdrozeniu dziatah przewidzianych w pakiecie MOF Krasnegostawu stanie sie regionem bardziej
bezpiecznym, przyjaznym i dostosowanym do potrzeb wszystkich uczestnikow ruchu. Poprawa
widocznosci przej$¢ dla pieszych oraz wdrozenie nowoczesnych rozwigzan inzynieryjnych sprawia,
ze poruszanie sie po miastach i gminach bedzie bardziej komfortowe i bezpieczne.

Dzieki likwidacji barier komunikacyjnych oraz dostosowaniu infrastruktury do potrzeb o0séb
0 ograniczonej mobilnosci region stanie sie bardziej dostepny i inkluzywny. Przebudowa
niebezpiecznych miejsc oraz wdrozenie systemdéw monitorujgcych bezpieczenstwo pozwolg na szybsze
reagowanie na zagrozenia i ograniczenie liczby wypadkow.

Tabela 5.15 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu
wraz ze wskazaniem sektorow, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.
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Tabela 5.15 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Bezpieczna przestrzenn MOF

Dziatania Sektory Priorytet

7.1. Audyt i ocena bezpieczenrstwa

7.2. Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczeristwa ruchu

7.3. Opracowanie zbioru dobrych praktyk oraz planu majgcego na celu poprawe
bezpieczenstwa w ruchu

74. Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikéw zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu

7.5. Zwigkszanie widocznosci przejs¢ dla pieszych

7.6. Tworzenie bezpiecznego otoczenia i droég prowadzacych do placdwek edukacyjnych

7.7. Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu drogowego
w transporcie pieszym

7.8. Likwidowanie barier komunikacyjnych dla oséb ze szczegoinymi potrzebami

7.9. Przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdrozeniem rozwigzan inzynierskich
zwiekszajacych bezpieczenstwo

7.10. Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na przecigeciach ruchu kolejowo-drogowego

Transportu pieszego
Transportu rowerowego Wysoki
Transportu samochodowego

Efekty realizacji pakietu

Poprawa komfortu i bezpieczenstwa podrézy pieszych i rowerowych
Zmniejszenie liczby zdarzer drogowych
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zmniejszenie wykorzystania samochodu w podrézach
Zwiekszenie liczby podrdzy pieszych i rowerowych
Zwiekszenie wspofpracy pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego

Zrodfo: opracowanie wtasne

Podstawowym celem wdrazanych dziatah jest zwiekszenie poziomu bezpieczehstwa na drogach,
przejsciach dla pieszych oraz w otoczeniu placowek edukacyjnych. Kluczowe znaczenie ma
identyfikacja miejsc szczegdlnie niebezpiecznych oraz wdrozenie skutecznych rozwigzan
infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktére przyczynia sie do eliminacji ryzyka kolizji oraz wypadkow.

Waznym elementem jest takze wzrost ochrony pieszych i rowerzystéw, poprzez zwiekszenie
widocznos$ci przejs¢, wdrazanie nowoczesnych rozwigzan inzynieryjnych oraz poprawe organizacji
ruchu. Oprocz tego, pakiet obejmuje dziatania zwigzane z poprawg dostepnosci przestrzeni
publicznych, eliminacje barier architektonicznych i dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb
z ograniczong mobilnoscia.

Dziatania przewidziane w ramach pakietu mozna podzieli¢ na kilka grup, ktére koncentrujg sie
naroznych aspektach poprawy bezpieczenstwa transportowego oraz organizacji przestrzeni
publicznych:

Srodki analityczne i diagnostyczne, ktére obejmujg przeprowadzenie audytow bezpieczenhstwa,
ocene ryzyka na drogach oraz opracowanie zbioru dobrych praktyk. Dziatania te majg na celu
identyfikacje kluczowych zagrozen oraz wskazanie skutecznych rozwigzan, ktére pozwolg
na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym;

rozwigzania techniczne zwigzane z poprawg widocznosci oraz organizacji przestrzeni ruchu.
Kluczowym aspektem jest modernizacja przejs¢ dla pieszych, wdrazanie dodatkowego
oswietlenia, oznakowania oraz sygnalizacji poprawiajgcej percepcje zagrozen przez kierowcow.
Wprowadzenie takich dziatan pozwoli na lepszg ochrone najbardziej narazonych uczestnikow
ruchu, zwtaszcza w miejscach o duzym natezeniu ruchu pieszego;

modernizacja i dostosowanie infrastruktury w rejonie placéwek edukacyjnych, co jest kluczowe
dla ochrony dzieci i mfodziezy. Wprowadzenie fizycznych zabezpieczeh, ograniczeh predkosci
oraz poprawa widocznosci w okolicach szkét i przedszkoli znaczgco wptynie na bezpieczenstwo
najmiodszych uczestnikéw ruchu;

rozwigzania inzynieryjne, ktére obejmujg przebudowe miejsc szczegdlnie niebezpiecznych oraz
reorganizacje ruchu w problematycznych lokalizacjach. Analiza przecie¢ ruchu kolejowo-
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drogowego oraz wdrazanie srodkéw eliminujgcych zagrozenia w tych miejscach to kluczowy
aspekt poprawy warunkéw transportowych w regionie;

usuwanie barier architektonicznych i dostosowanie infrastruktury do potrzeb o0soéb
ze szczegblnymi wymaganiami. Likwidacja przeszkoéd komunikacyjnych umozliwi osobom
Z ograniczong mobilnoscig swobodniejsze poruszanie sie, co zwiekszy ich komfort i dostepnos¢
przestrzeni publicznych.

Dziatania ujete w pakiecie podzielono na te, ktére wymagajg natychmiastowej realizacji oraz te, ktére
mogg zosta¢ wdrozone w dtuzszej perspektywie czasowe;j.

Dziatania o wysokim priorytecie obejmujg audyty bezpieczenstwa, analize miejsc niebezpiecznych oraz
ocene poziomu ryzyka w ruchu drogowym. Priorytetowe dziatania obejmujg réwniez zwigkszenie
widocznosci przejs¢ dla pieszych, poprawe bezpieczenstwa w rejonie placéwek edukacyjnych
oraz wdrazanie rozwigzan inzynieryjnych eliminujgcych zagrozenia w rejonach o duzym natezeniu
ruchu.

Dziatania o nizszym priorytecie obejmujg zaawansowane rozwigzania techniczne oraz dlugofalowe
inwestycje infrastrukturalne, takie jak przebudowa miejsc niebezpiecznych, modernizacja przecieé¢
ruchu kolejowo-drogowego czy wdrazanie innowacyjnych systeméw monitorowania bezpieczenhstwa
ruchu. Wprowadzenie tych dziatan wymaga szczegoétowych analiz, planowania podczas gdy dziatania
bedg podejmowane w dalszej perspektywie czasowej, po analizie pierwszych efektéw., dlatego ich
realizacja bedzie odbywata sie stopniowo.

Podziat ten pozwala na wdrazanie kluczowych rozwigzan w pierwszej kolejnosci, przy jednoczesnym
planowaniu dlugofalowych inwestycji poprawiajgcych bezpieczenstwo w skali calego MOF
Krasnegostawu.

Poprawa jakosci zycia w MOF Krasnegostawu oraz zwiekszenie atrakcyjnosci réznych form
przemieszczania wymaga zapewnienia bezpieczenstwa. Konieczne jest ciggte podnoszenie
bezpieczenstwa az do osiggniecia zatozonej wizji zero wypadkdéw. Prowadzenie skutecznych dziatan
wymaga systemowego podejscia do badania i oceny bezpieczenstwa w skali catego MOF. Kolejnos¢
dziatan w zakresie zmian i poprawy rozwigzan powinna by¢é wypracowana na podstawie szeregowania
istotnosci dziatan w skali catego obszaru przedmiotowych gmin. W pierwszej kolejnosci nalezy
zidentyfikowac i zreorganizowa¢ miejsca w sieci szczegdlnie niebezpieczne i obcigzone najwigkszym
ruchem (czyli o najwiekszym ryzyku). Dziatania w tym obszarze powinny stanowi¢ odpowiedz
na biezgce problemy transportowe.

W znacznym stopniu bezpieczenstwo ruchu wigze sie z bezpieczehstwem ruchu drogowego,
ze wzgledu na masowos¢ procesow ruchu, powszechny dostep do samochoddw oraz nienadzorowany
charakter ruchu drogowego. Determinuje to czesto$¢ wystepowania wypadkow, zdarzen i konfliktow
drogowych. Zatem ograniczenie wielkosci ruchu drogowego wptynie na poprawe bezpieczenstwa.
Powinno to zosta¢ osiggniete poprzez zwigkszenie przewozéw kolejowych zaréwno w transporcie oséb
jak i towarow. Nalezy rowniez w wiekszym stopniu wykorzysta¢ potencjat transportu wodnego.
Realizacje przewozéw poszczegdlnych podsystemach transportu w ruchu osobowym i towarowym
jak i ruchu miejskim i tranzytowym cechuje odrebna specyfika. Dlatego separacja ruchu spowoduje,
ze ograniczone zostang wzajemne oddzialtywania obnizajgce przepustowos¢ a koncepcja obszaréw
bliskich odlegtosci zmniejszy liczbe podrdzy nie pieszych.

Dziatania podejmowane na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu wymagajg ciggtego monitorowania
ruchu. Analiza bezpieczenstwa ruchu powinna obejmowac przeglad danych o bezpieczenstwie ruchu,
liczbie i ciezkosci poszczegodlnych zdarzen i stanowi¢ przestanke do wyboru miejsc w sieci transportowej
wymagajgcych przebudowy lub reorganizacji

Zarzadzanie ryzykiem warunkuje podejmowanie dziatah i kierowanie ich w taki sposéb,
aby zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo wystgpienia okre$lonych zdarzen, przy czym w ocenie brane
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sg pod uwage skutki wystgpienia zdarzenia. W procesie zarzadzania ryzykiem istotne sg: identyfikacja
ryzyka, pomiar ryzyka, oraz monitorowanie ryzyka.

Zarzadzanie ryzykiem w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego powinno by¢ ukierunkowane na:

zarzadzanie infrastrukturg drogowg (planowanie, projektowanie i eksploatacja infrastruktury;
zarzadzanie  bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, planowanie sieci, audyt
bezpieczenstwa);

zarzadzanie ruchem drogowym (automatyzacja zarzgdzania ruchem) oraz zarzgdzanie
przewozami osob i towaréw (przew6z materialdw niebezpiecznych, ryzyko zawodowe
W przedsiebiorstwach transportowych, ryzyko w transporcie zbiorowym, ryzyko na styku
réznych podsysteméw: na przejazdach kolejowych i przejsciach dla pieszych).

Skuteczna poprawa bezpieczenstwa wymaga zintegrowanego dziatania w skali catego MOF. Wysoki
i stale rozwijany (poprzez okresowe szkolenie i zapoznawanie z aktualng problematyka bezpieczenstwa
ruchu) poziom wiedzy i $wiadomosci czionkéw zespotu roboczego stuzy usprawnieniu wdrazania
koncepcji zrownowazonego rozwoju. Konieczne jest wypracowanie i przyjecie dobrych praktyk
do stosowania przez poszczegolne JST w zakresie bezpieczenstwa. Wdrazane w praktyce konkretne
rozwigzania powinny obejmowac¢ przebudowe Iub zmiane organizacji ruchu w miejscach
niebezpiecznych jako dziatania korygujgce. Dziatania zapobiegawcze powinny obejmowac poprawe
jakosci i wyposazenia drég, budowe wydzielonej infrastruktury dla pieszych w terenie zabudowanym
i poza nim (co stanowi wspéiczesnie istotny problem na catym obszarze przedmiotowych gmin)
oraz oddziatywanie na ruch poprzez strefowanie predkosci.

Strefowanie predkosci nalezy osiggngé¢ np. poprzez tworzenie stref pieszych w centrach miejscowosci
z zakazem poruszania sie samochodow, stref Tempo 30, wprowadzanie stref woonerf. Nalezy
zaznaczy¢, ze wszelkie dziatania zwigzane z uspokojenie ruchu nie powinny jedynie ograniczyc
dostepnosci do stref srédmiejskich/centralnych, ale takze poprawi¢ komfort i bezpieczenstwo oséb
poruszajgcych sie pieszo, rowerem lub przy wykorzystaniu srodkéw komunikacji zbiorowej. Dobér
poszczegolnych rozwigzan winien bra¢ pod uwage rodzaj struktury urbanistycznej (osiedle, miasto,
wies) ze wzgledu na odmienng specyfike przemieszczania sie, natezenie ruchu, rodzaj zabudowy.
Przykfady zastosowania w praktyce MOF Krasnegostawu zalecen przedmiotowego pakietu dziatan
przedstawiono w tabeli 5.28.

Tabela 5.16 Przyktad zastosowania zalecen pakietu Bezpieczna przestrzer MOF w praktyce

Wybrane zadania

Miasto Krasnystaw
Sektor transportu drogowego
Przebudowa skrzyzowan drogowych
Wprowadzenie sygnalizacji Swietinej w najbardziej newralgicznych czesciach miasta
Korzystanie z réznorodnych rozwigzan wptywajacych na uspokojenie ruchu drogowego
Rozbudowa miejskiego monitoringu wizyjnego
Sektor transportu pieszego
Poprawa bezpieczenstwa przej$¢ dla pieszych m.in. poprzez ich lepsze oznakowanie i o$wietlenie
Gmina Siennica R6zana
Sektory transportu pieszego i rowerowego
Poprawa bezpieczefistwa pieszych i rowerzystow, m.in. budowa azyléw, aktywnego oznakowania
na przej$ciach dla pieszych, bezpiecznych przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych

Zrodto: opracowanie wtasne
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Pakiet 8: Efektywne fancuchy dostaw

Pakiet ,Efektywne fancuchy dostaw” petni kluczowg role w usprawnieniu systemu transportu
towarowego i logistyki miejskiej w MOF Krasnegostawu. Jego gtéwnym celem jest zwiekszenie
efektywnosci przewozow, integracja systemu logistycznego z innymi gateziami transportu oraz rozwo;j
nowoczesnej infrastruktury wspierajgcej dystrybucje towaréw. Wdrazane rozwigzania majg poprawi¢
organizacje transportu tadunkow, a takze zminimalizowac¢ negatywny wptyw przewozow towarowych
na srodowisko oraz jakos¢ zycia mieszkancow.

Obszar MOF Krasnegostawu, jako region o rosngcym znaczeniu gospodarczym, wymaga
zoptymalizowanego systemu transportowego, ktéry umozliwi sprawne funkcjonowanie sieci dostaw,
zarowno w skali regionalnej, jak i miejskiej. Pakiet ten koncentruje sie na wzmacnianiu funkcji
logistycznych regionu poprzez rozwéj weztéw transportowych, zastosowanie nowoczesnych technologii
w zarzgdzaniu flotg oraz budowe specjalistycznej infrastruktury dla transportu towarowego.

Po wdrozeniu dziatan przewidzianych w pakiecie MOF Krasnegostawu stanie sie regionem o lepiej
zorganizowanym systemie transportu towarowego, ktéry bedzie bardziej efektywny, zréwnowazony
i dostosowany do wspotczesnych wyzwan. Rozbudowa wezidw logistycznych oraz modernizacja
infrastruktury przewozowej sprawig, ze region stanie sie bardziej atrakcyjny dla inwestorow
i przedsiebiorcéw, a logistyka miejska bedzie bardziej uporzgdkowana i mniej ucigzliwa
dla mieszkancow.

Dzieki zastosowaniu ekologicznych rozwigzan oraz nowoczesnych systemow zarzgdzania flotg,
przewozy towarowe stang sie bardziej efektywne energetycznie oraz przyjazne dla Srodowiska.
Wdrozenie inteligentnych systeméw zarzgdzania ruchem, logistyki miejskiej oraz intermodalnego
transportu towarowego pozwoli na zwigkszenie konkurencyjnosci gospodarczej regionu.

Tabela 5.17 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu
wraz ze wskazaniem sektoréw, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.

Tabela 5.17 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Efektywne taricuchy dostaw

Dziatania Sektory Priorytet

8.1. Budowa parking6w dla transportu towarowego Transportu samochodowego
8.2. Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w tym grup roboczych w MOF w celu
wsparcia i rozwoju zintegrowanego systemu transportu towaréw i systemu logistycznego
8.3. Opracowanie strategii logistyki miejskiej w MOF Krasnystaw

8.4. Zwigkszenie udziatu Srodkéw transportu o napedzie zeroemisyjnym w transporcie Wysoki
towarow

8.5. Rozwoj zintegrowanego systemu zarzadzania fancuchem dostaw w skali MOF
8.6. Rozwoj weztow logistycznych

8.7. Rozwdj zielonego transportu intermodalnego

Transportu rowerowego
Transportu kolejowego
Transportu samochodowego
Planowania przestrzennego

8.8. Wdrazanie nowoczesnych systeméw zarzadzania flotg oraz dystrybucjg towaréw

8.9. Samorzadowe wsparcie rozwoju systemow obstugi ostatniej mili w transporcie towaréw
8.10. Budowa miejskich mikrohubdw logistycznych do obstugi paczek i e-commerce Niski
8.11. Wsparcie rozwoju terenéw produkcyjno-sktadowych na bazie istniejacych rezerw
funkcjonalnych i nieczynnych obiektéw przemystowych
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Dziatania Sektory Priorytet

8.12. Utworzenie stref zatadunku i roztadunku dla transportu dostawczego w centrach gmin
8.13. Budowa punktéw tadowania dla pojazdéw dostawczych i elektrycznych weztow
logistycznych

Efekty realizacji pakietu

Poprawa jakosci zycia mieszkaricow
Poprawa komfortu i bezpieczenistwa podrézy pieszych i rowerowych
Zmniejszenie liczby zdarzeh drogowych
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zwigkszenie liczby podrdzy pieszych i rowerowych
Zwiekszenie udziatu niskoemisyjnych $rodkdw transportu w ruchu drogowym
Zwigkszenie wspdtpracy pomigdzy jednostkami samorzadu terytorialnego

zrédfo: opracowanie wtasne

Transport intermodalny!® — specjalistyczne pojecie oznaczajgce wykorzystanie réznych S$rodkéw
transportu w jednym fancuchu dostaw (np. kolej + ciezaréwka, statek + samochéd dostawczy).
Transport intermodalny to system przewozowy, w ktoérym tadunek przemieszcza sie r6znymi srodkami
transportu (np. kolej, statek, ciezaréwka) bez koniecznos$ci przetadunku towaru. Jest stosowany
w logistyce miedzynarodowej i krajowej, zmniejszajgc emisje CO; i koszty transportu.

Zarzgdzanie tanicuchem dostaw'® — oznacza koordynacje wszystkich proceséw transportowych,
magazynowych i dystrybucyjnych, aby dostawy byly szybkie i efektywne. Zarzgdzanie tancuchem
dostaw (ang. Supply Chain Management, SCM) to koordynacja wszystkich proceséw zwigzanych
z przeptywem towarow, informacji i zasobow miedzy producentami, dostawcami, centrami logistycznymi
a odbiorcami koricowymi. Obejmuje planowanie transportu, magazynowanie, optymalizacje kosztéw
i czasu dostawy. Nowoczesne systemy SCM wykorzystujg technologie cyfrowe, automatyzacje
oraz sztuczng inteligencje do poprawy efektywnosci logistyki.

Logistyka ostatniej mili'” — oznacza korncowy etap dostawy towaréw do odbiorcéw, np. z centrum
logistycznego do domoéw klientéw (kurierzy, paczkomaty, mikrohuby logistyczne). Logistyka ostatniej
mili odnosi sie do koncowego etapu dostawy towaréw do odbiorcy, np. z centrum dystrybucyjnego
do klienta koricowego. Obejmuje wykorzystanie roweréw cargo, elektrycznych pojazdéw dostawczych
oraz mikrohubow logistycznych, by minimalizowac¢ negatywny wptyw na srodowisko i ograniczac ruch
pojazdow dostawczych w centrach miast.

Mikrohuby logistyczne'® — pojecie zwigzane z transportem migjskim, oznacza lokalne punkty
przetadunkowe w miastach, ktére skracajg trasy dostaw i ograniczajg ruch ciezkich pojazdéw w centrach
osrodkéw. Mikrohuby logistyczne to mate centra dystrybucji zlokalizowane w miastach, umozliwiajgce
przetadunek towaréw na bardziej ekologiczne $rodki transportu (rowery cargo, mate pojazdy
elektryczne). Zmniejszajg ruch ciezkich pojazdéw w centrach miast i przyspieszajg dostawy.

Podstawowym celem pakietu jest rozwdj zintegrowanego systemu transportu towarowego, ktory
umozliwi efektywng obstuge tancuchéw dostaw, integracje réoznych form transportu oraz redukcje emisji
generowanych przez przewozy towarowe.

Jednym z kluczowych elementéw jest optymalizacja przestrzenna i organizacyjna infrastruktury
logistycznej, obejmujgca zaréwno rozwoéj nowych weztéw przetadunkowych i mikrohubow logistycznych,
jak i modernizacje istniejgcych obiektdw. Zapewnienie odpowiednich stref dla transportu dostawczego

15 Rodrigue, J. P., Comtois, C., & Slack, B. (2013). The Geography of Transport Systems. Routledge

16 Christopher, M. (2016). Logistics & Supply Chain Management. Pearson Education

17 Gevaers, R., Van de Voorde, E., & Vanelslander, T. (2014). Cost Modelling and Simulation of Last-Mile Characteristics in an
Innovative B2C Supply Chain Environment. Procedia - Social and Behavioral Sciences, 125, 398-411.

18 Morganti, E., Dablanc, L., & Fortin, F. (2014). Final deliveries for online shopping: The deployment of pickup point networks in
urban and suburban areas. Research in Transportation Business & Management, 11, 23-31.
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oraz utworzenie punktéw tadowania dla elektrycznych pojazdéw dostawczych to dziatania, ktére
przyczynig sie do bardziej zrownowazonego rozwoju logistyki miejskie;.

Dziatania ujete w pakiecie mozna podzieli¢ na kilka grup, ktére koncentrujg sie na réznych aspektach
usprawnienia systemu transportu towarowego i logistyki.

inwestycje w infrastrukture logistyczna, obejmujace budowe nowych obiektéw i modernizacje
istniejgcych terendw produkcyjno-sktadowych. Rozwdj weztdw logistycznych oraz stref
przetadunkowych pozwoli na bardziej efektywne zarzgdzanie tancuchami dostaw oraz zwiekszy
konkurencyjnos¢ regionu w zakresie obstugi transportu towarowego;

rozwigzania organizacyjne, ktore obejmujg opracowanie strategii logistyki miejskiej oraz
wdrazanie zintegrowanego systemu zarzgdzania taricuchem dostaw. Stworzenie odpowiednich
struktur organizacyjnych w samorzgdach oraz zespotéw roboczych ds. logistyki pozwoli
na lepszg koordynacje dziatarh i wprowadzenie jednolitych standardéw w zakresie transportu
towarowego;

modernizacja floty transportowej, poprzez zwiekszenie udziatu srodkéw transportu o napedzie
zeroemisyjnym oraz wdrozenie systemoéw inteligentnego zarzgdzania flotg i dystrybucjg
towaréow. Wprowadzenie ekologicznych rozwigzan w transporcie towarowym przyczyni sie
do redukcji emisji zanieczyszczeh oraz poprawy warunkéw zycia mieszkancéw w miastach
i gminach objetych SUMP;

rozwigzania wspierajgce logistyke ostatniej mili, ktére obejmujg budowe miejskich mikrohubow
logistycznych, tworzenie stref zatadunku i roztadunku dla pojazdéw dostawczych oraz
wdrazanie punktéw tadowania dla elektrycznych pojazdéw dostawczych. Te dziatania majg
kluczowe znaczenie dla poprawy efektywnosci dostaw w centrach miast oraz zmniejszenia
negatywnego wptywu logistyki miejskiej na przestrzen publiczng;

rozwdj transportu intermodalnego, ktéry obejmuje integracje réznych form transportu w celu
optymalizacji przewozow towarowych. Wdrozenie rozwigzan wspierajgcych transport kolejowy
i drogowy, a takze rozwdj technologii zwigzanych z ekologicznymi przewozami, pozwolg
na bardziej efektywne zarzadzanie przeptywem towaréw na obszarze MOF Krasnegostawu.

Dziatania w ramach pakietu podzielono na wysoki priorytet, obejmujgcy zadania wymagajace
natychmiastowe] realizacji, oraz zadania o nizszym priorytecie, ktére majg bardziej kompleksowy
i dlugofalowy charakter.

Dziatania o wysokim priorytecie obejmujg budowe parkingéw dla transportu towarowego, rozwéj weztéw
logistycznych oraz wdrozenie strategii logistyki miejskiej, co stanowi podstawe do dalszej optymalizaciji
transportu tadunkéw w regionie. Priorytetem jest rowniez zwigkszenie udziatu $rodkéw transportu
zeroemisyjnego w przewozach towarowych, co wptynie na ograniczenie emisji oraz poprawe warunkow
Srodowiskowych w regionie.

Dziatania o nizszym priorytecie obejmujg bardziej zaawansowane inwestycje infrastrukturalne, takie jak
budowa miejskich mikrohubdw logistycznych, wdrazanie nowoczesnych systemow zarzgadzania flotg
oraz rozwdj stref fadowania dla pojazdéw elektrycznych. Realizacja tych dziatah wymaga wiekszych
nakfadow finansowych. Przed podjeciem decyzji o konkretnych inwestycjach, konieczna jest analiza
skutecznosci réznych modeli w innych miastach i uwzglednienie zmieniajgcych sie regionalnych
i krajowych trendéw w handlu i dostawach, dlatego wdrazanie rozpoczete zostanie w perspektywie
dtugoterminowe;j.

Podziat ten pozwala na stopniowg realizacje zatozeh pakietu, zapewniajgc szybkie efekty w obszarze
organizacji transportu oraz planowanie dtugoterminowych inwestycji majgcych na celu rozwdj logistyki
miejskiej i transportu towarowego.

Przyktad dobrych praktyk
Organizacja i monitorowanie dostaw miejskich
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1. Charakterystyka Valladolid

Valladolid to miasto w pétnocno-zachodniej Hiszpanii, bedace stolicg wspdlnoty autonomicznej Kastylia
i Ledn. Potozone nad rzekg Pisuerga, liczy okoto 320 000 mieszkancéw. Miasto jest znane z bogatego
dziedzictwa historycznego i kulturalnego. Miasto charakteryzuje sie zwartg strukturg zabudowy z
wyraznie uksztattowanym historycznym centrum, wokét kitdérego koncentrujg sie gtéwne funkcje
administracyjne, handlowe i kulturalne miasta. W miare oddalania sie od centrum zabudowa staje sie
coraz bardziej rozproszona, dominujg osiedla mieszkaniowe zbudowane w drugiej potowie XX wieku
oraz nowoczesne dzielnice peryferyjne. Miasto posiada dobrze rozwiniety system transportu
publicznego oparty na sieci autobusowej, ktéry zapewnia potgczenia zarébwno wewngtrz miasta, jak i z
sgsiednimi miejscowosciami. Valladolid nie posiada sieci metra ani tramwaju, jednak rozwinieta
infrastruktura drogowa oraz system obwodnic umozliwiajg sprawny ruch kotowy..

2. Podobienstwo do MOF Krasnegostawu

Chociaz Valladolid jest znacznie wieksze od Krasnegostawu, oba miasta peinig istotne funkcje
administracyjne i kulturalne w swoich regionach. Oba majg historyczne centra miejskie z zabytkowymi
budynkami, co stawia przed nimi wyzwania zwigzane z integracja nowoczesnych rozwigzan
transportowych w kontekscie zachowania dziedzictwa kulturowego..

3. Projekt

W ramach projektu URBANE, Valladolid wdrozyto innowacyjne rozwigzania w logistyce ostatniej mili.
Miasto skoncentrowato sie na wykorzystaniu technologii do monitorowania stref zatadunku i roztadunku,
optymalizacji tras dostawczych oraz promowaniu uzycia pojazdow elektrycznych zasilanych energig
stoneczng. Celem tych dziatan byta poprawa efektywnosci dostaw miejskich przy jednoczesnym
zmniejszeniu emisji zanieczyszczen i poprawie bezpieczenstwa pieszych.

4. Rezultaty i korzysci

Dzieki wdrozeniu rozwigzan z zakresu logistyki ostatniej mili, Valladolid osiggneto lepszg organizacije
dostaw w centrum miasta, co przyczynito sie do zmniejszenia zattoczenia ulic przez pojazdy dostawcze.
Wprowadzenie pojazddéw elektrycznych wptyneto na redukcje hatasu i emisji spalin, co poprawito jakos¢
powietrza i komfort zycia mieszkancow. Dodatkowo, zastosowanie technologii monitorujgcych
zwiekszyto bezpieczenstwo w strefach zatadunku i roztadunku, minimalizujgc ryzyko kolizji z pieszymi.

5. Wzorce i wnioski dla Krasnegostawu

Krasnystaw mogtby czerpac inspiracje z doswiadczen Valladolid, wdrazajgc technologie monitorujgce
ruch pojazdow dostawczych oraz promujgc uzycie ekologicznych srodkéw transportu w logistyce
miejskiej. Optymalizacja tras dostaw i wyznaczenie dedykowanych stref zatadunku mogtyby poprawic
ptynnos¢ ruchu i bezpieczenstwo w centrum miasta. Ponadto, edukacja i wspoétpraca z lokalnymi
przedsiebiorcami w zakresie zréwnowazonej logistyki moglyby przynies¢ korzysci zaréwno
dla srodowiska, jak i spotecznosci lokalnej

6. Zrédta:
https://eit.europa.eu/news-events/news/urbane-eit-urban-mobility-decarbonising-last-mile-deliveries-
cities (dostep w dniu 04.03.2025r.)
https://eurocities.eu/stories/valladolid-scores-a-goal-for-sustainability/ (dostep w dniu
04.03.20205 r.)

Usprawnienie ruchu kolejowego w transporcie towaréw powinno zosta¢ osiggniete poprzez likwidacje
waskich gardet, rozbudowe infrastruktury liniowej. W tym celu dotychczas jednotorowe odcinki linii
kolejowych nalezy rozbudowac jako dwutorowe. Osiggniety zostanie petna elektryfikacja linii kolejowych
na obszarze MOF usuwajgc biezgce ograniczenia i utrudnienia w planowaniu przewozéw zwigzane
z konieczno$cig wymiany lokomotyw. Budowa fgcznic pozwoli zwiekszy¢ liczbe bezposrednich
realizowanych potgczeh pomiedzy poszczegdlinymi osrodkami w regionie i zmniejszy¢ obcigzenie stacji
weztowych. Wskazane dziatania pozwolg poprawi¢ przepustowos$¢ catej sieci kolejowej i sprawnosc
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systemu transportowegdo i logistycznego MOF. Dodatkowo konieczne jest podnoszenie parametrow
istniejacych odcinkdéw linii kolejowych, usuwanie lokalnych ograniczen predkosci i podwyzszenie
dopuszczalnego nacisku poprzez likwidacje uszkodzen w celu petnego wykorzystania potencjatu
dostepnej infrastruktury.

Waznym elementem w zapewnieniu sprawnej obstugi transportu towaréw w MOF bedzie rozbudowa
potgczen drogowych stuzgcych wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z obszaréw centralnych gmin oraz
pozwalajgc w sposOb sprawny realizowa¢ przewozy po calym obszarze MOF. Separacja ruchu
i wyprowadzenie ruchu towarowego z centréw miast stanowi réwniez istotng poprawe bezpieczenstwa
zwigzanego z transportem towardw niebezpiecznych. W tym zakresie nalezy dodatkowo wytyczy¢ drogi
dojazdowe do zaktadow przemystowych, ktére wykorzystujg materiaty niebezpieczne.

Budowa obwodnic i drég poza terenem zabudowanym pozwoli wyprowadzi¢ ruch tranzytowy, zwtaszcza
towarowy z terendéw zamieszkatych. Pozwoli to skorci¢ czas przejazdu, wptynie korzystnie na realizacje
procesow logistycznych i transportowych, ktére ze wzgledu na nadmorskie potozenie i istotng funkcje
MOF w gospodarce panstwa, pozwoli zwiekszy¢ konkurencyjnosé obszaru i przyczyni sie do jego
dalszego rozwoju. Nastgpi dzieki temu poprawa przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu oraz poprawa
jakosci zycia mieszkancéw MOF Krasnystaw.

Wdrazanie kompleksowej strategii logistyki miejskiej w MOF Krashegostawu ma na celu poprawe
efektywnos$ci dostaw ostatniej mili poprzez nowoczesne rozwigzania organizacyjne, technologiczne
i sSrodowiskowe. Kluczowym elementem tej strategii jest dostosowanie systemu dostaw do rosngcego
rynku handlu internetowego oraz ograniczenie negatywnego wplywu transportu towarowego na jakos¢
zycia mieszkancow.

Jednym z filaréw planu jest stworzenie zielonych korytarzy logistycznych, czyli stref preferencyjnych
dla ekologicznych dostaw, w ktorych priorytet uzyskajg pojazdy elektryczne, rowery cargo i inne
zeroemisyjne srodki transportu. Dzieki temu nastgpi znaczgce ograniczenie emisji spalin oraz hatasu
w centrach miast, poprawiajgc komfort mieszkancéw i estetyke przestrzeni miejskie;.

Kolejnym krokiem w optymalizacji dostaw bedzie wprowadzenie dynamicznych okien czasowych
dla dostaw w centrum Krasnegostawu, co pozwoli na regulacje ruchu dostawczego w zaleznosci
od natezenia ruchu drogowego. W godzinach szczytu przewiduje sie ograniczenie dostepu
dla konwencjonalnych pojazdéw dostawczych, przy jednoczesnym priorytetowym traktowaniu dostaw
realizowanych za pomocg pojazdéw niskoemisyjnych. Takie podejscie pozwoli na zmniejszenie zatoréw
drogowych i bardziej efektywne wykorzystanie infrastruktury transportowej miasta.

Efektem wdrozenia strategii logistyki miejskiej w MOF Krasnegostawu bedzie znaczgca poprawa
funkcjonowania systemu dostaw ostatniej mili. Usprawnienia w organizacji ruchu, rozwdj infrastruktury
dla ekologicznych $rodkéw transportu oraz zastosowanie inteligentnych systeméw zarzgdzania
dostawami przyczynig sie do zwiekszenia efektywnos$ci logistycznej. Ograniczenie negatywnego
wptywu transportu towarowego na $rodowisko i jakosé zycia mieszkancéw wpisuje sie w szerokie cele
polityki zrbwnowazonej mobilnosci, harmonijnie integrujgc transport z przestrzenig miejska.

Wdrazanie nowoczesnych systemOw zarzadzania flotg oraz dystrybucjg towaréw w MOF
Krasnegostawu ma na celu zwiekszenie efektywnosci operacyjnej transportu dostawczego,
minimalizacje jego wptywu na srodowisko oraz poprawe organizacji ruchu w srédmiesciach. Kluczowym
elementem tego dziatania jest wykorzystanie technologii cyfrowych do lepszego planowania
i zarzgdzania dostawami, co przyczyni sie do redukcji nielegalnych postojow, ograniczenia kongestii
i zwiekszenia udziatu ekologicznych form transportu towarowego.

Jednym z istotnych komponentéw wdrazanego systemu jest cyfrowe zarzgdzanie logistyka miejska
poprzez wprowadzenie platformy rezerwacji miejsc dostawczych. Nowoczesny system pozwoli kurierom
i operatorom logistycznym na wczesniejsze planowanie i rezerwacje miejsc dostawczych,
co zapobiegnie chaotycznym zatrzymaniom w newralgicznych punktach $rodmiescia. Wdrozenie tej
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technologii usprawni przeptyw towardéw, poprawi dostepno$é miejsc parkingowych oraz zwiekszy
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw, szczegdlnie w obszarach o wysokim natezeniu ruchu.

Réwnolegle do cyfrowego zarzadzania logistyka, wdrozona zostanie strategia zielonej logistyki
w zamowieniach publicznych, zaktadajgca priorytet dla ekologicznych dostaw w ramach realizowanych
zamoéwien dla instytucji publicznych. Wprowadzenie wymogu stosowania niskoemisyjnych pojazdow
do realizacji dostaw publicznych znaczgco zwiekszy udziat dostawcow korzystajgcych z transportu
elektrycznego i alternatywnych form mobilnosci, co przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza i redukcji
hatasu w miastach MOF.

Efektem kompleksowego wdrozenia nowoczesnych systeméw zarzgdzania flotg i dystrybucjg towarow
bedzie poprawa organizacji ruchu dostawczego, ograniczenie negatywnego wptywu transportu
na srodowisko oraz zwigkszenie efektywnosci operacyjnej dostawcow. Dzigki cyfryzacji i inteligentnemu
planowaniu ruchu nastgpi znaczgce ograniczenie problemoéw zwigzanych z nielegalnym parkowaniem
pojazdow dostawczych, a preferencje dla ekologicznych Srodkéw transportu bedg stanowié impuls
do dalszego rozwoju zréwnowazonej logistyki miejskiej w MOF Krasnegostawu.

Rozwdj efektywnego i ekologicznego systemu dostaw ostatniej mili jest jednym z kluczowych elementéw
poprawy logistyki miejskiej w MOF Krasnegostawu. W tym kontekscie, istotnym dziataniem jest
samorzgdowe wsparcie dla operatorow logistycznych oraz przedsiebiorcéw, obejmujgce organizacje
szkolen i kampanii edukacyjnych majgcych na celu optymalizacje proceséw dostaw, wdrazanie
innowacyjnych technologii oraz promowanie zréwnowazonych metod transportu towarowego.

Kluczowym elementem tej inicjatywy jest organizacja warsztatow skierowanych do firm kurierskich,
operatorow logistycznych oraz lokalnych przedsiebiorcéw, ktére bedg dotyczy¢ m.in. metod
optymalizacji dostaw, wykorzystania systeméw zarzadzania flotg oraz wdrazania zasad logistyki
wspotdzielonej. Uczestnicy bedg mogli zdoby¢é wiedze na temat strategii minimalizowania kosztéw
operacyjnych i wplywu na srodowisko poprzez zastosowanie nowoczesnych technologii i ekologicznych
rozwigzan transportowych. Szczegoélny nacisk zostanie potozony na promowanie zeroemisyjnych form
transportu, takich jak elektryczne pojazdy dostawcze, rowery cargo czy systemy mikrohubow
logistycznych.

Dziatania edukacyjne pozwolg na lepszg wspdtprace firm Kkurierskich, integracje operatorow
logistycznych oraz zwiekszenie $wiadomosci ekologicznej w sektorze transportu towarowego. Poprzez
wspieranie samorzgdowych inicjatyw na rzecz zréwnowazone;j logistyki, mozliwe bedzie zmniejszenie
liczby konwencjonalnych pojazdéw dostawczych w centrach miast, co przetozy sie na poprawe jakosci
powietrza, zmniejszenie hatasu oraz zwiekszenie bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Efektem wdrozenia tego dziatania bedzie stworzenie bardziej efektywnego, ekologicznego
i nowoczesnego systemu obstugi ostatniej mili w MOF Krasnegostawu. Przedsiebiorcy i operatorzy
logistyczni bedg lepiej przygotowani do zarzgdzania swoimi dostawami w sposéb zgodny z zasadami
zrownowazonego transportu, co przetozy sie na wzrost konkurencyjnosci lokalnego rynku ustug
logistycznych oraz poprawe warunkow zycia mieszkancéw dzigki ograniczeniu negatywnego wptywu
transportu towarowego na przestrzen miejska.

Jednym z kluczowych wyzwan dla transportu towarowego w obszarach miejskich i gminnych jest
optymalizacja proceséw zatadunku i roztadunku towaréw. Brak odpowiednio zaplanowanych stref
dla pojazdéw dostawczych prowadzi do chaotycznego parkowania, blokowania paséw ruchu
oraz generowania zatoréw, szczegodlnie na gtéwnych ulicach handlowych i w centrach miejscowosci.
W ramach dziatarh usprawniajgcych transport dostawczy i minimalizujgcych jego negatywny wplyw
na organizacje ruchu oraz srodowisko w MOF Krasnegostawu planuje sie utworzenie dedykowanych
stref zatadunku i roztadunku w centrach gmin.

Dziatanie to obejmuje wydzielenie specjalnych przestrzeni dla pojazdéw kurierskich i transportowych,
zlokalizowanych w miejscach o wysokim natezeniu dziatalnosci gospodarczej, takich jak gtéwne ulice
handlowe, strefy ustugowe czy rynki. Dodatkowo wdrozony zostanie system rotacyjnego parkowania,
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ktéry ograniczy diugotrwate zajmowanie miejsc przez pojedyncze pojazdy i zapewni efektywniejsze
wykorzystanie przestrzeni miejskiej. Wdrozenie tego rozwigzania pozwoli na lepszg organizacje dostaw
oraz zwiekszenie przepustowosci ulic poprzez ograniczenie blokowania ruchu na gtéwnych arteriach.

Integralnym elementem strategii bedzie réwniez budowa stref przetadunkowych i punktéw konsolidacji
dostaw zlokalizowanych w kluczowych weztach komunikacyjnych, w tym w poblizu DK17, DK812 oraz
w strefie przemystowej Krasnegostawu. Dzieki temu duze pojazdy transportowe nie bedg musiaty
wjezdzac bezposrednio do centréw miast i gmin, co pozwoli na redukcje korkéw oraz ograniczenie emis;ji
spalin. W tych miejscach towary bedg przetadowywane na mniejsze, bardziej ekologiczne srodki
transportu, takie jak pojazdy elektryczne czy rowery cargo, ktére bedg odpowiedzialne za ostatnig faze
dostaw

Efektem wdrozenia tego dziatania bedzie znaczaca poprawa efektywnosci dostaw w centrach gmin,
co przetozy sie na lepszg organizacje przestrzeni miejskiej, poprawe bezpieczenstwa ruchu, a takze
ograniczenie emisji CO2. W dituzszej perspektywie stworzenie dedykowanych stref zatadunku
i roztadunku wpisuje sie w strategie zrownowazonej logistyki miejskiej, zwiekszajgc atrakcyjnosc
przestrzeni publicznych oraz podnoszac jakos¢ zycia mieszkancéw dzieki zmniejszeniu ucigzliwosci
zZwigzanych z transportem towarowym.

Lokalizacja MOF Krasnegostawu, uwzgledniajgc jego potozenie przy kluczowych szlakach
komunikacyjnych oraz dostepnosc terendéw inwestycyjnych, stwarza doskonate warunki do rozwoju
infrastruktury logistycznej i centréw dystrybucyjnych. Te cechy mogg sta¢ sie istotnym atutem dla
budowania przewagi konkurencyjnej regionu, przyczyniajgc sie do lokalnego wzrostu gospodarczego,
ozywienia obszaru oraz przyciggania inwestorow zainteresowanych rozwojem sektora ustug
logistycznych. Wiasciwe zaplanowanie i zagospodarowanie przestrzeni na potrzeby logistyki moze
uczyni¢c MOF Krasnegostawu rozpoznawalnym osrodkiem w tej dziedzinie, wspierajgcym zaréwno
logistyke regionalng, jak i miejskg. Potencjalne miejsca lokalizacji weztéw logistycznych na obszarze
MOF Krasnegostawu przedstawiono na rysunku 5.29.
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Rysunek 5.29 Potencjalne lokalizacje weztéw logistycznych w MOF Krasnegostawu

zrédfo: opracowanie wtasne

Jednym z kluczowych kryteriow wyboru lokalizacji centrow dystrybucyjnych i hubdw logistycznych jest
blisko$¢ gtéwnych szlakow komunikacyjnych. MOF Krasnegostawu posiada te przewage dzieki
przebiegajgcej przez jego teren drodze krajowej nr 17 oraz linii kolejowej nr 69, ktéra moze petnic funkcje
waznego elementu logistyki intermodalnej. Takie potozenie umozliwia szybkie i sprawne
przemieszczanie towaréw, zardbwno na poziomie regionalnym, jak i krajowym. Dodatkowo dostepnosé
terendw inwestycyjnych na obrzezach miast, wyposazonych w odpowiednig infrastrukture techniczna,
stwarza warunki do budowy duzych obiektdw logistycznych o kompleksowych funkcjach
magazynowych, przetadunkowych i dystrybucyjnych.

Waznym aspektem planowania przestrzennego w tym zakresie jest zapewnienie minimalizacji wptywu
na srodowisko. MOF Krasnegostawu jest bogaty w tereny chronione i cenne przyrodniczo, co wymaga
ostroznego podejscia przy wyborze lokalizacji hubéw logistycznych. Integracja bitekitno-zielonej
infrastruktury, w tym systeméw retencji wody opadowej oraz terendw zielonych wokét obiektow
logistycznych, pozwoli na zréwnowazony rozwdj i ochrone lokalnych zasobéw przyrodniczych.

Dodatkowym czynnikiem, ktéry wptywa na atrakcyjno$é inwestycyjng tego obszaru, jest bliskosé
centrow konsumpcji i generatorow ruchu towarowego, takich jak lokalne targowiska, zaktady
produkcyjne czy centra handlowe. Dzieki temu centra dystrybucyjne zlokalizowane w MOF
Krasnegostawu mogg zapewnia¢ szybkg i efektywng obstuge lokalnych potrzeb bytowych oraz dostaw
ostatniej mili. Szczegdlnie istotne jest rozwijanie logistyki miejskiej z zastosowaniem nowoczesnych
technologii, takich jak pojazdy elektryczne czy inteligentne systemy zarzgdzania flotg, ktdre pozwolg
na bardziej ekologiczne i efektywne zarzadzanie transportem towarowym.

Funkcjonalno$¢ hubdw logistycznych w MOF Krasnegostawu powinna by¢é zaplanowana w sposob
zintegrowany, aby fgczy¢ rézne formy transportu: drogowy, kolejowy i rowerowy. Tego typu obiekty
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mogg petni¢ role punktéw przetadunkowych oraz centrow dystrybucji towaréw zaréwno
dla przedsiebiorstw regionalnych, jak i podmiotéw zewnetrznych. Wprowadzenie mikrohubow
logistycznych do obstugi ostatniej mili w miastach regionu, takich jak Krasnystaw, mogtoby znaczaco
odcigzy¢ ruch samochodoéw dostawczych w centrum, jednoczesnie poprawiajgc jakos¢ zycia
mieszkancow. Takie rozwigzania powinny by¢ wspierane przez budowe infrastruktury do obstugi
pojazdow elektrycznych oraz rozwdj inteligentnych systeméw logistycznych, co pozwoli na redukcije
emisji zanieczyszczen i zwiekszenie efektywnosci dostaw.

Z perspektywy lokalnej gospodarki rozwéj ustug logistycznych ma szanse stac sie jednym z kluczowych
motoréw wzrostu ekonomicznego regionu. Powstawanie nowych centréw logistycznych generuje
miejsca pracy nie tylko w sektorze transportu i logistyki, ale rowniez w branzach powigzanych, takich
jak IT, energetyka czy budownictwo. Dla lokalnych przedsiebiorcow skrécenie tancuchéw dostaw
oznacza wzrost konkurencyjnosci oraz nowe mozliwosci rozwoju. W dtuzszej perspektywie MOF
Krasnegostawu moze sta¢ sie regionalnym liderem w dziedzinie zielonej logistyki, oferujac innowacyjne
rozwigzania transportowe i przyciggajgc inwestorow zainteresowanych zréwnowazonym rozwojem.

Podsumowujac, charakterystyka lokalizacji oraz zaplanowane funkcjonalnosci centréw logistycznych
w MOF Krasnegostawu sg zgodne z potrzebami wspéiczesnej logistyki i mogg stanowi¢ podstawe
do budowania przewagi konkurencyjnej tego obszaru. Stworzenie kompleksowej sieci logistycznej,
wspieranej przez nowoczesne technologie i ekologiczne rozwigzania, uczyni region atrakcyjnym
dla inwestoréw oraz pobudzi jego rozwdj gospodarczy. Dzieki temu MOF Krasnegostawu moze sta¢ sie
rozpoznawalnym osrodkiem ustug logistycznych, zapewniajgcym sprawne funkcjonowanie lokalnej
gospodarki i poprawe jakosci zycia mieszkancow.

W odpowiedzi na rosngce zapotrzebowanie na efektywne i ekologiczne dostawy towaréw, w ramach
MOF Krasnegostawu wskazany jest rozwéj miejskich mikrohuboéw logistycznych. Sg to mate centra
dystrybucyjne, ktérych gtownym celem jest optymalizacja systemu dostaw poprzez redukcje
koniecznosci wjazdu duzych pojazdéw transportowych do s$rédmiescia i obszaréw intensywnej
zabudowy. Dziatanie to przewiduje lokalizacje mikrohubéw w strategicznych punktach, w poblizu
gtéwnych szlakéw transportowych, co pozwoli na usprawnienie obstugi logistycznej catego regionu.
Proponowane lokalizacje obejmujg rejon Krasnystaw Fabryczny, Izbica Potudnie oraz topiennik Gérny
— miejsca charakteryzujgce sie dogodnym potozeniem w odniesieniu do gtdwnych ciggow
komunikacyjnych i infrastruktury transportowej. Dzieki temu mikrohuby stang sie kluczowymi weztami
przetadunkowymi, pozwalajgcymi na przeniesienie dostaw ostatniej mili na mniejsze, bardziej
ekologiczne $rodki transportu.

Wdrozenie mikrohubéw przyczyni sie do znacznego ograniczenia ruchu duzych pojazdéw dostawczych
w centrach miast, co wplynie na zmniejszenie emisji spalin i poprawe bezpieczenstwa na drogach.
Przetadunek towaréw na mniejsze pojazdy, takie jak elektryczne busy, rowery cargo czy dostawy
piesze, pozwoli na dostarczanie paczek bezposrednio do odbiorcow w sposéb bardziej elastyczny
i przyjazny dla $Srodowiska.

Dzieki budowie mikrohubéw mozliwe bedzie réwniez usprawnienie logistyki e-commerce, co jest
szczegllnie istotne w kontekscie dynamicznego rozwoju handlu internetowego i wzrastajgcej liczby
zamoéwien realizowanych przez kurierow. Optymalizacja procesu dostaw przetozy sie na krétszy czas
realizacji zaméwieh oraz wiekszg elastyczno$¢ dostaw, co stanowi korzys¢ zaréwno dla klientéw
indywidualnych, jak i dla przedsiebiorcow dziatajgcych na terenie MOF Krasnegostawu.

W efekcie, miejskie mikrohuby logistyczne stang sie fundamentem nowoczesnego, efektywnego
i ekologicznego systemu transportu towarowego, wpisujgc sie w idee zréwnowazonej logistyki miejskiej
i poprawiajgc jakos¢ zycia mieszkancéw dzieki redukcji ucigzliwosci zwigzanych z intensywnym ruchem
dostawczym.
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Zestawienie proponowanych kryteriow wspomagajgcych podejmowanie decyzji o lokalizacji hubow
logistycznych na obszarze przedmiotowych gmin w zaleznosci od pozadanych funkcji planowanych
obiektéw przedstawiono w tabeli 5.18.

Tabela 5.18 Zestawienie proponowanych kryteriow doboru lokalizacji hubéw logistycznych w zaleznosci
od planowanych funkcji

Zasieg Obiekty Kryteria i zasady doboru lokalizacji Funkcje
Dostep do transportu kolejowego i drogowego — centra
logistyczne powinny mie¢ mozliwo$¢ korzystania z obu
rodzajow transportu w celu zwiekszenia elastyczno$ci

i obnizenia kosztow transportu.

Mozliwos¢ rozwoju logistyki intermodalnej — lokalizacja

Obstuga regionalnego i krajowego
przeptywu towarow.

Centra powinna sprzyja¢ przetadunkowi towaréw miedzy réznymi Maaazvnowanie dludoterminowe
Logistyka logistyczne $rodkami transportu. iza?‘z Zzanie lahcucghem dostaw
ponadregionalna | i huby Wielko$¢ i dostepnos¢ terenow inwestycyjnych — centra A . ) '
. e | ) Obstuga duzych operatoréw
transportowe logistyczne wymagaja duzej powierzchni magazynowej oraz |~ . )
zaplecza technicznego logistycznych i eksport lokalnych

Minimalizacja oddziatywania na Srodowisko — planowanie produkiow.

z uwzglednieniem infrastruktury ekologicznej, takiej jak
systemy retencji wod opadowych i nasadzenia
kompensacyjne.

Blisko$¢ szlakow komunikacyjnych i arterii drogowych —
optymalna lokalizacja powinna znajdowac si¢ przy drodze | Konsolidacja przesytek z réznych
Huby krajowej nr 17 oraz w poblizu linii kolejowej nr 69. zrodet.

dystrybucyjne Dostepno$¢ przestrzeni na rozbudowe — tereny powinny Redukcja liczby pojazdow

Logistyka . . . . . . .
L na obrzezach mie¢ wystarczajacq powierzchnie na rozbudowe w miare dostawczych w centrum miasta.
ostatniej mili , . . . o
obszaréw rosnacych potrzeb logistycznych. Zwiekszenie efektywnosci logistyki
zurbanizowanych | Synergia z infrastruktura miejska, i regionalng — lokalizacja | miejskiej poprzez lepsze
weztéw powinna umozliwia¢ tatwa integracje z systemem | zarzadzanie czasem dostaw.
miejskim i regionalnym transportem publicznym.
Bliskos¢ gtownych generatoréw popytu — mikrohuby
powinny znajdowac sie w poblizu centréw handlowych,
duzych osiedli mieszkaniowych oraz rynkéw lokalnych.
. tatwy dostep do infrastruktury transportowej — lokalizacje
Mikrohuby . p . ) . .
. powinny by¢ dobrze skomunikowane z gtéwnymi drogami, T
i centra -y Obstuga dostaw ostatniej mili.
. . aby skréci¢ czas dostaw. Co .
Logistyka dystrybucyjne L . L . Magazynowanie krotkoterminowe
e Minimalizacja ucigzliwo$ci dla mieszkancow — wybor . -
miejska wewnatrz o . . . i konsolidacja przesytek.
;i lokalizacji na obrzezach centrum miasta ogranicza ruch \ ) U
obszaréw . L o , - L Wspotpraca z firmami kurierskimi.
. ciezkich pojazdéw w Scistym centrum i zmniejsza emisje
zurbanizowanych

zanieczyszczen.

Integracja z transportem ekologicznym — mikrohuby moga,
by¢ baza dla dostaw realizowanych za pomoca pojazdow
elektrycznych lub rowerdw cargo.

Zrodfo: opracowanie wtasne

Proponowane lokalizacje weztéw logistycznych w MOF Krasnegostawu majg na celu stworzenie
kompleksowego systemu logistycznego, ktdry wspieratby rozwdj gospodarczy regionu i zapewniat
zrownowazony rozwdj w obszarze transportu towarowego. Dzieki dogodnemu potozeniu
przy kluczowych szlakach komunikacyjnych oraz mozliwosci integracji z réznymi srodkami transportu,
MOF Krasnegostawu moze sta¢ sie waznym centrum logistycznym w regionie, przyciggajgc inwestoréw
oraz rozwijajgc lokalny rynek pracy. Wezty te, odpowiednio zaplanowane i zarzgdzane, mogg réwniez
wspierac lokalng gospodarke oraz przyczynia¢ sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéw poprzez
efektywng logistyke miejskg i dostawy ostatniej mili.
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Pakiet 9: Zielona transformacja w niskoemisyjny transport

Pakiet ,Zielona transformacja w niskoemisyjny transport” odgrywa kluczowg role w procesie przejscia
MOF Krasnegostawu na bardziej zrbwnowazone i ekologiczne systemy mobilnosci. Jego gtéwnym
celem jest redukcja emisji gazéw cieplarnianych, wdrazanie alternatywnych napedéw oraz
optymalizacja systemu transportowego w sposéb zgodny z zasadami niskoemisyjnej mobilnosci.

W obliczu globalnych zmian klimatycznych i rosngcej swiadomosci ekologicznej konieczne jest
ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko. Pakiet ten koncentruje sie na rozwoju
i wdrazaniu nowoczesnych technologii transportowych, w tym pojazdéw elektrycznych
i wspétdzielonych, budowie infrastruktury fadowania oraz analizach wspierajgcych transformacje
transportu publicznego.

Realizacja tego pakietu pozwoli na zwiekszenie udziatu zero- i niskoemisyjnych srodkéw transportu,
poprawe jakosci powietrza oraz stworzenie bardziej efektywnego systemu przewozoéw, dostosowanego
do potrzeb mieszkahcow i ruchu turystycznego.

Po wdrozeniu dziatah przewidzianych w pakiecie MOF Krasnegostawu stanie sie regionem bardziej
przyjaznym dla srodowiska, z nowoczesnym systemem transportowym dostosowanym do zasad
zrownowazonej mobilnosci. Zwiekszenie liczby pojazdéw zeroemisyjnych oraz rozbudowa infrastruktury
tadowania sprawig, ze transport stanie sie bardziej efektywny i ekologiczny.

Lepsza organizacja ruchu i wprowadzenie inteligentnych systemoéw zarzadzania mobilnoscig
turystyczng pozwolg na sprawniejsze funkcjonowanie systemu przewozow, a analiza i optymalizacja
tras transportowych przyczynig sie do zmniejszenia zatloczenia i poprawy jakosci zycia mieszkancéw.

Tabela 5.19 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowaé w ramach pakietu
wraz ze wskazaniem sektoréw, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.

Tabela 5.19 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Zielona transformacja w niskoemisyjny transport

Dziatania Sektory Priorytet
9.1. Badania i analizy parametréw ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych| Transportu autobusowego
dla poszczegdlnych $rodkow transportu Transportu samochodowego
9.2. Rozwoj i promowanie wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych i wspotdzielonych Transportu samochodowego
Transportu pieszego
Transportu rowerowego Wysoki

9.3. Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem wszystkich form przemieszczania Transportu aulobusowsgo

Transportu samochodowego

9.4. Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub zeroemisyjnego i tadowania

aliwem alternatywnym Transportu samochodowego

9.5. Regularne badania potrzeb i zachowan transportowych Transportu pieszego
Transportu rowerowego
9.6. Monitoring ruchu turystycznego i system prognozowania natezenia Transportu autobusowego
Transportu samochodowego
9.7. Analiza i wymiana oraz zakup taboru autobusowego na zero- lub niskoemisyjny Transportu autobusowego
Transportu pieszego Niski

Transportu rowerowego
Transportu autobusowego
Transportu samochodowego

9.8. Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu

9.9. Budowa potaczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terendw

zabudowanych Transportu samochodowego
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Dziatania Sektory Priorytet

9.10. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centra miejscowosci
9.11. Inteligentne tablice informacyjne - dostosowujgce dynamiczna informacje do sezonowych | Transportu autobusowego

potrzeb turystow Transportu samochodowego

9.12. Analizy i tworzenie hubéw mobilnosci Transportu pieszego
Transportu rowerowego

9.13. Cyfrowa mapa mobilnosci turystycznej Transportu autobusowego

Transportu samochodowego

Efekty realizacji pakietu

Poprawa czytelno$ci korzystania ze srodkéw transportu zbiorowego
Poprawa jako$ci zycia mieszkaicow
Poprawa komfortu podrézy pieszych, rowerowych i $rodkami transportu zbiorowego
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zmniejszenie wykorzystania samochodu w podrézach
Zwiekszenie liczby podrézy realizowanych $rodkami transportu zbiorowego
Zwigkszenie udziatu niskoemisyjnych srodkéw transportu w ruchu drogowym

zrédfo: opracowanie wtasne

Hub mobilnosci®® — oznacza punkt, w ktérym mozna skorzystac z réznych $rodkéw transportu (np. stacja
roweréw miejskich, przystanek autobusowy, parking P&R w jednym miejscu). Hub mobilnosci
to wielofunkcyjny wezet transportowy integrujacy rézne $rodki transportu, np. autobusy, tramwaje, kolej,
rowery miejskie, stacje tadowania pojazdéw elektrycznych. Umozliwia ptynne przesiadki i poprawia
dostepnosc¢ transportu zbiorowego.

Podstawowym celem wdrazanych dziatan jest zmniejszenie emisji transportowych oraz poprawa
efektywnosci systemu mobilnosci poprzez wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych
i infrastrukturalnych. Obejmuje to zaréwno badania i analizy ruchowe, umozliwiajgce lepsze
prognozowanie zapotrzebowania na transport, jak i rozwoj infrastruktury dla pojazdéw zeroemisyjnych
oraz wdrozenie systemow inteligentnego zarzgdzania mobilnoscia.

Szczegolng role odgrywa réwniez integracja mobilnosci turystycznej z systemem transportowym,
co pozwoli na optymalizacje przewozéw sezonowych oraz dostosowanie oferty transportowej
do zmiennych potrzeb uzytkownikéw.

Dziatania ujete w pakiecie mozna podzieli¢ na kilka kluczowych grup, koncentrujgcych sie na réznych
aspektach transformacji systemu mobilnosci w kierunku niskoemisyjnosci:

badania i analizy, obejmujgce cykliczne badania ruchu drogowego, analize zachowan
transportowych oraz modelowanie i prognozowanie ruchu. Te dziatania pozwolg
na dokfadniejsze dopasowanie oferty transportowej do realnych potrzeb mieszkancow
i turystow oraz umozliwig lepsze planowanie inwestyciji infrastrukturalnych;

inwestycje infrastrukturalne, obejmujgce budowe infrastruktury dla pojazdéow zero-
i niskoemisyjnych, w tym stacji tadowania dla autobuséw i samochoddw elektrycznych.
Inwestycje te pozwolg na stopniowg wymiane taboru na bardziej ekologiczny oraz zwigkszg
dostepnos¢ transportu przyjaznego dla srodowiska;

transformacja transportu publicznego, obejmujgc analize i wymiane taboru autobusowego
na pojazdy zero- lub niskoemisyjne, co przyczyni sie do zmniejszenia emisji spalin oraz
poprawy komfortu podrézy pasazerow;

rozwigzania wspierajgce zarzadzanie ruchem oraz mobilnoscig turystyczng, obejmujgce
wdrazanie inteligentnych tablic informacyjnych, tworzenie cyfrowej mapy mobilnosci
turystycznej oraz analizowanie mozliwosci tworzenia hubéw mobilnosci. Te dziatania majg
kluczowe znaczenie dla zwiekszenia efektywnosci przewozéw oraz dostosowania systemu
transportowego do sezonowych zmian w natezeniu ruchu;

19 Papa, E., & Bertolini, L. (2015). Accessibility and transit-oriented development: Measuring location efficiency for urban
sustainability. Journal of Transport Geography, 47, 70-83.
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rozwigzania organizacyjne zwigzane z ograniczeniem ruchu tranzytowego w centrach miast,
co pozwoli na zmniejszenie ucigzliwosci transportu ciezkiego oraz poprawe jakosci zycia
mieszkancow.

Dziatania w pakiecie zostaty podzielone na wysoki priorytet, obejmujgcy zadania wymagajgce szybkiej
realizacji, oraz zadania o nizszym priorytecie, ktére wymagajg wiekszych naktadéw inwestycyjnych
oraz dtuzszego procesu wdrozenia.

Dziatania o wysokim priorytecie obejmujg prowadzenie badan i analiz ruchu drogowego, rozwoj
wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych i wspétdzielonych oraz budowe infrastruktury dla pojazdow
niskoemisyjnych. Te dziatania stanowig fundament dla dalszej transformaciji transportu w kierunku
zréownowazonego modelu mobilnosci.

Dziatania o nizszym priorytecie obejmujg prognozowanie ruchu, analize i wymiane¢ taboru na zero- lub
niskoemisyjny, budowe potgczen obwodnicowych oraz wdrazanie rozwigzan wspierajgcych mobilnos¢
turystyczng, takich jak inteligentne tablice informacyjne czy cyfrowa mapa mobilnosci turystyczne;j.
Realizacja tych dziatanh wymaga szczegoétowego planowania oraz wiekszych naktadéw finansowych,
dlatego ich wdrozenie bedzie stopniowe, a wyboér konkretnych rozwigzan, okreslenie kierunkéw rozwoju
i inwestycje uzaleznione od dokonanych wyboréw i sprecyzowanych kierunkéw rozwoju na bazie
whnioskow z wdrozenia podstawowego zakresu rozwigzan.

Podziat ten pozwala na stopniowg transformacje systemu mobilnosci, zapewniajgc szybkie efekty
w zakresie organizacji transportu oraz planowanie dlugoterminowych inwestycji majgcych na celu
rozwoj zeroemisyjnej mobilnosci.

W ramach dziatan ukierunkowanych na ograniczenie emisji z transportu zbiorowego, planowana jest
stopniowa konwersja taboru autobusowego eksploatowanego w MOF Krasnegostawu na pojazdy zero-
i niskoemisyjne. Dziatania te sg zgodne z celami zrownowazonej mobilnosci, a takze z krajowymi
i unijnymi regulacjami dotyczacymi dekarbonizacji transportu publicznego. Z uwagi na zréznicowane
uwarunkowania organizacyjne, przestrzenne, operacyjne i finansowe, mozliwa bedzie realizacja tej
konwersji zaréwno w kierunku taboru zeroemisyjnego (np. elektrycznego Ilub wodorowego),
jak i niskoemisyjnego (w szczegdlnosci hybrydowego). Obie technologie — przy prawidlowym wdrozeniu
— wpisujg sie w zatozenia transformaciji ekologicznej transportu zbiorowego i powinny by¢ traktowane
jako réwnowazne warianty realizacyjne, ktérych wybér zalezy od lokalnych potrzeb, profilu tras,
dostepnosci infrastruktury tadowania, a takze zdolnosci inwestycyjnych operatoréw i samorzgdow.
Wiadze MOF lub poszczegdlne gminy, w zaleznosci od analizy tras (np. dtugos¢, przebieg, profil
zatrzyman), mogg zdecydowacé o wyborze:

taboru zeroemisyjnego — tam, gdzie uzasadnia to intensywnos¢ ruchu, przewidywany efekt
Srodowiskowy oraz mozliwos¢ budowy odpowiedniego zaplecza technicznego,

taboru hybrydowego — na trasach o mniejszym obcigzeniu lub w sytuacjach, gdzie techniczna
lub ekonomiczna wykonalno$¢ wdrozenia taboru elektrycznego jest ograniczona,

lub obu rozwigzan tgcznie, w ramach modelu mieszanego, dopasowanego do struktury sieci
komunikacyjnej.

Wdrozenie niskoemisyjnych i zeroemisyjnych pojazdéw powinno byé poprzedzone analizg
wykonalnos$ci technicznej i organizacyjnej, w tym oceng kosztéw cyklu zycia (LCC), mozliwosci
pozyskania srodkéw zewnetrznych, dostepnosci czesci i ustug serwisowych, przewidywanego czasu
eksploatacji, a takze oceny korzysci sSrodowiskowych i spotecznych.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze wybdr rodzaju napedu autobuséw w procesie konwersiji taboru jest Scisle
powigzany z docelowym ksztattem systemu transportu zbiorowego, w tym z uktadem tras, dtugoscia
i profilem linii, liczbg kursdw, lokalizacjg zaplecza technicznego oraz stopniem integracji z innymi
Srodkami transportu. Tymczasem w ramach niniejszego Planu trwa dopiero proces redefiniowania roli
transportu zbiorowego w obszarze MOF Krasnegostawu — w szczegodlnosci w kontek$cie tworzenia
zintegrowanego systemu przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchamiania nowych
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potgczen, integracji taryfowej i organizacyjnej, a takze okreslania funkcji transportu kolejowego
w relacjach wewnetrznych i zewnetrznych. Jednoczes$nie nadal trwajg prace nad lokalizacjg weziow
przesiadkowych, punktéw integracji systemowej oraz parkingdéw ,Park and Ride”, ktére rowniez bedg
wptywac na przebieg i charakter obstugiwanych tras. Wobec powyzszego, wybdér technologii napedu
taboru autobusowego powinien zosta¢ dokonany dopiero po ustaleniu kluczowych elementow
organizacyjno-przestrzennych systemu transportu zbiorowego, tak aby byt spéjny z docelowg strukturg
komunikacyjng i odpowiadat realnym uwarunkowaniom eksploatacyjnym.

Warto réowniez podkresli¢, ze pojazdy hybrydowe — jako technologia przejsciowa — mogg stanowié
istotny element etapu transformacyjnego, umozliwiajgc wczesne wdrozenie niskoemisyjnych rozwigzan
przy relatywnie nizszych kosztach inwestycyjnych i przy zachowaniu elastycznosci operacyjnej.
W zwigzku z powyzszym, konwersja taboru autobusowego w MOF Krasnegostawu moze przyjg¢ rézne
warianty technologiczne, ktére nalezy traktowac jako rownowazne wzgledem celéw dokumentu SUMP,
o ile przyczyniajg sie do ograniczenia emisji, poprawy jakosci ustug i zwiekszenia atrakcyjnosci
transportu zbiorowego.

Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny wigze sie z budowg lub przebudowg
infrastruktury niezbednej do jego obstugi i tadowania paliwem alternatywnym (np. zaplecze techniczne
do obstugi taboru w zajezdni, instalacja do dystrybucji ekologicznych nosnikéw energii) czy tez budowa
lub przebudowg infrastruktury publicznego transportu zbiorowego. Nalezy zapewni¢ niezbedng
infrastrukture do fadowania i tankowania autobuséw nisko- i zeroemisyjnych gtéwnie na zajezdniach
i petlach oraz przystankach krancowych.

W odniesieniu do planowanej konwersji taboru autobusowego w MOF Krasnegostawu w kierunku
rozwigzan nisko- i zeroemisyjnych, nalezy wskazac, ze z punktu widzenia uwarunkowan technicznych,
eksploatacyjnych i funkcjonalnych obszaru, wdrozenie taboru hybrydowego moze stanowié rozwigzanie
bardziej racjonalne, efektywne i adekwatne do lokalnych warunkéw niz wdrozenie autobusow
elektrycznych.

Przede wszystkim, system transportu publicznego w MOF Krasnegostawu charakteryzuje sie niewielkg
liczbg pojazddéw, ograniczong liczbg kurséw, duzym rozproszeniem zabudowy oraz zréznicowaniem
przebiegu tras, ktére czesto majg charakter promienisty, obejmujg tereny o niskiej gestosci zaludnienia
i przebiegajg przez obszary niezurbanizowane. Dilugosé tras, czesta potrzeba utrzymywania
elastycznosci operacyjnej oraz konieczno$¢ zapewnienia niezawodnosci pojazdéw w zmiennych
warunkach topograficznych i pogodowych powodujg, ze eksploatacja autobuséw elektrycznych
mogtaby wigzac sie z istotnymi ograniczeniami, np. w zakresie zasiegu, czasu tadowania, dostepnosci
infrastruktury tadowania i organizacji zaplecza technicznego.

Ponadto, w MOF nie funkcjonuje obecnie zintegrowane zaplecze serwisowo-techniczne, ktore
umozliwiatoby obstuge pojazddw elektrycznych w sposdob efektywny i bezpieczny. Brak stacji tadowania,
wyspecjalizowanej kadry technicznej oraz doswiadczenia operatoréw w eksploatacji tego typu pojazdéw
znaczgco wpltywa na ryzyko operacyjne ich wdrozenia. Koszty zwigzane z organizacjg infrastruktury
technicznej i energetycznej dla taboru bezemisyjnego sg w obecnym stanie nieproporcjonalnie wysokie
wzgledem skali systemu komunikacyjnego funkcjonujgcego w MOF.

Z punktu widzenia problematyki srodowiskowej i komunikacyjnej, tabor hybrydowy — jako rozwigzanie
niskoemisyjne — pozwala na istotne ograniczenie emisji CO, oraz zanieczyszczen powietrza i hatasu
w poréwnaniu do pojazdéw konwencjonalnych. Moze by¢ takze skutecznie wykorzystywany w trybie
elektrycznym w obszarach o wysokiej wrazliwosci srodowiskowej (np. centrum miasta, rejony szkét,
szpitali, parkéw), a jednoczesnie zachowaé petng mobilnos¢ i elastycznosé poza nimi.

W zwigzku z powyzszym, wladze MOF Krasnegostawu dopuszczajg mozliwos¢ zakupu taboru
niskoemisyjnego (hybrydowego), pod warunkiem przedstawienia rzetelnej analizy wskazujgcej na brak
mozliwosci zakupu taboru bezemisyjnego z przyczyn eksploatacyjnych lub technicznych. Analiza ta
obejmowac bedzie:

Strona 168



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

charakterystyke istniejgcego systemu transportu zbiorowego i zasiegu obstugiwanego obszaru,
strukture i parametry eksploatacyjne tras,

opis aktualnie wykorzystywanego taboru,

identyfikacje probleméw srodowiskowych i komunikacyjnych,

ocene wykonalnosci technicznej i operacyjnej wdrozenia pojazdéow bezemisyjnych,
uzasadnienie, ze tabor hybrydowy w obecnych warunkach jest rozwigzaniem bardziej
funkcjonalnym, technicznie wykonalnym i uzasadnionym operacyjnie, ktére nie narusza celéw
zréwnowazonej mobilnosci, a przyczynia sie do ich osiggniecia.

Istotnym czynnikiem zachecajgcym do podrézy samochodami nisko- lub zeroemisyjnymi jest wysoko
rozwinieta sie¢ punktéw tadowania i tankowania. Lokalizacja stacji tadowania i tankowania pojazdéw
nisko- lub zeromisyjnych powinna uwzglednia¢ sasiedztwo: placowek handlowych, urzedéw, obiektow
stuzgcych rozrywce i kulturze, duzych zaktadow pracy, osiedli mieszkaniowych. W przypadku pojazdow
elektrycznych wazng kwestia jest czas konieczny na fadowanie baterii i mozliwos¢ jego
zagospodarowania poprzez dziatalnos¢ prowadzong w sgsiedztwie. Rowniez na parkingach Park&Ride
oraz w SPP nalezy zapewni¢ miejsca postojowe wraz z infrastrukturg do fadowania samochodow
elektrycznych, umozliwiajgc bezptatny postdj takich samochodow.

Przyktady praktycznego zastosowania na obszarze przedmiotowych gmin zalecen przedmiotowego
pakietu przedstawiono w tabeli nr 5.20.

Tabela 5.20 Przyktad zastosowania zalecen pakietu Zielona transformacja w niskoemisyjny transport w praktyce
MOF

Wybrane zadania

Sektor transportu autobusowego
Gmina Izbica
Zakup taboru bezemisyjnego lub niskoemisyjnego
Gmina Siennica Rézana
Zakup autobusow elektrycznych/wodorowych do obstugi transportu zbiorowego
Miasto Krasnystaw
Zakup taboru autobusowego zero- i niskoemisyjnego wraz z infrastruktura do fadowania/tankowaia autobuséw

Sektor transportu drogowego
Gmina Izbica
Budowa stacji tadowania samochoddw elektrycznych
Gmina Krasnystaw
Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych przy budynkach uzyteczno$ci publicznej
Gmina Lopiennik Gorny
Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych
Gmina Siennica R6zana
Budowa stacji tadowania dla pojazdow zeroemisyjnych
Miasto Krasnystaw
Rozbudowa o$wietlenia ulicznego (w szczegolinosci o$wietlenia energooszczednego)
Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych
Zakup pojazddw elektrycznych na potrzeby Urzedu Miasta Krasnystaw, jednostek organizacyjnych i spotek miejskich
Zrodfo: opracowanie wtasne
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Pakiet 10: Kapitat spoteczny — edukacja i odpowiedzialne zaangazowanie dla wspolnej
przysztosci obszaru

Pakiet ,Kapitat spoteczny — edukacja i odpowiedzialne zaangazowanie dla wspdlnej przysztosci
obszaru” odgrywa kluczowg role w budowaniu swiadomosci spotecznej na temat zrownowazonej
mobilnosci, wzmacnianiu kompetencji administracji samorzadowej oraz angazowaniu mieszkancéw
w procesy decyzyjne dotyczace transportu. Jego celem jest nie tylko edukacja i szkolenia w zakresie
nowoczesnych rozwigzan transportowych, ale takze pobudzenie aktywnosci spotecznej, rozwoj
przedsiebiorczoéci oraz integracja roznych grup interesariuszy wokét idei zréwnowazonej mobilnosci.

Zréwnowazona mobilnos¢ nie moze by¢ skutecznie wdrazana bez odpowiedniego przygotowania kadr
samorzgdowych oraz zwigkszenia Swiadomosci mieszkancow. Dlatego pakiet ten koncentruje sie
na szerokim spektrum dziatah edukacyjnych, informacyjnych i promocyjnych, majgcych na celu
budowanie spotecznej akceptacji dla zmian w systemie transportowym oraz wspieranie inicjatyw
lokalnych, ktére mogg wzmacnia¢ efekty wdrazanych dziatan w obszarze mobilnosci.

Po wdrozeniu dziatan przewidzianych w pakiecie MOF Krasnegostawu stanie sie regionem o wysokim
poziomie swiadomosci ekologicznej i mobilnosciowej, gdzie mieszkancy bedg aktywnie uczestniczyé
w procesach decyzyjnych zwigzanych z transportem. Dzigki edukacji i szkoleniom administracja
publiczna bedzie lepiej przygotowana do wdrazania nowoczesnych rozwigzan transportowych, a lokalna
spotecznos¢ bardziej otwarta na zmiany w systemie mobilnosci.

Rozwdj inicjatyw lokalnych oraz wsparcie przedsiebiorczosci zwigzanej z transportem i turystykg
pozwolg na wzmocnienie gospodarki regionu, a wdrazane kampanie edukacyjne i informacyjne
przyczynig sie do budowania spotecznego zaangazowania na rzecz zrownowazonego rozwoju.

Tabela 5.21 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu
wraz ze wskazaniem sektoréw, na ktére oddziatujg oraz priorytetem wdrazania.

Tabela 5.21 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Kapitat spoteczny — edukacja i odpowiedzialne
zaangazowanie dla wspoélnej przysztosci obszaru

Dziatania Sektory Priorytet

10.1. Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu dziatania na rzecz
zintegrowanego zarzadzania bezpieczenstwem

10.2. Stworzenie zespotéow roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych,
wspofpracujacych w ramach realizacji zadan zwigzanych z implementacjg, Inteligentnych
Systeméw Transportowych

10.3. Ksztalcenie pracownikdw administracji samorzadowej w zakresie zréwnowazonej

mobilnosci Transportu pieszego

10.4. Udziat zespotow roboczych we wspdlnych szkoleniach i warsztatach, w tym z zakresu Transportu rowerowego

wsparcia logistyki miejskiej Transportu autobusowego Wysoki
10.5. Szkolenia z opracowywania kampanii promocyjnych z zakresu bezpieczenstwa ruchu Transportu kolejowego

10.6. Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach w zakresie bezpieczenstwa ruchu | Transportu samochodowego
drogowego Planowania przestrzennego

10.7. Tworzenie warsztatow i zaje¢ w szkotach oraz JST o tematyce zwigzane;
ze zrbwnowazong mobilno$cig

10.8. Udziat w szkoleniach podnoszacych wiedze z zakresu bezpieczenstwa ruchu
oraz nowoczesnych rozwigzan

10.9. Prowadzenie dziatar edukacyjnych dotyczacych zréwnowazonej mobilnoéci dla réznych
grup spotecznych
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Dziatania Sektory Priorytet

10.10. Wdrazanie kultury rowerowej - utrwalenie kluczowej roli roweréw w przemieszczaniu
i upowszechnienie uzycia roweréw w podrdzach w r6znych motywacjach

10.11. Rozwdj $wiadomosci ekologicznej w zakresie transportu publicznego i wptywie decyzji
transportowych na klimat i jako$¢ Zycia

10.12. Samorzadowe wsparcie zarzadzania mobilnoscig dla obiektow

10.13. Opracowanie platformy wspomagajacej dialog z mieszkancami, konsultacje spoteczne,
zgtaszanie propozycji zmian i problemoéw w systemie transportowym

10.14. Wprowadzenie tematyki zréwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu
miejskiego w szkotach — na zajeciach oraz poprzez organizacje konkurséw i warsztatow

10.15. Samorzadowe wsparcie inicjatyw lokalnych, prywatnych dla dziatan uzupetniajacych,
rozszerzajacych rezultaty wdrozenia zréwnowazonej mobilno$ci (np. promocja i rozwdj lokalnej
agro i ekoturystyki, obstugi elementéw systemu transportowego, komercyjnej oferty mobilnosci
aktywnej, obstugi wzbudzonego popytu w regionie o poprawionej dostepnosci, uzupetnienie
oferty)

10.16. Warsztaty i szkolenia w zakresie pobudzenia przedsigbiorczosci mieszkancdw, inicjatyw Niski
bazujacych na rozwoju zwigzanym ze zréwnowazona mobilno$cig,

10.17. Rozwdj instrumentow oraz wspdtpracy na rzecz monitorowania procesow rozwoju
10.18. Wsparcie dziatar podnoszacych jako$¢ systemu planowania i wdrazania na poziomie
regionalnym i lokalnym

10.19. Wypracowanie wspdlnych inicjatyw z zakresu prowadzenia kampanii edukacyjnych
zwigzanych z bezpieczenstwem w transporcie

10.20. Przygotowanie spdjnej koncepciji informacyjno-promocyjnej dotyczacej dziatan na rzecz
zréwnowazonej mobilnosci

10.21. Wigczenie sie w obchody Europejskiego Tygodnia MobilnoSci

10.22. Regionalne forum mobilnosci

Efekty realizacji pakietu

Zwiekszenie $wiadomosci mieszkaricéw w zakresie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko
Poprawa komfortu podrézy pieszych, rowerowych i srodkami transportu zbiorowego
Poprawa otoczenia i jako$ci zycia mieszkarcow
Zmnigjszenie liczby zdarzen drogowych
Zmniejszenie powierzchni zajmowanej przez samochody
Zmniejszenie wptywu transportu na $rodowisko
Zmniejszenie wykorzystania samochodu w podrézach
Zwigkszenie liczby podrdzy pieszych, rowerowych i $rodkami transportu zbiorowego
Zwiekszenie liczby podrézy wspétdzielonych
Zwigkszenie wspotpracy pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego

zrédfo: opracowanie wtasne

Podstawowym celem pakietu jest rozwdj kapitatu spotecznego, podniesienie poziomu wiedzy
mieszkancow i administracji samorzadowej oraz pobudzenie odpowiedzialnosci za ksztattowanie
nowoczesnej polityki transportowej. Realizacja tego celu wymaga zaréwno dziatan edukacyjnych
i szkoleniowych, jak i wprowadzenia mechanizméw utatwiajgcych dialog spoteczny oraz angazowanie
mieszkancow w procesy decyzyjne.

Dziatania w ramach pakietu obejmujg szkolenia dla pracownikéw samorzgdowych, kampanie promujgce
zrownowazong mobilno$é, organizacje wydarzen edukacyjnych oraz rozwdj narzedzi wspierajgcych
dialog spoteczny. Kluczowg role odgrywa réwniez wspieranie lokalnych inicjatyw i przedsiebiorczoéci,
ktére mogg przyczyniac sie do uzupetniania efektéw wdrazanej polityki mobilnosciowe;j.

Dziatania ujete w pakiecie mozna podzieli¢ na kilka grup, koncentrujgcych sie na réznych aspektach
wzmachiania kapitatu spotecznego i edukacji w zakresie mobilnosci:

szkolenia i warsztaty dla administracji samorzgdowej, obejmujgce ksztatcenie urzednikdéw
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, organizacje warsztatéw dotyczacych inteligentnych
systemow transportowych oraz podnoszenie kompetencji w obszarze zarzgdzania mobilnoscig.
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Rozwdj wiedzy i umiejetnodci w administracji publicznej jest kluczowy dla skutecznego
wdrazania zmian w systemie transportowym;

edukacja i promocja zréwnowazonej mobilnosci wsréd mieszkancow, co obejmuje organizacije
zaje¢ w szkotach, wdrazanie kampanii informacyjnych, promowanie kultury rowerowej oraz
dziatania zwiekszajgce $wiadomosé ekologiczng w zakresie transportu publicznego. Edukacja
najmtodszych i dorostych mieszkancow przyczyni sie do wzrostu akceptacji dla nowoczesnych
rozwigzan transportowych oraz ksztattowania postaw proekologicznych;

wsparcie inicjatyw lokalnych i pobudzaniu przedsiebiorczo$ci mieszkancow, co obejmuje
samorzgdowe wsparcie dziatan komplementarnych dla wdrazanych strategii mobilnosci,
promocje lokalnej agro- i ekoturystyki oraz rozwoj prywatnych ustug zwigzanych z transportem
i mobilnoscig aktywng. Dziatania te umozliwia wzmocnienie efektéw polityki transportowej
poprzez angazowanie podmiotdw prywatnych oraz mieszkancéw w uzupetnianie oferty

transportowej;
mechanizmy wspierajgce dialog spoteczny i partycypacje mieszkancow, obejmujgce
opracowanie platformy do konsultacji spotecznych, organizacje foréw i wydarzen

mobilnosciowych oraz przygotowanie koncepcji informacyjno-promocyjnych dotyczgcych
wdrazanych dziatan. Aktywizacja spoteczenstwa i utatwienie zgtaszania probleméw oraz
propozycji rozwigzan pozwolg na bardziej efektywne zarzgdzanie transportem w MOF
Krasnegostawu;

kampanie edukacyjne i informacyjne, ktére obejmujg przygotowanie spojnych strategii
komunikacyjnych, organizacje warsztatéw na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
zaangazowanie w ogolnokrajowe i europejskie inicjatywy, takie jak Europejski Tydzien
Mobilno$ci.

Dziatania w pakiecie zostaty podzielone na wysoki priorytet, obejmujgcy zadania o fundamentalnym
znaczeniu dla edukacji i zarzgdzania mobilnoscig, oraz zadania o nizszym priorytecie, ktére wymagajg
wiekszego zaangazowania zasobow organizacyjnych i finansowych.

Dziatania o wysokim priorytecie obejmujg szkolenia i warsztaty dla administracji samorzgdowej,
organizacje edukacyjnych kampanii spotecznych, wdrazanie dziatan zwiekszajgcych swiadomos$é
w zakresie transportu rowerowego oraz poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Te zadania sg
kluczowe dla podniesienia poziomu wiedzy na temat mobilnosci oraz budowania akceptaciji
dla wdrazanych zmian.

Dziatania o nizszym priorytecie obejmujg rozwdj platform konsultacyjnych, wspieranie inicjatyw
lokalnych zwigzanych z mobilno&cia, organizacje wydarzeh promujgcych zrbwnowazony transport oraz
wdrazanie dtugofalowych programéw wspétpracy miedzyregionalnej w zakresie monitorowania zmian
w transporcie. Te dziatania, choé rownie istotne, wymagajg dtuzszego czasu wdrazania oraz wigkszego
naktadu pracy organizacyjnej. Dziatania w tym obszarze bedg rozwijane w elastyczny sposoéb
i wybierane z przedstawionego zbioru rozwigzania najbardziej potrzebne, najbardziej skuteczne
na danym etapie wdrazania koncepcji zrébwnowazonej mobilnosci.

Podziat ten pozwala na stopniowe wdrazanie strategii edukacyjnej i promocyjnej, zapewniajgc szybkie
efekty w zakresie zwiekszania swiadomosci mieszkancéw oraz diugofalowe wsparcie dla lokalnych
inicjatyw i rozwoju polityki mobilnosci.

Pakiet ,Kapitat spoteczny — edukacja i odpowiedzialne zaangazowanie dla wspdlnej przysziosci
obszaru” oddziatuje na realizacje wszystkich pozostatych pakietdw poprzez ksztattowanie zmiany
zachowan komunikacyjnych, stanowigc jeden z mechanizméw regulacji rynkowej. Dostosowywanie
rozwoju systemu transportowego realizowane przez doswiadczony, zaangazowany, zintegrowany
i kompetentny zespét urzednikow-ekspertéw z réznych gmin i réznych obszaréw funkcjonowania
spotecznosci lokalnych w JST do potrzeb mieszkancéw s$swiadomych podejmowanych decyzji
i samodzielnie chcgcych wdrazac koncepcje zrbwnowazonej mobilnosci, w sposéb naturalny wzmachia
i przyspiesza proces zmian cech, struktury i organizacji systemu transportowego. Jednoczesnie
w ramach rozwazanego pakietu sami mieszkancy zgtaszajg wtasne propozycje zmian, wskazujg cechy
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systemu, elementy wymagajace poprawy i biorg udziat w badaniach potrzeb przewozowych. Poprzez
aktywne uczestnictwo i zaangazowanie w sposéb swiadomy realnie wplywajg na komfort zycia w MOF
Krasnegostawu.

Rozpoczecie dialogu z mieszkancami powinno by¢é poprzedzone okresleniem celu, ktéry bedzie
determinowat wszystkie poczynione dziatania. Podstawg powodzenia skutecznego, sprawnego
wdrozenia koncepcji zrobwnowazonej mobilnosci jest spowodowanie zmiany zachowan
komunikacyjnych. Jedng z zachet jest przejrzystos¢ przekazu, tatwo$¢ korzystania z proponowanego,
zintegrowanego systemu oraz duza dostepnosc¢: czasowa przestrzenna i informaciji.

Konieczne jest zatem poznanie opinii uzytkownikow, wtgczenie mieszkancow w sposob ciggly w proces
decyzyjny rozwoju i funkcjonowania systemu transportowego. Nalezy utatwi¢ mieszkancom dialog,
zgtaszanie wtasnych propozycji a w drugg strone jasne przekonywanie o zasadno$ci wprowadzanych
dziatan, tak aby uzytkownicy utozsamiali sie z systemem transportowym i czuli sie odpowiedzialni
za rozw¢j i funkcjonowanie przedmiotowych gmin.

Diagnoza aktualnej sytuacji wskazuje, ze duzym problemem jest zbyt czeste wykorzystanie samochodu
w codziennych przemieszczeniach. Jest to wiec pole do prowadzenia dyskusji nad odwrdéceniem
dotychczasowego trendu zwigkszania miejsca dla samochoddéw w przestrzeni publicznej. Poprzez
poznanie potrzeb i oczekiwan mieszkancow i wypracowania w rezultacie warsztatéw wspolnego
stanowiska spetniajgcego oczekiwania wszystkich mieszkancéw bedzie mozna skfoni¢ przynajmniej
czesé uczestnikow szkolen/warsztatow ich do zmiany zachowan transportowych.

Ksztalt mobilnosci jest silnie uwarunkowany przez planowanie przestrzenne, siatke osadniczg
oraz rozmieszczenie ustug. W zwigzku z tym jako kolejny cel komunikacji mozna wskazaé¢ edukacje
w zakresie urbanistyki. Poprzez wskazanie mieszkanncom zwigzkdéw przyczynowo — skutkowych
pomiedzy rozlewaniem zabudowy, a wzrostem transportochtonnosci i determinowaniem probleméw
transportowych mozna wptynaé na swiadome podejmowanie decyzji zwigzanych z wyborem miejsc
zamieszkania i sposobow przemieszczania.

Ksztattowanie obecnych zachowan transportowych uczniéw, wskazywanie zalet transportu zbiorowego
i potwierdzenie, ze jest to srodek transportu, ktory zaspokaja biezagce potrzeby mobilnosciowe ucznidéw
lezy u podstaw organizacji szkolen w szkotach. Wypracowanie wsréd ucznidow wiasciwych zachowan
komunikacyjnych spowoduje, Zze w dorostym zyciu mimo uzyskania prawa jazdy bedg regularnie
(z wtasnej woli) rowniez, dalej korzystac¢ z transportu zbiorowego dostrzegajgc zalety i obiektywne cechy
tej formy przemieszczania.

Kluczowym elementem systemu transportowego jest cztowiek. Masowo$¢ proceséw ruchu i ztozonosé
ludzkich zachowanh, zrdéznicowanie uzytkownikdw jest zasadniczg przyczyng wypadkow, zdarzen
drogowych. To wuczestnicy ruchu (podrézni, prowadzgcy $rodki transportu) odpowiadajg
za bezpieczenstwo, dlatego konieczne jest prowadzenie skutecznych, szeroko zakrojonych dziatan
majgcych na celu udwiadomienie spofeczenhstwa i ksztattowanie pozytywnych zachowan skutkujgcych
poprawg bezpieczenstwa. Konieczne jest ciggte podnoszenie wiedzy uczestnikédw ruchu
0 zagrozeniach, ktéorym nalezy przeciwdziataé. W tym celu konieczne jest prowadzenie spojnych,
jednolitych w catym MOF kampanii informacyjnych, promujgcych wtasciwe zachowania. Konieczne jest
wdrazania skutecznych rozwigzan, dlatego zespot opracowujgcy kampanie powinien byé profesjonalny,
dobrze przygotowany do stawianych przed nim zadah. Konieczne jest kazdorazowe okreslenie
wybranej grupy docelowej, do ktérej kierowane bedg szkolenia, aby tresci byty dobrze dopasowane
i skuteczne.

Celem edukacji powinno by¢é motywowanie uczestnikow ruchu do bezpiecznych zachowan na drodze.
Propagowanie zachowan bezpiecznych, odpowiedzialnych, realizowane w postaci kampanii powinno
zwieksza¢ swiadomos¢ i odpowiedzialno$¢ spoteczng oraz zmniejszaé czestotliwos¢ negatywnych
zachowan.
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Dziatania majgce na celu edukacje, informowanie i promocje w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
obejmujg kampanie i akcje edukacyjno-marketingowe. Kampanie edukacyjno-marketingowe
przyczyniajg sie do zwiekszania ogdlnej swiadomosci transportowej oraz zachecania do podrozy
pieszych, rowerowych, z udziatem srodkéw transportu osobistego lub komunikacjg zbiorowg. taczg
promocje zrownowazonej mobilnosci z promocjg aktywnego i zdrowego stylu zycia. Z kolei akcje
edukacyjno-marketingowe skierowane sg do poszczegdlnych grup adresatéw. Majg za zadanie
przyczyni¢ sie do zmiany zachowan komunikacyjnych poprzez wptynigecie na dotychczasowe normy,
organizacje czy kulture danej grupy.

Warto réwniez zachecac¢ mieszkancéw do wigczenia sie w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnosci
(dawniej: Europejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu) organizowanego co roku od 16 do 22
wrzesnia, a jego zwienczeniem jest Dzien bez samochodu (22 wrzesnia). Wazna role w zakresie dziatan
informacyjno-promocyjnych odgrywajg media spotecznosciowe. Nalezy zacheca¢ do dzielenia sie
relacjami z podrézy pieszych, rowerowych i Srodkami transportu zbiorowego.

Ksztattowanie zachowan komunikacyjnych w mys$l idei zréwnowazonej mobilnosci powinno byé
prowadzone od edukacji wczesnoszkolnej. Juz od najmiodszych lat dzieci powinny poznawac wzorce,
ktérymi beda mogty kierowaé¢ sie w dorostym zyciu. Dziatania powinny charakteryzowaé sie
cyklicznoscig i powtarzalnoscia, zapewnia¢ sukcesywne wdrazanie dobrych nawykéw i ksztattowanie
swiadomos$ci dzieci i mitodziezy. Programy edukacyjne powinny obejmowa¢ m.in. tematyke
zréwnowazonej mobilnosci, wptywu transportu na srodowisko, jak bezpiecznie poruszac sie rowerem
i pieszo po miescie, ktore jako cykl zaje¢ w szkotach, przeprowadzane bytyby przez wyszkolone w tym
zakresie osoby (wychowanie komunikacyjne).

Utworzone zespoty robocze dla ksztattowania transportu zbiorowego, na rzecz opracowania spoéjne;j
sieci drog rowerowych i inne, ktérych potrzeba wynika z realizacji dziatan wskazanych w niniejszym
Planie powinny uczestniczy¢ wspdélnie w warsztatach i szkoleniach z zakresu ksztaltowania
zrownowazonej mobilnosci. Celem warsztatéw i szkoleh jest pogiebienie wspétpracy pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego i podmiotami, jak réwniez wzajemna wymiana doswiadczen
i wypracowanie spojnych i zintegrowanych rozwigzan w systemie transportowym funkcjonujgcym
na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Pozyskane dane z badan zachowan transportowych bedg stanowi¢ podstawe do opracowania bazy
danych otwartych. Baza danych dostepna bedzie dla wszystkich jednostek zarzgdzajgcych
i organizujgcych system transportowy i mieszkancow przedmiotowych gmin oraz dla podmiotow
zewnetrznych. W celu pozyskiwania informacji o problemach wystepujgcych w systemie transportowym,
oczekiwan i potrzeb mieszkancéow MOF wskazuje sie na prowadzenie dialogu z mieszkahcami
przy wykorzystaniu platformy internetowej i mobilne;.

Gtéwne generatory ruchu obejmujg zaktady pracy, budynki uzyteczno$ci publicznej, handlowo-
ustugowe, turystyczne, kulturowe i rekreacyjne. System transportowy powinien zaspokajaé potrzeby
przemieszczania sie z domu do tych obiektéw, jak réwniez pomiedzy nimi. Nalezy wiec wspomagac
pracodawcow, wiascicieli obiektdow handlowych, ustugowych, turystycznych, kulturowych
i rekreacyjnych w zakresie zarzgdzania mobilnoscig pracownikéw oraz oséb odwiedzajgcych. Takie
dziatania mogg obejmowaé zakup biletéw na komunikacje miejskg dla pracownikéw, znizki na bilety
wejsciowe dla odwiedzajgcych, ktérzy przyjechali transportem zbiorowym (na podstawie skasowanego
biletu). Prowadzenie warsztatow i szkolen pracodawcéw, wiascicieli obiektéw handlowych, ustugowych,
turystycznych, kulturowych i rekreacyjnych umozliwi wprowadzenie rozwigzan zarzgdzania mobilnoscig
dostosowanych do oferty przewozowej, dostepnosci przestrzeni pod miejsca postojowe i réznych
potrzeb uzytkownikdow.

5.3. Uwarunkowania i kierunki rozwoju elementéw zrownowazonej mobilnosci

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu to kompleksowy
plan dziatah, ktéry uwzglednia potrzeby mieszkancow, rozwdj gospodarczy oraz ochrone srodowiska
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w perspektywie diugoterminowej. Obejmuje on wizje rozwoju obszaru, cele horyzontalne oraz
operacyjne, a takze scenariusze wdrozeniowe, ktére przedstawiajg rézne podejscia do realizaciji polityki
transportowej i przestrzenne.

Przyjeta wizja podkresla zréwnowazony rozwoj obszaru w trzech kluczowych wymiarach — spotecznym,
gospodarczym i srodowiskowo-przestrzennym. Zaktada ona, ze réwnoczesna poprawa efektywnosci
systemu transportowego oraz racjonalne ksztattowanie struktury osadniczej pozwolg na osiggniecie
trwatego i harmonijnego rozwoju. Wizja ta jest spdjna z celami horyzontalnymi i operacyjnymi,
wskazujgc, ze transport nie jest tylko narzedziem przemieszczania sie, ale kluczowym elementem
spoéjnosci przestrzennej, funkcjonalnej i Srodowiskowej regionu.

Cele horyzontalne w dokumentach strategicznych, takich jak Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
petnig kluczowa funkcje w okresleniu ogdlnej wizji rozwoju i gtdbwnych priorytetéw interwenciji. Sa to cele
o szerokim, przekrojowym charakterze, ktdre nie koncentrujg sie na konkretnych, waskich dziataniach,
ale raczej definiujg gtéwne kierunki zmian, w ktérych powinien podagza¢ system transportowy
i urbanistyczny w danym obszarze. Ich podstawowg funkcjg jest tworzenie ram dla bardziej
szczegotowych celéw operacyjnych oraz wynikajgcych z nich dziatan. W praktyce oznacza to, ze cele
horyzontalne obejmujg catosciowe aspekty rozwoju obszaru funkcjonalnego i stanowig wspding
podstawe dla poszczegolnych pakietow dziatan oraz scenariuszy wdrozeniowych. Charakterystyczng
cechg celéw horyzontalnych jest ich uniwersalnos¢ i dlugoterminowa perspektywa. Nie odnoszg sie one
do pojedynczych inwestycji czy konkretnych rozwigzan technicznych, lecz wskazujg najwazniejsze
potrzeby i priorytety obszaru, ktére muszg zosta¢ uwzglednione w kazdej formie planowania transportu
i zagospodarowania przestrzennego.

Cele operacyjne rozwijajg i uszczegodtawiajg zatozenia wynikajgce z celéw horyzontalnych,
wprowadzajgc konkretne kierunki dziatan:

efektywny system transportowy wspierajgcy aktywizacje spoteczno-gospodarczg - transport
jako narzedzie wzrostu gospodarczego i spojnosci spotecznej zapewniajgc poprawe
infrastruktury drogowe;j i transportu zbiorowego dla zwiekszenia konkurencyjnosci regionu;
harmonijny rozwoj przestrzenno-funkcjonalny - integracja planowania transportu i przestrzeni,
ograniczenie chaotycznej suburbanizacji;

urbanistyka zorientowana na mobilnos¢ - ksztattowanie miast i osiedli w sposéb sprzyjajacy
pieszym i rowerzystom, uspokojenie ruchu;

wzmochienie mobilnosci indywidualnej wspierajgcej powigzania funkcjonalne - rozwdj
infrastruktury pieszej i rowerowej, eliminacja barier, zwigkszenie komfortu podrézy
niezmotoryzowanych;

obnizenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko - ekologizacja transportu, wdrozenie
rozwigzan intermodalnych i nowoczesnych technologii.

Cele 2, 3 i 4 dotyczg zagospodarowania przestrzennego i integracji transportu z funkcjami
urbanistycznymi. Natomiast Cel 1 i 5 sg Sciste powigzane z ograniczeniem negatywnego wptywu
transportu na $srodowisko poprzez efektywnos¢ systemu. Cele mozna podzieli¢ na infrastrukturalne
(1, 4), przestrzenno-urbanistyczne (2, 3) oraz srodowiskowe (5).

Scenariusze przedstawiajg alternatywne Sciezki realizacji polityki transportowej, wskazujgc priorytety
dziatan oraz zakres inwestycji:

scenariusz 1: Infrastruktura dla bezpieczenstwa i mobilnosci codziennej skupia sie na poprawie
bezpieczenstwa oraz budowie infrastruktury pieszej, rowerowej i transportu publicznego. Jest
to kluczowe dla spetnienia Celéw 1 i 4 — redukcja wypadkow, poprawa dostepu do komunikacji
zbiorowe. Jednak ten scenariusz nie uwzglednia szerokiej integracji systeméw transportowych
ani nowoczesnych technologii;

scenariusz 2: Zintegrowana mobilnos¢ i rozwdj technologiczny koncentruje sie na integraciji
systemow transportowych, cyfryzacji, wspoétdzielonej mobilnosci i inteligentnym zarzadzaniu
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ruchem. Scenariusz 2 wspiera Cele 1, 3 i 5 — poprawa efektywno$ci transportu, ograniczenie
emisji, inteligentne systemy zarzadzania. Problemem pozostaje brak silnego nacisku
na przestrzenne zmiany urbanistyczne;

scenariusz 3: Kompleksowa transformacja mobilnosci — transport, przestrzen i rozwdj
efektywnie zorganizowane zapewnia najbardziej kompleksowe podejscie — uwzglednia
efektywnos$¢ transportu, rozwodj przestrzeni, cyfryzacje i zarzgdzanie ruchem. Scenariusz
najlepiej realizuje wszystkie cele horyzontalne i operacyjne, tgczac elementy bezpieczenstwa,

urbanistyki i

ekologizacji transportu. Jednak jest to najbardziej wymagajgcy scenariusz

pod wzgledem finansowania, koordynaciji i dlugoterminowej strategii wdrazania.

Osiagniecie celow operacyjnych, a w diluzszej perspektywie czasu takze celéw horyzontalnych
realizowane jest dzieki wdrazaniu zbioru 10 pakietéw dziatan. Kazdy z pakietow pozwala przeksztaicic
system transportowy i osadniczy MOF Krasnegostawu w kierunku zapewnienia zréwnowazonej
mobilnosci w wybranych aspektach. Pakiety majg charakter komplementarny i wzajemnie sie
uzupetniajg oraz zapewniajg zwielokrotnienie, wzmocnienie korzystnych efektow, ktére wynikatyby
z realizacji pojedynczych pakietéw, co zostato niejako potwierdzone réwniez na etapie weryfikacji
alternatywnych scenariuszy. Kazdy pakiet, peini w przeksztatcaniu systemu transportowego do
wspotczesnych standardow i pozgdanych kierunkéw rozwoju w $cisle okreslony sposéb wynikajgcy
z jego charakteru. Przedstawienie roli poszczegdlnych scenariuszy we wdrazaniu zréwnowazonej
mobilnosci zawarto w tabeli 5.22.

Tabela 5.22 Oddziatywanie scenariuszy na zrownowazong mobilno$¢

Pakiet

Rola pakietu w rozwoju MOF Krasnegostawu

1. Racjonalne planowanie
przestrzenne - rewitalizacja
i rozwdj chronigce
$rodowisko

Zapewnia spdjne i przemyslane zarzadzanie przestrzenig w catym obszarze funkcjonalnym.

Ogranicza chaos urbanistyczny i pozwala na rozwoj obszaréw o wysokim potencjale inwestycyjnym.

Wspiera rozwoj infrastruktury drogowej i transportu publicznego w powigzaniu z planowaniem przestrzennym.
Chroni tereny zielone i zapewnia ich zréwnowazone wykorzystanie w celach rekreacyjnych i turystycznych.
Tworzy przyjazne do zycia obszary mieszkalne, z petnym dostepem do ustug i terenéw rekreacyjnych.

Pakiet stanowi fundament do dalszego zréwnowazonego rozwoju MOF Krasnegostawu, zapewniajac
efektywne i dlugofalowe planowanie przestrzenne z myslg o mieszkancach, $rodowisku i gospodarce.

2. Ksztattowanie
zrbwnowazonej przestrzeni
przyjaznej mieszkancom

Tworzy bardziej uporzadkowana i przyjazna dla mieszkarcow przestrzen miejska.

Poprawia bezpieczehstwo ruchu drogowego dzigki uspokojeniu ruchu.

Optymalizuje system parkowania, ograniczajac zajmowanie przestrzeni publicznej przez samochody.
Wspiera idee miasta kompaktowego i minimalizuje problem suburbanizacji.

Rozwija atrakcyjne przestrzenie publiczne, sprzyjajace zyciu spotecznemu i rekreacii.

Pakiet ten stanowi kluczowy element przeksztatcania MOF Krasnegostawu w bardziej funkcjonalna, zwartg,
i zrownowazong przestrzen miejska.

3. Dostepna i atrakcyjna
przestrzen publiczna

Poprawia dostepnos¢ i jako$¢ przestrzeni publicznych, tworzac bardziej komfortowe warunki dla mieszkancow.
Modernizuje i rozwija infrastrukture piesza oraz pieszo-rowerowa, zapewniajac bezpieczne i wygodne
potaczenia komunikacyjne.

Integruje transport publiczny z przestrzeniq miejska, podnoszac komfort podrézy i utatwiajac dostep
do przystankdw i stacji.

Wdraza blekitno-zielong infrastrukture, poprawiajac jakos¢ $rodowiska miejskiego i zwiekszajac odporno$c¢
miast na zmiany klimatyczne.

Utatwia korzystanie z transportu zbiorowego i rowerowego, uwzgledniajac ich potrzeby w nowych inwestycjach
komunikacyjnych.

Podnosi estetyke miast poprzez zazielenianie ulic i wdrazanie ekologicznych rozwigzan w przestrzeni
publicznej.

Ogranicza negatywne skutki zmian klimatycznych, poprawiajac mikroklimat miast i efektywno$¢
gospodarowania wodg opadowa,

Tworzy bardziej funkcjonalne i dostepne przestrzenie, dostosowane do wszystkich uzytkownikéw, w tym oséb
0 ograniczonej mobilno$ci.
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Pakiet

Rola pakietu w rozwoju MOF Krasnegostawu

Zwieksza atrakcyjnos¢ i konkurencyjnos¢é MOF Krasnegostawu, czynigc go nowoczesnym i odpornym na
przyszte wyzwania zwigzane z mobilno$cig i urbanistyka.

Pakiet ten stanowi fundamentalny element transformacji przestrzeni miejskich, taczac aspekty transportowe,
ekologiczne i spoteczne w jedng spojna strategie rozwoju MOF Krasnegostawu.

4. Polityka rowerowa
korzystna

dla spoteczenstwa,
gospodarki i Srodowiska

Tworzy spojna i bezpieczng sie¢ drog rowerowych i pieszych, dostosowang do potrzeb mieszkaricow.
Zwigksza integracjg roweru z transportem publicznym, poprawiajac mozliwo$ci podrézy multimodalnych.
Wspiera polityke rowerowg poprzez wdrazanie jednolitych standardéw i schematdw planowania.

Promuje ruch rowerowy poprzez edukacje i kampanie spoteczne, zwiekszajac bezpieczenstwo rowerzystow.
Rozwija turystyke rowerowa, wspierajac atrakcyjnos¢ regionu.

Pakiet ten przyczynia si¢ do poprawy jakosci zycia mieszkancow MOF Krasnegostawu, zwiekszajac udziat
transportu rowerowego i pieszej mobilnosci w systemie komunikacyjnym regionu.

5. Atrakcyjny transport
zbiorowy

Tworzy nowoczesny, spojny i zintegrowany system transportu zbiorowego.

Poprawia dostepno$¢ komunikacyjna, szczegdlnie w obszarach wykluczenia transportowego.
Wdraza nowoczesne systemy informaciji pasazerskiej, utatwiajac planowanie podrézy.
Podnosi jako$¢ ustug przewozowych, dostosowujac je do potrzeb mieszkancow.

Integruje transport publiczny z turystyka, zwiekszajac atrakcyjnosé regionu.

Pakiet ten jest fundamentem dla rozwoju efektywnego, konkurencyjnego i przyjaznego dla mieszkarncow
transportu publicznego w MOF Krasnegostawu.

6. Zintegrowany system
transportowy
odpowiadajacy potrzebom
struktury osadniczej

Tworzy nowoczesny i efektywny system transportowy, dostosowany do potrzeb mieszkancow.
Integruje rézne formy mobilnosci, zwiekszajac wygode i elastyczno$¢ podrozy.

Poprawia dostepno$¢ transportu publicznego, utatwiajac przesiadki.

Wadraza inteligentne systemy zarzadzania ruchem, optymalizujac przewozy.

Zwieksza konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego, poprawiajac jego atrakcyjnosc¢.

Pakiet ten stanowi kluczowy element transformacji systemu transportowego w MOF Krasnegostawu,
podnoszac jego jako$c¢ i efektywnosé.

7. Bezpieczna przestrzen
MOF

Zwieksza poziom bezpieczenstwa na drogach i przejsciach dla pieszych.

Poprawia organizacje ruchu oraz eliminuje miejsca szczegélnie niebezpieczne.

Wdraza nowoczesne rozwigzania inzynieryjne i techniczne w celu poprawy bezpieczenstwa.

Chroni pieszych i rowerzystow poprzez zwigkszenie widocznosci przej$¢ i reorganizacje ruchu.

Poprawia bezpieczenstwo w rejonie placéwek edukacyjnych.

Dostosowuje infrastrukture do potrzeb oséb ze szczegdlnymi wymaganiami, eliminujac bariery komunikacyjne.
Wprowadza rozwigzania prewencyjne i audytowe, pozwalajace na skuteczne monitorowanie zagrozen.

Pakiet ten stanowi kluczowy element polityki bezpieczenstwa transportowego MOF Krasnegostawu,
pozwalajgc na ograniczenie ryzyka wypadkdw oraz poprawe warunkdw podrézy dla wszystkich uczestnikow
ruchu.

8. Efektywne taficuchy
dostaw

Zwigksza efektywno$¢ transportu towarowego oraz poprawia organizacje fancuchéw dostaw.
Wdraza ekologiczne rozwigzania w logistyce, ograniczajac emisj¢ zanieczyszczen.
Modernizuje infrastrukture logistyczna, rozwijajac wezly transportowe.

Poprawia organizacje dostaw miejskich poprzez mikrohuby i strefy zatadunku.

Zwieksza atrakcyjno$¢ inwestycyjng regionu, wspierajac rozwdj gospodarczy.

Pakiet ten stanowi kluczowy element strategii rozwoju transportu i logistyki w MOF Krasnegostawu,
zapewniajac bardziej efektywny i zréwnowazony system dostaw.

9. Zielona transformacja
w niskoemisyjny transport

Zmniejsza emisje transportowa poprzez rozwdj pojazdéw zeroemisyjnych.

Wdraza nowoczesne technologie transportowe, poprawiajac efektywno$¢ przewozow.
Optymalizuje organizacje transportu poprzez badania, analizy i prognozowanie ruchu.
Integruje transport publiczny z mobilno$cig turystyczna.

Ogranicza negatywne skutki transportu tranzytowego w centrach miast.

Poprawia dostepno$¢ ekologicznych $rodkéw transportu dla mieszkancow i turystow.

Pakiet ten stanowi kluczowy element strategii przejscia MOF Krasnegostawu na system mobilnosci
niskoemisyjnej, zapewniajac bardziej efektywne i przyjazne dla Srodowiska rozwigzania transportowe.
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Pakiet Rola pakietu w rozwoju MOF Krasnegostawu

10. Kapitat spoteczny — Podnosi poziom wiedzy mieszkaricow i administracji na temat zréwnowazonej mobilnosci.

edukacja i odpowiedzialne | Wspiera edukacije i szkolenia w zakresie transportu oraz bezpieczerstwa ruchu drogowego.

zaangazowanie Zwieksza zaangazowanie mieszkancdw w procesy decyzyjne dotyczace transportu.

dla wspélnej przysztosci Wspiera inicjatywy lokalne i pobudza przedsigbiorczo$¢ zwigzang z mobilnoécia.

obszaru Tworzy przestrzen do dialogu spotecznego oraz konsultacji transportowych.
Pakiet ten stanowi fundament dla rozwoju spotecznego aspektu mobilnosci w MOF Krasnegostawu,
zapewniajac wysoki poziom edukacji, zaangazowania mieszkancow i sprawniejsze zarzadzanie transportem.

Zrodfo: opracowanie wtasne

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu
zostat opracowany w oparciu o kompleksowy zestaw pakietéw dziatan, ktdre obejmujg wszystkie
kluczowe aspekty funkcjonowania systemu transportowego oraz jego wptywu na przestrzen, srodowisko
i spoteczenstwo. Kazdy z pakietéw koncentruje sie na innym obszarze mobilnoéci, a ich wzajemna
komplementarnos¢ zapewnia zrownowazony rozwoj transportu, poprawe dostepnosci, bezpieczenstwa
i efektywnosci komunikacyjnej regionu. Pakiety te zapewniajg dtugoterminowa transformacje w kierunku
bardziej ekologicznych izréwnowazonych rozwigzan transportowych, a takze budujg spoteczne
zaangazowanie w procesy decyzyjne.

Aby skutecznie dgzy¢ do zroéwnowazonej mobilnosci, MOF Krasnegostawu powinien wdrazac
kompleksowe i wzajemnie uzupetniajgce sie dziatania, obejmujgce transport publiczny, mobilnosé¢
aktywng, bezpieczenstwo ruchu, transport towarowy oraz niskoemisyjnos¢ poprzez:

nowoczesne zarzadzanie przestrzenia i infrastrukturg - miasta i gminy powinny lepiej planowac¢
rozwoj przestrzenny, koncentrujgc sie na integracji transportu z uktadem urbanistycznym.
Kluczowe jest ograniczenie rozlewania sie zabudowy, uporzgdkowanie parkowania, wdrozenie
stref uspokojonego ruchu i poprawa jakosci przestrzeni publicznych;

efektywny transport publiczny - konieczne jest zwiekszenie dostepnosci i jakosci transportu
zbiorowego, jego integracja z innymi srodkami mobilnosci oraz rozwéj weztdw przesiadkowych.
Poprawa oferty przewozowej sprawi, ze mieszkancy chetniej wybiorg autobusy, pociggi
i transport wspotdzielony zamiast samochodu;

rozwdj ruchu pieszego i rowerowego - inwestycje w ciggi pieszo-rowerowe, infrastrukture
rowerowg oraz ich integracje z transportem publicznym pozwolg na wzrost liczby uzytkownikow
tych $rodkéw mobilnosci. Kluczowe jest tez wdrazanie bezpiecznych i wygodnych tras
oraz parkingéw rowerowych;

bezpieczenstwo na drogach i w przestrzeni publicznej - niezbedne sg dziatania eliminujgce
niebezpieczne skrzyzowania, poprawiajgce widocznosc¢ przejsé dla pieszych oraz zwiekszajace
bezpieczenstwo w rejonach szkot i przedszkoli. Planowanie miasta musi uwzglednia¢ potrzeby
pieszych, rowerzystow i 0sdb o ograniczonej mobilnosci;

nowoczesne i ekologiczne rozwigzania w transporcie towarowym - nalezy rozwija¢ logistyke
miejska i regionalng, w tym huby logistyczne, transport intermodalny oraz ekologiczne dostawy
ostatniej mili. Dzieki temu transport towarowy stanie sie bardziej efektywny i mniej ucigzliwy
dla mieszkahcow;

zielona transformacja i niskoemisyjnos¢ - MOF powinien inwestowac¢ w zeroemisyjny transport
publiczny, rozwdj sieci stacji tadowania i wprowadzanie stref niskoemisyjnych. Wymiana taboru
autobusowego oraz promocja pojazddéw elektrycznych wptyng na poprawe jakosci powietrza;
budowanie swiadomosci i zaangazowania mieszkancéw - zréwnowazona mobilnos¢ wymaga
edukaciji, kampanii spotecznych oraz dialogu z mieszkancami. Kluczowe jest ksztattowanie
pozytywnych nawykow mobilnosciowych oraz angazowanie spofecznosci lokalnej
w planowanie transportu.

Po wdrozeniu wszystkich pakietow MOF Krasnegostawu stanie sie regionem o bardziej
zrownowazonym, efektywnym i przyjaznym dla mieszkancow systemie transportowym. Dzigki lepszemu
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zarzgdzaniu przestrzenig, poprawie jakosci transportu zbiorowego oraz wdrozeniu innowacyjnych
rozwigzan technologicznych mieszkancy zyskajg wiekszg mobilnosé, wyzszy komfort podrozy
oraz bezpieczniejsze i bardziej przyjazne s$rodowisko. Korzysci wynikajgce z realizacji Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci obejmuja:

lepszg organizacje transportu publicznego i rozwdj systemoéw multimodalnych;

poprawe bezpieczehnstwa na drogach i eliminacje niebezpiecznych miejsc;

wzrost udziatu transportu rowerowego i pieszego w podrézach, poprawiajgc jakosé zycia
mieszkancow;

efektywniejsze fancuchy dostaw, zmniejszenie zatloczenia oraz ograniczenie emis;ji
zanieczyszczen;

rozwoj niskoemisyjnego transportu, redukcje emisji CO2 i poprawe jakosci powietrza;

wieksze zaangazowanie spofeczne i lepszg wspétprace samorzgdow, mieszkancow oraz
przedsiebiorstw.

Plan ten zapewni dtugofalowg poprawe warunkéw transportowych w MOF Krasnegostawu, zwiekszajgc
konkurencyjnosé¢ regionu, podnoszac komfort zycia i wzmacniajgc zrownowazony rozwoj spoteczno-
gospodarczy.

Aby osiggng¢ sprawny, bezpieczny i ekologiczny system transportowy, MOF Krasnegostawu musi
taczy¢ rozwdj infrastruktury z nowoczesnym zarzgdzaniem oraz aktywnym zaangazowaniem
mieszkancow. Wdrozenie pakietow dziatan pozwoli na stworzenie przestrzeni przyjaznej dla ludzi,
w ktérej transport jest bardziej sprawny, bezpieczny i zrbwnowazony.

Podsumowujac, dokument SUMP dla MOF Krasnegostawu stanowi kompleksowg strategie rozwoju
transportu i zagospodarowania przestrzennego, opartg na zréwnowazonych zasadach integrujgcych
aspekty spoteczne, gospodarcze i srodowiskowe. Wizja rozwoju obszaru wskazuje na koniecznosc
stworzenia efektywnego systemu transportowego dopasowanego do struktury osadniczej, ktory
jednoczesnie wspiera harmonijny rozwdj przestrzenny i poprawia jakos¢é zycia mieszkancéw. Cele
horyzontalne precyzujg gtéwne kierunki dziatan, koncentrujgc sie na poprawie dostepnosci
transportowej, zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu oraz integracji mobilnosci z zagospodarowaniem
przestrzennym, co przyczynia sie do ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Cele operacyjne rozwijajg te zatozenia, obejmujgc konkretne obszary interwencji, takie jak rozwdj
infrastruktury transportowej wspierajacej aktywizacje gospodarczg, ksztaltowanie przestrzeni zgodnie
z zasadami urbanistyki opartej na mobilnosci, wzmacnianie mobilnosci indywidualnej oraz redukcje
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko. Kazdy z tych celdéw stanowi element wigkszego,
spojnego systemu dziatan, ktére wzajemnie sie uzupetniajg i wspierajg, prowadzac do dtugofalowej
transformacji systemu transportowego w sposob dostosowany do potrzeb MOF Krasnegostawu.

Scenariusze wdrozeniowe przedstawiajg rézne podejscia do realizacji tych celéw, umozliwiajgc
elastyczne dopasowanie strategii do mozliwosci finansowych i organizacyjnych samorzaddw.
Scenariusz pierwszy skupia sie na podstawowej infrastrukturze i poprawie bezpieczenstwa, scenariusz
drugi wprowadza zaawansowane technologie oraz integracje systemoéw transportowych, natomiast
scenariusz trzeci zaklada kompleksowg transformacje mobilnosci, fgczacg modernizacje infrastruktury,
zarzgdzanie przestrzenig oraz wdrazanie nowoczesnych rozwigzan cyfrowych. Kazdy z tych wariantow
ma swoje zalety i ograniczenia, jednak to scenariusz trzeci w najwiekszym stopniu spetnia zatozenia
strategii, oferujagc najbardziej kompleksowe rozwigzanie probleméw transportowych MOF
Krasnegostawu.

Przyjete podejscie jest spdjne i strategiczne, a podziat na scenariusze pozwala na stopniowe wdrazanie
dziatan, dostosowane do dostepnych $rodkéw i priorytetow inwestycyjnych. Dokument uwzglednia
zaréwno podstawowe potrzeby mieszkancéw, jak i dlugofalowe cele zrownowazonej mobilnosci,
co czyni go solidnym fundamentem dla przysziego rozwoju transportu w MOF Krasnegostawu.
Integracja transportu z zagospodarowaniem przestrzennym, poprawa jakosci $rodowiska oraz
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wdrazanie nowoczesnych technologii zarzgdzania ruchem to kluczowe elementy, ktére umozliwig
efektywne funkcjonowanie tego obszaru w kolejnych dekadach.

Wdrozenie zaplanowanych dziatan w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krasnegostawu przyniesie kompleksowg transformacje systemu transportowego,
uktadu przestrzennego oraz warunkéw spoteczno-gospodarczych. Obszar ten stanie sie bardziej
funkcjonalny, efektywny i dostosowany do potrzeb mieszkancéw, a takze bardziej konkurencyjny w skali
regionu.

Struktura spoteczno-gospodarcza po wdrozeniu Planu Mobilnosci

Wdrozenie Planu Mobilnosci znaczgco wptynie na poprawe warunkéw zycia mieszkancéw oraz
aktywizacje spoteczng i gospodarczg obszaru. Dzieki poprawie dostepnosci transportowej, mieszkancy
beda mieli wieksze mozliwosci w zakresie zatrudnienia, edukacji i korzystania z ustug publicznych,
co zmniejszy wykluczenie spoteczne i transportowe. Szczegdlng korzyscig bedzie poprawa warunkow
dla oséb niezmotoryzowanych, seniorow i 0sO6b z ograniczong mobilnoscig, co przetozy sie
na zwiekszenie integracji spotecznej i wzmocnienie wiezi w lokalnych spotecznos$ciach.

W wymiarze gospodarczym, poprawa infrastruktury transportowej i wdrozenie efektywnej sieci
transportu publicznego przyciggng inwestoréw, pobudzg lokalng przedsiebiorczos¢ oraz zwiekszg
atrakcyjnos¢ obszaru dla sektora ustug i turystyki. Nowoczesne wezly przesiadkowe i usprawnienie
potgczeh komunikacyjnych sprawig, ze firmy logistyczne, transportowe i handlowe bedg mogty
efektywniej prowadzi¢ dziatalno$¢. Z kolei dobrze skomunikowane obszary peryferyjne uzyskajg impuls
do rozwoju inwestycyjnego, przy jednoczesnym zachowaniu zasad zrownowazonego rozwoju.

Transport i infrastruktura komunikacyjna

MOF Krasnegostawu stanie sie przykladem dobrze funkcjonujgcego systemu transportowego, opartego
na integracji roznych srodkow transportu, wysokiej dostepnosci oraz niskiej emisyjnosci. Ulice i drogi
bedg dostosowane do ruchu pieszego i rowerowego, a system transportu publicznego bedzie
zoptymalizowany pod wzgledem czestotliwosci kursowania, jakosci taboru oraz dostepnosci
dla mieszkancéw obszaréw peryferyjnych.

Transport zbiorowy bedzie zmodernizowany i rozwiniety w sposdb umozliwiajgcy skuteczne
konkurowanie z samochodem osobowym. Wdrozone zostang nowoczesne rozwigzania, takie
jak dynamiczna informacja pasazerska, systemy inteligentnego zarzgdzania ruchem oraz nowe linie
autobusowe i kolejowe.

System rowerowy i pieszy zostanie rozbudowany i zintegrowany z transportem publicznym, co zapewni
mieszkancom bezpieczne, szybkie i komfortowe poruszanie sie po catym obszarze.

Mobilno$¢ wspétdzielona i transport zeroemisyjny zostang wprowadzone jako standardowe elementy
systemu, co przetozy sie na ograniczenie liczby prywatnych samochoddéw, a co za tym idzie —
zmniejszenie korkdw i emisji zanieczyszczen.

Logistyka miejska zostanie usprawniona poprzez wdrozenie mikrohubow logistycznych, stref
zatadunkowych oraz systemow inteligentnego zarzgdzania dostawami, co ograniczy negatywny wptyw
transportu towarowego na przestrzen miejskg i Srodowisko.

Przeksztalcenia w sieci osadniczej i zagospodarowaniu przestrzennym

Plan mobilnosci wptynie na bardziej zréwnowazony rozwdj przestrzenny MOF Krasnegostawu,
eliminujgc problem chaotycznej suburbanizacji i niekontrolowanego rozlewania sie zabudowy. Ukfad
przestrzenny zostanie zoptymalizowany w sposdb wspierajgcy rozwdj miast i gmin w sposob
kompaktowy, co zmniejszy koniecznos¢ diugodystansowych podrézy i poprawi spojnos¢ funkcjonalng
obszaru.
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Miasta i gminy wchodzace w sktad MOF beda rozwijaty sie wokdt weztéw transportowych, co pozwoli
na zwiekszenie efektywnosci transportu zbiorowego i ograniczenie zaleznosci od samochodow
osobowych.

Centra miast i mniejszych miejscowosci zyskajg atrakcyjniejsze, uporzadkowane przestrzenie
publiczne, ktére bedg sprzyjaty rekreacji, ustugom i interakcjom spotecznym.

Przestrzen przyjazna mieszkancom — dzieki zazielenieniu ulic, wdrozeniu btekitno-zielonej infrastruktury
oraz ograniczeniu ruchu samochodowego w centrach, miasta stang sie bardziej estetyczne, ekologiczne
i zdrowe do zycia.

Ochrona terendw zielonych i ograniczenie negatywnego wptywu urbanizacji — powstrzymanie dalszej
zabudowy terendw zielonych oraz rewitalizacja zdegradowanych obszarédw przyczyni sie
do zachowania wartosci przyrodniczych regionu.

Srodowisko i jako$é zycia

Jednym z gtéwnych rezultatéw wdrozenia dziatarh w ramach planu mobilnosci bedzie poprawa jakosci
srodowiska naturalnego i ograniczenie negatywnego wplywu transportu na klimat. Efekty te zostang
osiggniete poprzez:

zmniejszenie emisji spalin i hatasu, dzieki upowszechnieniu transportu niskoemisyjnego
i ograniczeniu liczby pojazdéw spalinowych na drogach;

poprawe jakosci powietrza, co bedzie wynikato z wdrozenia niskoemisyjnych s$rodkéw
transportu, a takze zwiekszenia powierzchni terenéw zielonych w miastach.

Wzrost powierzchni terenéw zielonych oraz wdrozenie btekitno-zielonej infrastruktury, ktére nie tylko
poprawig estetyke miast, ale rowniez zwiekszg odpornosé obszaru na zmiany klimatu, np. przez lepszg
retencje wod opadowych i ograniczenie efektu miejskiej wyspy ciepta.

Podsumowanie

Wdrozenie zaplanowanych dziatan jest niezbedne, poniewaz odpowiada na kluczowe wyzwania MOF
Krasnegostawu i pozwala na osiggniecie wielowymiarowych korzysci. Przede wszystkim poprawi jakosé
zycia mieszkancow, zapewniajgc im lepszg dostepnos$¢ transportowa, bezpieczniejsze warunki
poruszania sie oraz czystsze srodowisko. Plan ten przyczyni sie rowniez do rozwoju gospodarczego
regionu, tworzgc warunki dla inwestycji i pobudzajgc lokalng przedsiebiorczosg¢.

Z punktu widzenia urbanistycznego, wdrozenie dziatanh pozwoli na racjonalne zagospodarowanie
przestrzeni i zatrzymanie niekontrolowanej suburbanizacji, co przetozy sie na bardziej efektywne
funkcjonowanie catego obszaru. Dzieki modernizacji transportu publicznego i wdrozeniu systeméw
mobilnoéci wspodidzielonej, mozliwe bedzie ograniczenie negatywnego wplywu transportu
na srodowisko, co jest kluczowe w kontek$cie zmian klimatycznych.

Podjecie tych dziatan nie tylko rozwigze obecne problemy transportowe MOF Krasnegostawu, ale takze
zapewni trwate podstawy dla zrbwnowazonego rozwoju regionu w kolejnych dekadach. Kompleksowa
transformacja systemu mobilnosSci sprawi, Ze obszar ten stanie sie bardziej konkurencyjny, atrakcyjny
dla mieszkancéw i inwestoréw, a jednoczes$nie przyjazny srodowisku i dostosowany do wspétczesnych
wyzwan urbanistycznych.
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6.1. Zrédta finansowania

Warunkiem skutecznego wdrozenia planowanych dziatan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci na
terenie MOF Krasnegostawu jest stabilne finansowanie przedsiewzie¢, a w szczegdlnosci pokrycie
wydatkow zwigzanych z przygotowaniem projektdéw, kosztow eksploatacyjnych infrastruktury, zakupu
pojazdéw, promocji i monitorowania rezultatdw wdrozonych rozwigzan. Mozliwymi instrumentami
finansowania zréwnowazonej mobilnosci sa:

instrumenty finansowe realizowane w ramach budzetu Unii Europejskiej;

Srodki finansowe pochodzace z programoéw krajowych realizowanych na szczeblu centralnym
np. przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego;

kredyty, leasingi;

partnerstwo publiczno-prywatne;

dziatalno$¢ komercyjna;

srodki wkasne podmiotdw sektora mobilnosci miejskie;.

Majac na uwadze kosztochtonno$¢ projektow wspierania zréwnowazonej mobilnosci i diugi horyzont
czasowy inwestycji, ich finansowanie realizowanie jest przy wykorzystaniu wigcej niz jednego zrédta.
Udziat poszczegélnych zrodet w montazu finansowym inwestycji zdeterminowany jest przez:

zakres i stopien ztozonosci dziatania;

czas realizacji;

warunki konkurséw na pozyskanie finansowania;
mozliwosci finansowe jednostki samorzadu terytorialnego.
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Tabela 6.1. Mozliwe zrodfa finansowania dziatan

Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

Pakiet 1: Racjonalne planowanie przestrzenne - rewitalizacja i rozwdj chronigce srodowisko

1.1. Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanych zarzadzania polityka przestrzenng w|  Samorzad v
MOF Krasnystaw z uwzglednieniem uwarunkowar lokalnych i regionalnych. terytorialny
1.2. Opracowanie i wdrozenie dtugofalowej polityki mieszkaniowej miasta Samo.rzqd v
terytorialny
1.3. Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ Samo.rzqd v
terytorialny
1.4. Opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego dla analizowanego obszaru Samo.rzqd v
terytorialny
1.5. Zapewnienie spdjnego, zintegrowanego planowania zréwnowazonego rozwoju
zagospodarowania przestrzennego i systemu transportowego poprzez zgodne z wytyczonymi
kierunkami opracowywanie i aktualizacje mpzp oraz decyzji o warunkach zabudowy (np. Samorzad v
ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinigtych, ograniczenie rozlewania si¢ | terytorialny
zabudowy mieszkaniowej, rezerwacja terenu na przyszte inwestycje transportowe stuzace
obstudze potrzeb w przysztej strukturze osadniczej)
1.6. Koordynacja dziatan rozwojowych w zakresie planowania przestrzennego na podstawie Samorzad v
zalecen wynikajacych z modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej terytorialny
1.7. Powstrzymanie dalszej zabudowy terenéw zielonych Samo.rzqd v
terytorialny
1.8. Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy oraz presji urbanistycznej na tereny Samorzad v
otwarte — zwigkszenie udziatu terendw objetych mpzp terytorialny
Samorzad
1.9. Poprawa jakosci drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych terytorialny / v v v
Zarzadcy drdg
Samorzad
1.10. Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkdw drogowych terytorialny / v v v
Zarzadcy drdg
Samorzad
1.11. Program budowy i przebudowy ulic oraz drdg lokalnych. terytorialny / v
Zarzadcy drdg
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Podmiot

Srodki rzadowe w

Srodki wlasne

Inne (np. kredyt,

Dziatanie .. Srodki UE ramach programéw | jednostek samorzadu dziatalnosé
odpowiedzialny . . ;
krajowych terytorialnego komercyjna)
1.12. Racjonalizacja gospodarowania przestrzenia z poszanowaniem potrzeb ochrony
. . . o, . . Samorzad
$rodowiska, w tym przede wszystkim optymalizacja uzytkowania terenu - zahamowanie . v v v
. A . terytorialny
konsumpciji terendw dotad niezabudowanych
1.13. Rozwdj systemu transportowego dla potrzeb realizacji aktywnosci rekreacyjnych i Samorzad v v v v
turystycznych terytorialny
1.14. Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publicznego transportu Samorzad v
zbiorowego, pieszego oraz rowerowego terytorialny
1.15. Dazenie do osiggniecia spojnosci w zakresie planowania przestrzennego i
ST . iy C o Samorzad
transportowego (np. ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinietych, ograniczenie . v
o . I terytorialny
rozlewania si¢ zabudowy mieszkaniowej)
1.16. Stymulowanie powstawania centréw lokalnych w otoczeniu weztéw przesiadkowych Samorzad v v v v
poprzez dziatania planistyczne terytorialny
. . . Samorzad
1.17. Rozwoj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD . v v v
terytorialny
1.18. Rewitalizacja terendw zieleni Samo.rzqd v v v v
terytorialny
Samorzad
1.19. Harmonijny rozwdj uktadéw zabudowy mieszkaniowej z walorami krajobrazowymi terytorialny / v
TBS
1.20. Integracja zabudowy zagrodowej i jednorodzinnej z ustugami i miejscami pracy —|  Samorzad v v
niekolizyjnymi z otoczeniem oraz z zielenig towarzyszaca terytorialny
1.21. Rozwoj agroturystyki i ekoturystyki w istniejacych terenach zabudowy zagrodowej Samo.rzaLd v
terytorialny
1.22. Rozbudowa sieci szlakow pieszych i tras Nordic Walking w rejonach cennych Samorzad v v v v
przyrodniczo terytorialny
Pakiet 2: Ksztattowanie zrownowazonej przestrzeni przyjaznej mieszkaficom
Samorzad
2.1. Zréwnowazone zarzadzanie przestrzenig postojowg w miescie terytorialny / 4
Zarzadcy drdg
2.2. Zmniejszenie dostepnej liczby miejsc postojowych poprzez eliminacje miejsc tesr?/g?igzlsj | v
oddziatujgcych negatywnie na bezpieczenstwo i ruch pozostatych uczestnikéw ruchu Zarzadey drég
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Podmiot

Srodki rzadowe w

Srodki wtasne

Inne (np. kredyt,

Dziatanie . Srodki UE ramach programéw | jednostek samorzadu dziatalno$¢
odpowiedzialny . . .
krajowych terytorialnego komercyjna)
Samorzad
2.3. Lokalne uspokajanie ruchu terytorialny / v v
Zarzadcy drdg
2.4. Ustalenie lokalizacji i sposobu zabudowy nowych lub przebudowy istniejacych teSr?/g?i;ZIr?S / v v
rozwigzan urbanistycznych Zarzadey drog
Samorzad
2.5. Wprowadzenie stref tempo 30 i stref ruchu uspokojonego terytorialny / v v
Zarzadcy drdg
Samorzad
2.6. Kameralizacja ulic terytorialny / v v
Zarzadcy drdg
2.7. Ksztattowanie uktadu urbanistycznego i funkcjonalnego osiedli w taki sposéb, aby Samorzad
realizacja potrzeb Zyciowych nie wymagata wykonywania podrézy poza osiedle i terytorialny / v
generowania niepotrzebnego ruchu Zarzadcy drdg
Samorzad
2.8. Wyznaczanie stref ruchu pieszego i woonerf terytorialny / v v
Zarzadcy drdg
Samorzad
2.9. Zielone budownictwo terytorialny / v v v
TBS
Samorzad
2.10. Utrzymanie lub wzrost gesto$ci zaludnienia w centrach gmin terytorialny / v v
TBS
2.11. Wspieranie rozwoju zwartej zabudowy o zréznicowanych, mieszanych funkcjach przy t:;:zz:sj / v v
zachowaniu pozadanego udziatu liczby mieszkancdw do liczby miejsc pracy i aktywnosci 8BS
2.12. Rozwiazania z zakresu uspokajania ruchu na istniejacej sieci drogowej (tereny osiedli t:'?/g?i:lss / v v v
mieszkaniowych) Zarzadey drég
2.13. Przeksztatcanie drég w miastach w ulice o funkcjach miastotwérczych, tworzacych t;;{gg::j | v v v
przyjazna przestrzen urbanistyczng, Zarzadey drog
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Podmiot

Srodki rzadowe w

Srodki wlasne

Inne (np. kredyt,

Dziatanie .. Srodki UE ramach programéw | jednostek samorzadu dziatalnosé
odpowiedzialny . . .
krajowych terytorialnego komercyjna)
Samorzad
2.14. Dogeszczanie i uzupetnianie istniejacej zabudowy mieszkaniowej w centrach miast terytorialny / v v
TBS
2.15. Uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych, posiadajacych w swoich Samorzad v v
granicach mozliwie duzo celéw podrozy terytorialny
2.16. Uzupetnianie pakietu dostepnych ustug publicznych w obszarach o gestej strukturze Samorzad v v
zamieszkania terytorialny
Pakiet 3: Dostepna i atrakcyjna przestrzen publiczna
) . Samorzad
3.1. Poprawa nawierzchni ciggdw pieszych terytorialny v v v
3.2. Budowa ciggdw pieszych i pieszo-rowerowych, umozliwiajacych dotarcie do gtéwnych
) ) . ) . Samorzad
generatordw ruchu oraz weztow przesiadkowych, centrow lokalnych, atrakgiji turystycznych, . v v v
. . terytorialny
miast powiatowych
. - . . Samorzad
3.3. Poprawa dostepu pieszego do stacji i przystankdw transportu zbiorowego terytorialny v v v
Samorzad
. . N terytorialny /
34. B.udowa oraz przebudowa przystankéw autobusowych w formie przyjaznej dla orginizato?'lzy v v v v
pasazera
transportu
publicznego
. . . . N Samorzad
ziale:ri:wa oraz przebudowa stacji i przystankow kolejowych w formie przyjaznej dla terytorialny / v v v v
PKP PLK
Samorzad
terytorialny /
3.6. Przebudowa przystankéw autobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych dla organizatorzy v v v v
potrzeb 0sdb o ograniczonej mobilnoSci transportu
publicznego /
PKP PLK
3.7. Budowa, rozbudowa i uzupetnianie infrastruktury dla pieszych realizowane zgodnie z Samorzad v v v
zasadami projektowania uniwersainego terytorialny
Samorzad
3.8. Poprawa jakosci infrastruktury ostatniej mili terytorialny / v v
podmioty
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Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

branzy
doreczen

3.9. Zazielenianie ulic

Samorzad
terytorialny

3.10. Wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujacych wode opadowg w obszarze ulic i
placow

Samorzad
terytorialny

3.11. Rezerwacja miejsca na komunikacje zbiorowa i rowerowa w planowanych ciggach
komunikacyjnych

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

3.12. Rozwdj multimodalnych ciggdw komunikacyjnych zorientowanych na mobilno$¢

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

3.13. Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen w sposdb ekologiczny

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego

3.14. Stosowanie btekitno-zielonych rozwiazan w pasie drogowym i kolejowym

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

3.15. Wkomponowanie elementow btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu infrastruktury
drogowe;j

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

v

v

Pakiet 4: Polityka rowerowa korzystna dla spoteczenstwa, gospodarki i

srodowiska

4.1. Opracowanie spojnego schematu drog rowerowych i ciagow pieszych w MOF o
parametrach dopasowanych do prognozowanych potrzeb i standardzie wyposazenia
zgodnego z przyjetymi standardami

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg
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Podmiot

Srodki rzadowe w

Srodki wlasne

Inne (np. kredyt,

Dziatanie . Srodki UE ramach programéw | jednostek samorzadu dziatalno$¢
odpowiedzialny . . ;
krajowych terytorialnego komercyjna)
4.2. Prowadzenie polityki rowerowej (w zakresie schematu drdg rowerowych, wzorcow i Samorzad
standardéw ruchu rowerowego, budowy infrastruktury rowerowej, organizacji ruchu terytorialny / v
rowerowego) w oparciu na Regionalnej Polityce Rowerowej Zarzadcy drdg
Samorzad
4.3. Badania potrzeb w ruchu rowerowym terytorialny / v
Zarzadcy drog
Samorzad
4 4. Ujednolicenie standardow tworzenia infrastruktury rowerowej na terenie MOF terytorialny / v
Zarzadcy drdg
Samorzad
4.5. Wdrozenie ogolnokrajowych wytycznych projektowania dla infrastruktury rowerowe; terytorialny / v
Zarzadcy drdg
4.6. Organizacja warsztatow z zasad ruchu rowerowego dla dzieci Samo.rzqd v
terytorialny
. . , . Samorzad
4.7. Kampanie dotyczace bezpieczenstwa rowerzystow terytorialny v
o . . Samorzad
4.8. Organizacja wydarzen promujacych ruch rowerowy terytorialny 4
Samorzad
4.9. Tworzenie bezpiecznych ciagéw pieszych i rowerowych terytorialny / v v v
Zarzadcy drdg
Samorzad
4.10. Poprawa dostepu rowerowego do stacji i przystankow transportu zbiorowego terytorialny / v v v
Zarzadcy drdg
4.11. Budowa drdg dla rowerdw i ciggéw pieszo-rowerowych, umozliwiajacych dotarcie do Samorzad
gtownych generatorow ruchu oraz weztdw przesiadkowych, centréw lokalnych, atrakcji terytorialny / v v v
turystycznych, miast powiatowych Zarzadcy drdg
L e . . . Samorzad
4.12.' Wprowgdzanle zmlan w obre.bu'e |stn|.gjqcych ullc'w kierunku wyksztatcenia terytoriainy / v v
bezpiecznej i wygodnej przestrzeni pieszej i rowerowej Zarzadey drég
o - o . Samorzad
413 .Roz.b.udowa sieci drég rowerowych, dgzenie do uzyskania ciggtosci potaczen terytorialny / v v v v
istniejacej infrastruktury .
Zarzadcy drdg
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Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

4.14. Dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

v

v

v

4.15. System korytarzy ekologicznych dla mobilnosci turystyczne;

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drog

4.16. Utworzenie tras agroturystycznych i edukacyjnych

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

4.17. Lokalizowanie stojakow oraz stref pozostawienia UTO

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

4.18. Tworzenie bezpiecznych parkingéw rowerowych

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

4.19. Rozwdj infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystow oraz UTO i urzadzen

wspomagajacych ruch

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

4.20. Rozbudowa sieci drdg rowerowych w gminach jako systemu dla alternatywnych,

niezmotoryzowanych form transportu

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

4.21. Budowa infrastruktury rowerowej odseparowanej od ruchu samochodowego,
zapewniajacej potaczenie jednostek osadniczych miasta

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

4.22. Rozwigzania techniczne w zakresie przewozu roweréw w $rodkach transportu

zbiorowego

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

Pakiet 5

: Atrakcyjny transport zbiorowy

5.1. Utworzenie zwigzku migdzygminnego jako organizatora transportu zbiorowego

Samorzad
terytorialny
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Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

5.2. Stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych,
wspoipracujacych w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu zbiorowego

Samorzad
terytorialny

v

5.3. Analiza zmian w obecnym uktadzie sieci autobusowej

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.4. Wdrozenie systemu komunikacji miejskiej PTZ

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.5. Ujednolicenie standardéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej na terenie MOF, w
tym systemu informacji pasazerskiej

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego

5.6. Badania marketingowe wielkosci i struktury popytu

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.7. Badania marketingowe preferencii i zachowan komunikacyjnych mieszkafncow

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.8. Powiazanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi i instytucjami kultury

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego
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Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wtasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

5.9. Uruchomienie nowych linii autobusowych obstugujacych obszary wykluczenia
komunikacyjnego

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.10. Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych warunki ruchu np.
wydzielone pasy ruchu, wydzielone jezdnie, platformy przystankéw autobusowych

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.11. Dostosowanie pod katem organizacyjnym oferty przewozowej w transporcie
zbiorowym do potrzeb turystyki sezonowej

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.12. Zapewnienie potaczen typowo turystycznych (np. w formie Bikebusow) do
najwazniejszych o$rodkow turystycznych

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.13. Zapewnienie wysokich parametrow handlowych w transporcie zbiorowym
(czestotliwos¢ kursowania, synchronizacja odjazdéw, komfortowy tabor)

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.14. Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej na catym
obstugiwanym obszarze

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.15. Tworzenie wspdlnej bazy rozktadowej wraz z aplikacja, obejmujacej wszystkich
operatoréw transportu zbiorowego $wiadczacych ustugi na terenie MOF

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
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Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

transportu
publicznego

5.16. Poprawa przepustowosci oraz budowa nowych przystankéw

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.17. Modernizacja istniejgcych linii kolejowych

Samorzad
terytorialny /
PKP PLK

5.18. Wypracowanie zasad dobrych praktyk oraz standardéw w transporcie zbiorowym

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.19. Wypracowanie metropolitalnego uktadu komunikacyjnego transportu zbiorowego

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego

5.20. Rozszerzanie sieci autobusow regionalnych, powiatowych, gminnych i

miedzygminnych

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego

5.21. Ujednolicenie standardu przystankéw autobusowych i informacji pasazerskiej

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.22. Rozbudowa systemu dynamicznej informacji przystankowej

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
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Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

transportu
publicznego

5.23. Rozwdj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.24. Tworzenie zielonych przystankow

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

5.25. Wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajace prowadzenie
pojazdu, informacje pasazerska, dystrybucije biletéw i inne udogodnienia dla pasazeréw
(zwlaszcza ze szczegoinymi potrzebami)

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy i
operatorzy
transportu
publicznego

5.26. Wprowadzenie transportu na zyczenie

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego

Pakiet 6: Zintegrowany system transportowy odpowi

iadajacy potrzebom struktury osadniczej

6.1. Stworzenie zespotu roboczego sktadajacego sie z przedstawicieli poszczegdlnych
jednostek samorzadowych, wspdtpracujacych w ramach realizacji zintegrowanych zadan
transportowych, skonsolidowanych wokét grupy roboczej ds. transportu i mobilnosci
miejskiej

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego

6.2. Zintegrowane zarzadzanie multimodalnym systemem transportowym MOF Krasnystaw
w ujeciu funkcjonalno-przestrzennego zaspokajania potrzeb przewozowych

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego
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Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

6.3. Opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

6.4. Budowa parkingéw Park&Ride, Kiss&Ride

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

6.5. Rozwdj sieci weztow przesiadkowych przy przystankach i stacjach kolejowych oraz
gtdwnych przystankach autobusowych

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

6.6. Wsparcie procesu przemieszczania w ruchu turystycznym i rekreacyjnym

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

6.7. Otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep do informacji o transporcie
publicznym

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego

6.8. Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia
zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

6.9. Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych oraz rozwigzan
organizacyjnych stuzacych integraciji transportu i poprawie oferty przewozowej

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego
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: Srodki rzadowe w Srodki wiasne Inne (np. kredyt,
o Podmiot ; . , . . »
Dziatanie .. Srodki UE ramach programéw | jednostek samorzadu dziatalnosé
odpowiedzialny . . .
krajowych terytorialnego komercyjna)
Samorzad
6.10. Zintegrowane planowanie cyklicznych zmian oferty przewozowej w celu dopasowania égz:;:izg v
do wahan popytu transportu
publicznego
Pakiet 7: Bezpieczna przestrzen MOF
7.1. Audyt i ocena bezpieczenstwa Samo.rzqd v
terytorialny
Samorzad
7.2. Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczenistwa ruchu terytorialny / v
Zarzadcy drdg
7.3. Opracowanie zbioru dobrych praktyk oraz planu majacego na celu poprawe t;agzgzlr?d / v
bezpieczenstwa w ruchu y y'
Zarzadcy drdg
7.4. Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikéw zwigzanych z t:agz‘::‘d / v
bezpieczenstwem ruchu y y’
Zarzadcy drdg
Samorzad
7.5. Zwigkszanie widoczno$ci przejs¢ dla pieszych terytorialny / v v
Zarzadcy drdg
Samorzad
7.6. Tworzenie bezpiecznego otoczenia i drog prowadzacych do placdwek edukacyjnych terytorialny / v v
Zarzadcy drdg
7.7. Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu t:‘;g?i;:s / v v
drogowego w transporcie pieszym Zarzadey drég
Samorzad
7.8. Likwidowanie barier komunikacyjnych dla oséb ze szczegoéinymi potrzebami terytorialny / v
Zarzadcy drdg
7.9. Przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdrozeniem rozwigzan inzynierskich t:'?/g?i:lss / v v v
zwiekszajacych bezpieczenstwo Zarzadey drég
7.10. Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na przecieciach ruchu kolejowo- Samorzad v v v
drogowego terytorialny /
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Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

Zarzadcy drdg
| PKP PLK

Pakiet 8: Efektywne tancuchy dostaw

8.1. Budowa parkingow dla transportu towarowego

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drég

8.2. Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w tym grup roboczych w MOF w
celu wsparcia i rozwoju zintegrowanego systemu transportu towaréw i systemu
logistycznego

Samorzad
terytorialny

8.3. Opracowanie strategii logistyki miejskiej w MOF Krasnystaw

Samorzad
terytorialny

8.4. Zwigkszenie udziatu Srodkéw transportu o napedzie zeroemisyjnym w transporcie
towaréw

Samorzad
terytorialny /
podmioty
branzy
transportowej

8.5. Rozwoj zintegrowanego systemu zarzadzania fancuchem dostaw w skali MOF

Samorzad
terytorialny /
podmioty
branzy
transportowej

8.6. Rozwoj weztdw logistycznych

Samorzad
terytorialny /
podmioty
branzy
transportowej

8.7. Rozwdj zielonego transportu intermodalnego

Samorzad
terytorialny /
podmioty
branzy
transportowej

8.8. Wdrazanie nowoczesnych systemoéw zarzadzania flotg oraz dystrybucjg towaréw

Samorzad
terytorialny /
podmioty

Strona 197




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu

Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

branzy
transportowej

8.9. Samorzadowe wsparcie rozwoju systemoéw obstugi ostatniej mili w transporcie
towarow

Samorzad
terytorialny /
podmioty
branzy
transportowej

8.10. Budowa miejskich mikrohubdéw logistycznych do obstugi paczek i e-commerce

Samorzad
terytorialny /
podmioty
branzy
transportowej

8.11. Wsparcie rozwoju terendw produkcyjno-sktadowych na bazie istniejacych rezerw
funkcjonalnych i nieczynnych obiektow przemystowych

Samorzad
terytorialny /
podmioty
branzy
transportowej

8.12. Utworzenie stref zatadunku i roztadunku dla transportu dostawczego w centrach gmin

Samorzad
terytorialny /
podmioty
branzy
transportowej

8.13. Budowa punktéw tadowania dla pojazdéw dostawczych i elektrycznych weztow
logistycznych

Samorzad
terytorialny /
podmioty
branzy
transportowej

Pakiet 9: Zielona transformacja w niskoemisyjny transport

9.1. Badania i analizy parametrow ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych dla
poszczegolnych srodkow transportu

Samorzad
terytorialny

9.2. Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazddw zeroemisyjnych i wspétdzielonych

Samorzad
terytorialny

9.3. Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem wszystkich form
przemieszczania

Samorzad
terytorialny
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Dziatanie

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE

Srodki rzadowe w
ramach programéw
krajowych

Srodki wiasne
jednostek samorzadu
terytorialnego

Inne (np. kredyt,
dziatalno$¢
komercyjna)

9.4. Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub zeroemisyjnego i
tadowania paliwem alternatywnym

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy
transportu
publicznego

9.5. Regularne badania potrzeb i zachowan transportowych

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy

transportu
publicznego

9.6. Monitoring ruchu turystycznego i system prognozowania natezenia

Samorzad
terytorialny

9.7. Analiza i wymiana oraz zakup taboru autobusowego na zero- lub niskoemisyjny

Samorzad
terytorialny /
organizatorzy i
operatorzy
transportu
publicznego

9.8. Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu

Samorzad
terytorialny

9.9. Budowa potaczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terenéw
zabudowanych

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

9.10. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centra miejscowosci

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

9.11. Inteligentne tablice informacyjne - dostosowujace dynamiczng informacje do
sezonowych potrzeb turystow

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

9.12. Analizy i tworzenie hubéw mobilnosci

Samorzad
terytorialny /
Zarzadcy drdg

9.13. Cyfrowa mapa mobilno$ci turystycznej

Samorzad
terytorialny
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Podmiot

Srodki rzadowe w

Srodki wlasne

Inne (np. kredyt,

Dziatanie .. Srodki UE ramach programéw | jednostek samorzadu dziatalnosé
odpowiedzialny . . ;
krajowych terytorialnego komercyjna)
Pakiet 10: Kapitat spoteczny - edukacja i odpowiedzialne zaangazowanie dla wspoélnej przysztosci obszaru
10.1. Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu dziatania na rzecz Samorzad v
zintegrowanego zarzadzania bezpieczenstwem terytorialny
10.2. Stworzenie zespotéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych, Samorzad
wspofpracujacych w ramach realizacji zadan zwigzanych z implementacjg Inteligentnych terytorialny / v
Systeméw Transportowych Zarzadcy drég
10.3. Ksztatcenie pracownikdw administracji samorzadowej w zakresie zréwnowazonej Samorzad v
mobilnosci terytorialny
10.4. Udziat zespotow roboczych we wspélnych szkoleniach i warsztatach, w tym z zakresu Samorzad v
wsparcia logistyki migjskiej terytorialny
Samorzad
10.5. Szkolenia z opracowywania kampanii promocyjnych z zakresu bezpieczenstwa ruchu terytorialny / v v
Zarzadcy drdg
10.6. Prowadzenie dziatar edukacyjnych w szkotach w zakresie bezpieczerstwa ruchu Samorzad v v v
drogowego terytorialny
10.7. Tworzenie warsztatow i zaje¢ w szkotach oraz JST o tematyce zwigzanej ze Samorzad v v v
zrbwnowazong mobilnoscig terytorialny
10.8. Udziat w szkoleniach podnoszacych wiedze z zakresu bezpieczerstwa ruchu oraz Samqrzqd
o terytorialny / v v v
nowoczesnych rozwigzan .
Zarzadcy drdg
10.9. Prowadzenie dziatar edukacyjnych dotyczacych zréwnowazonej mobilno$ci dla Samorzad v
réznych grup spotecznych terytorialny
10.10. Wdrazanie kultury rowerowej - utrwalenie kluczowej roli roweréw w przemieszczaniu Samorzad v
i upowszechnienie uzycia rowerdw w podrdzach w réznych motywacjach terytorialny
10.11. Rozwoj $wiadomosci ekologicznej w zakresie transportu publicznego i wptywie Samorzad v
decyzji transportowych na klimat i jako$¢ zycia terytorialny
. . S —— Samorzad
10.12. Samorzadowe wsparcie zarzadzania mobilno$cig dla obiektow . v v
terytorialny
10.13. Opracowanie platformy wspomagajace] dialog z mieszkarncami, konsultacje Samorzad v v
spofeczne, zgtaszanie propozycji zmian i probleméw w systemie transportowym terytorialny
10.14. Wprowadzenie tematyki zréwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego
L o o - Samorzad
transportu miejskiego w szkotach — na zajeciach oraz poprzez organizacje konkursow i terytorialny 4 4 4

warsztatow
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Podmiot

Srodki rzadowe w

Srodki wlasne

Inne (np. kredyt,

Dziatanie .. Srodki UE ramach programéw | jednostek samorzadu dziatalnosé
odpowiedzialny . . ;
krajowych terytorialnego komercyjna)
10.15. Samorzadowe wsparcie inicjatyw lokalnych, prywatnych dla dziatan
uzupetniajacych, rozszerzajacych rezultaty wdrozenia zrdwnowazonej mobilnosci (np.
L ” . . . . , Samorzad
promocja i rozwdj lokalnej agro i ekoturystyki, obstugi elementéw systemu transportowego, . v
L G . . - terytorialny
komercyjnej oferty mobilnosci aktywnej, obstugi wzbudzonego popytu w regionie o
poprawionej dostepnosci, uzupetnienie oferty)
10.16. Warsztaty i szkolenia w zakresie pobudzenia przedsiebiorczosci mieszkancow, Samorzad v v
inicjatyw bazujgcych na rozwoju zwigzanym ze zréwnowazona mobilnoscia, terytorialny
10.17. Rozwdj instrumentéw oraz wspdtpracy na rzecz monitorowania procesow rozwoju Samo.rzqd v v v
terytorialny
10.18. Wsparcie dziatar podnoszacych jakos¢ systemu planowania i wdrazania na Samorzad v v v
poziomie regionalnym i lokalnym terytorialny
10.19. Wypracowanie wspdlnych inicjatyw z zakresu prowadzenia kampanii edukacyjnych Samorzad v v
zwigzanych z bezpieczenstwem w transporcie terytorialny
10.20. Przygotowanie spojnej koncepciji informacyjno-promocyjnej dotyczacej dziatan na Samorzad v
rzecz zréwnowazonej mobilnosci terytorialny
L . . S Samorzad
v
10.21. Wigczenie sig w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnoci terytorialny
10.22. Regionalne forum mobilnosci Samo.rzaLd v
terytorialny

Zrodto: opracowanie wtasne
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6.2. Harmonogram wdrazania planu

Tabela 6.2 przedstawia harmonogram wdrozenia pakietow dziatan, o ktérych mowa w poprzedniej
czesci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje okresy czasowe zwigzane z planowaniem
zréwnowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje takze zaleznosci czasowe,
jakie zachodzg miedzy poszczegdlinymi zadaniami. Plan zaktada realizacje wszystkich dziatan do
2050 r. W przypadku dziatan realizowanych wczesniej (ij. do 2036 r.) dopuszcza sie mozliwosc
weryfikacji kazdego z zadan i — po uzyskaniu pozytywnej rekomendacji — mozliwosé ich kontynuac;ji
w nastepnych latach. Realizacja zadan zgodnie z harmonogramem daje gwarancje terminowego
wdrazania zréwnowazonej mobilno$ci.
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Tabela 6.2. Harmonogram wdrazania dziatan

Dziatanie

2025
2026
2027
2028
2029
2030
2036
2040
2050

Pakiet 1: Racjonalne planowanie przestrzenne - rewitalizacja i rozwdj chroniace srodowisko
1.1. Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanych zarzadzania polityka przestrzenng w MOF Krasnystaw z
uwzglednieniem uwarunkowar lokalnych i regionalnych.
1.2. Opracowanie i wdrozenie dtugofalowej polityki mieszkaniowej miasta
1.3. Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ
1.4. Opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego dla analizowanego obszaru
1.5. Zapewnienie spdjnego, zintegrowanego planowania zrownowazonego rozwoju zagospodarowania przestrzennego i
systemu transportowego poprzez zgodne z wytyczonymi kierunkami opracowywanie i aktualizacie mpzp oraz decyzji o
warunkach zabudowy (np. ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinietych, ograniczenie rozlewania sie zabudowy
mieszkaniowej, rezerwacja terenu na przyszte inwestycje transportowe stuzace obstudze potrzeb w przysztej strukturze
osadniczej)
1.6. Koordynacja dziatan rozwojowych w zakresie planowania przestrzennego na podstawie zalecen wynikajacych z modelu
struktury funkcjonalno-przestrzennej
1.7. Powstrzymanie dalszej zabudowy terenéw zielonych
1.8. Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy oraz presji urbanistycznej na tereny otwarte — zwiekszenie udziatu
terendw objetych mpzp
1.9. Poprawa jakosci drdg gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych
1.10. Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkdw drogowych
1.11. Program budowy i przebudowy ulic oraz drog lokalnych
1.12. Racjonalizacja gospodarowania przestrzenia z poszanowaniem potrzeb ochrony $rodowiska, w tym przede wszystkim
optymalizacja uzytkowania terenu - zahamowanie konsumpcji terenéw dotad niezabudowanych
1.13. Rozwoj systemu transportowego dla potrzeb realizacji aktywnosci rekreacyjnych i turystycznych
1.14. Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, pieszego oraz
rowerowego
1.15. Dazenie do osiggniecia spdjnosci w zakresie planowania przestrzennego i transportowego (np. ograniczenie
inwestowania na terenach stabo rozwinigtych, ograniczenie rozlewania si¢ zabudowy mieszkaniowej)
1.16. Stymulowanie powstawania centréw lokalnych w otoczeniu weztéw przesiadkowych poprzez dziatania planistyczne
1.17. Rozwoj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD
1.18. Rewitalizacja terendw zieleni
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Dziatanie

2025
2026
2027
2028
2029

1.19. Harmonijny rozwdj uktadéw zabudowy mieszkaniowej z walorami krajobrazowymi
1.20. Integracja zabudowy zagrodowej i jednorodzinnej z ustugami i miejscami pracy — niekolizyjnymi z otoczeniem oraz z
zielenig towarzyszacy
1.21. Rozwoj agroturystyki i ekoturystyki w istniejacych terenach zabudowy zagrodowe;
1.22. Rozbudowa sieci szlakéw pieszych i tras Nordic Walking w rejonach cennych przyrodniczo
Pakiet 2: Ksztaltowanie zrownowazonej przestrzeni przyjaznej mieszkancom

2.1. Zréwnowazone zarzadzanie przestrzenig postojowg w miescie

2.2. Zmniejszenie dostepnej liczby miejsc postojowych poprzez eliminacje miejsc oddziatujacych negatywnie na
bezpieczenstwo i ruch pozostatych uczestnikow ruchu

2.3. Lokalne uspokajanie ruchu

2.4. Ustalenie lokalizacji i sposobu zabudowy nowych lub przebudowy istniejacych rozwigzan urbanistycznych

2.5. Wprowadzenie stref tempo 30 i stref ruchu uspokojonego

2.6. Kameralizacja ulic

2.7. Ksztalttowanie uktadu urbanistycznego i funkcjonalnego osiedli w taki sposob, aby realizacja potrzeb zyciowych nie
wymagata wykonywania podrdzy poza osiedle i generowania niepotrzebnego ruchu

2.8. Wyznaczanie stref ruchu pieszego i woonerf

2.9. Zielone budownictwo

2.10. Utrzymanie lub wzrost gestosci zaludnienia w centrach gmin

2.11. Wspieranie rozwoju zwartej zabudowy o zréznicowanych, mieszanych funkcjach przy zachowaniu pozadanego
udziatu liczby mieszkaicdw do liczby miejsc pracy i aktywnosci

2.12. Rozwigzania z zakresu uspokajania ruchu na istniejacej sieci drogowej (tereny osiedli mieszkaniowych)

2.13. Przeksztatcanie drég w miastach w ulice o funkcjach miastotworczych, tworzacych przyjazna przestrzen
urbanistyczng

2.14. Dogeszczanie i uzupetnianie istniejacej zabudowy mieszkaniowej w centrach miast

2.15. Uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych, posiadajacych w swoich granicach mozliwie duzo celéw
podrézy

2.16. Uzupetnianie pakietu dostepnych ustug publicznych w obszarach o gestej strukturze zamieszkania

Pakiet 3: Dostepna i atrakcyjna przestrzen publiczna

3.1. Poprawa nawierzchni ciggow pieszych

3.2. Budowa ciggdw pieszych i pieszo-rowerowych, umozliwiajacych dotarcie do gtéwnych generatoréw ruchu oraz
weztéw przesiadkowych, centréw lokalnych, atrakcji turystycznych, miast powiatowych

3.3. Poprawa dostepu pieszego do stacji i przystankéw transportu zbiorowego
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Dziatanie

2025
2026
2027
2028
2029
2030
2036
2040
2050

3.4. Budowa oraz przebudowa przystankow autobusowych w formie przyjaznej dla pasazera

3.5. Budowa oraz przebudowa stacji i przystankow kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera

3.6. Przebudowa przystankéw autobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych dla potrzeb 0séb o ograniczone;
mobilnosci

3.7. Budowa, rozbudowa i uzupetnianie infrastruktury dla pieszych realizowane zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego

3.8. Poprawa jakosci infrastruktury ostatniej mili

3.9. Zazielenianie ulic

3.10. Wprowadzenie zieleni i rozwigzan retencjonujacych wode opadowa w obszarze ulic i placow

3.11. Rezerwacja miejsca na komunikacje zbiorowg i rowerowa w planowanych ciggach komunikacyjnych

3.12. Rozwdj multimodalnych ciggdw komunikacyjnych zorientowanych na mobilnosé

3.13. Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen w sposdb ekologiczny

3.14. Stosowanie btekitno-zielonych rozwiazan w pasie drogowym i kolejowym

3.15. Wkomponowanie elementow btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu infrastruktury drogowej

Pakiet 4: Polityka rowerowa korzystna dla spofeczenstwa, gospodarki i Srodowiska

4.1. Opracowanie spdjnego schematu drog rowerowych i ciggéw pieszych w MOF o parametrach dopasowanych do
prognozowanych potrzeb i standardzie wyposazenia zgodnego z przyjetymi standardami

4.2. Prowadzenie polityki rowerowej (w zakresie schematu drdg rowerowych, wzorcdw i standardéw ruchu rowerowego,
budowy infrastruktury rowerowej, organizacji ruchu rowerowego) w oparciu na Regionalnej Polityce Rowerowej

4.3. Badania potrzeb w ruchu rowerowym

4.4. Ujednolicenie standardow tworzenia infrastruktury rowerowej na terenie MOF

4.5. Wdrozenie ogolnokrajowych wytycznych projektowania dla infrastruktury rowerowej

4.6. Organizacja warsztatow z zasad ruchu rowerowego dla dzieci

4.7. Kampanie dotyczace bezpieczenstwa rowerzystow

4.8. Organizacja wydarzen promujacych ruch rowerowy

4.9. Tworzenie bezpiecznych ciggdw pieszych i rowerowych

4.10. Poprawa dostepu rowerowego do stacji i przystankow transportu zbiorowego

4.11. Budowa drdg dla rowerdw i ciggéw pieszo-rowerowych, umozliwiajacych dotarcie do gtéwnych generatordw ruchu
oraz weztéw przesiadkowych, centréw lokalnych, atrakcji turystycznych, miast powiatowych

4.12. Wprowadzanie zmian w obrebie istniejacych ulic w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni
pieszej i rowerowej

4.13. Rozbudowa sieci drdg rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci potaczen istniejacej infrastruktury
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Dziatanie

2025
2026
2027
2028
2029
2030
2036
2040
2050

4.14. Dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

4.15. System korytarzy ekologicznych dla mobilnosci turystycznej

4.16. Utworzenie tras agroturystycznych i edukacyjnych

4.17. Lokalizowanie stojakow oraz stref pozostawienia UTO

4.18. Tworzenie bezpiecznych parkingdw rowerowych

4.19. Rozwdj infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystéw oraz UTO i urzadzen wspomagajacych ruch

4.20. Rozbudowa sieci drdg rowerowych w gminach jako systemu dla alternatywnych, niezmotoryzowanych form
transportu

4.21. Budowa infrastruktury rowerowej odseparowanej od ruchu samochodowego, zapewniajacej potaczenie jednostek
osadniczych miasta

4.22. Rozwigzania techniczne w zakresie przewozu rowerdw w Srodkach transportu zbiorowego

Pakiet 5: Atrakcyjny transport zbiorowy

5.1. Utworzenie zwigzku migdzygminnego jako organizatora transportu zbiorowego

5.2. Stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych, wspétpracujacych w ramach
realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem transportu zbiorowego

5.3. Analiza zmian w obecnym uktadzie sieci autobusowe;j

5.4. Wdrozenie systemu komunikacji miejskiej PTZ

5.5. Ujednolicenie standardéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej na terenie MOF, w tym systemu informacii
pasazerskiej

5.6. Badania marketingowe wielko$ci i struktury popytu

5.7. Badania marketingowe preferencii i zachowan komunikacyjnych mieszkancow

5.8. Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi i instytucjami kultury

5.9. Uruchomienie nowych linii autobusowych obstugujacych obszary wykluczenia komunikacyjnego

5.10. Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajacych warunki ruchu np. wydzielone pasy ruchu, wydzielone
jezdnie, platformy przystankéw autobusowych

5.11. Dostosowanie pod katem organizacyjnym oferty przewozowej w transporcie zbiorowym do potrzeb turystyki
sezonowej

5.12. Zapewnienie potaczen typowo turystycznych (np. w formie Bikebuséw) do najwazniejszych osrodkéw turystycznych

5.13. Zapewnienie wysokich parametréw handlowych w transporcie zbiorowym (czestotliwo$¢ kursowania, synchronizacja
odjazdéw, komfortowy tabor)

5.14. Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej na catym obstugiwanym obszarze
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Dziatanie

2025
2026
2027
2028
2029
2030
2036
2040
2050

5.15. Tworzenie wspdlnej bazy rozktadowej wraz z aplikacja, obejmujacej wszystkich operatorow transportu zbiorowego
$wiadczacych ustugi na terenie MOF

5.16. Poprawa przepustowosci oraz budowa nowych przystankéw

5.17. Modernizacja istniejacych linii kolejowych

5.18. Wypracowanie zasad dobrych praktyk oraz standardéw w transporcie zbiorowym

5.19. Wypracowanie metropolitalnego uktadu komunikacyjnego transportu zbiorowego

5.20. Rozszerzanie sieci autobusow regionalnych, powiatowych, gminnych i migdzygminnych

5.21. Ujednolicenie standardu przystankéw autobusowych i informacji pasazerskiej

5.22. Rozbudowa systemu dynamicznej informacji przystankowe;

5.23. Rozwdj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej

5.24. Tworzenie zielonych przystankow

5.25. Wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajace prowadzenie pojazdu, informacje pasazerska,
dystrybucje biletow i inne udogodnienia dla pasazeréw (zwtaszcza ze szczegoélnymi potrzebami)

5.26. Wprowadzenie transportu na zyczenie

Pakiet 6: Zintegrowany system transportowy odpowiadajacy potrzebom struktury osadniczej

6.1. Stworzenie zespotu roboczego sktadajacego sie z przedstawicieli poszczegdlnych jednostek samorzadowych,
wspétpracujacych w ramach realizacji zintegrowanych zadar transportowych, skonsolidowanych wokét grupy roboczej ds.
transportu i mobilnosci miejskie;

6.2. Zintegrowane zarzadzanie multimodalnym systemem transportowym MOF Krasnystaw w ujeciu funkcjonalno-
przestrzennego zaspokajania potrzeb przewozowych

6.3. Opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktaddw jazdy

6.4. Budowa parkingéw Park&Ride, Kiss&Ride

6.5. Rozwoj sieci weztow przesiadkowych przy przystankach i stacjach kolejowych oraz gtéwnych przystankach
autobusowych

6.6. Wsparcie procesu przemieszczania w ruchu turystycznym i rekreacyjnym

6.7. Otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep do informacji o transporcie publicznym

6.8. Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia zintegrowanych i optymalnych rozktadow
jazdy

6.9. Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych oraz rozwigzan organizacyjnych stuzacych
integracji transportu i poprawie oferty przewozowej

6.10. Zintegrowane planowanie cyklicznych zmian oferty przewozowej w celu dopasowania do wahan popytu

Pakiet 7: Bezpieczna przestrzei MOF
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Dziatanie

2025
2026
2027
2028
2029
2030
2036
2040
2050

7.1. Audyt i ocena bezpieczenstwa

7.2. Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczenstwa ruchu

7.3. Opracowanie zbioru dobrych praktyk oraz planu majacego na celu poprawe bezpieczenstwa w ruchu

7.4. Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu

7.5. Zwigkszanie widocznosci przejs¢ dla pieszych

7.6. Tworzenie bezpiecznego otoczenia i droég prowadzacych do placdwek edukacyjnych

7.7. Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu drogowego w transporcie pieszym

7.8. Likwidowanie barier komunikacyjnych dla osdb ze szczegdlnymi potrzebami

7.9. Przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdroZeniem rozwigzan inzynierskich zwigkszajacych bezpieczenstwo

7.10. Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na przecieciach ruchu kolejowo-drogowego

Pakiet 8: Efektywne fancuchy dostaw

8.1. Budowa parkingow dla transportu towarowego

8.2. Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w tym grup roboczych w MOF w celu wsparcia i rozwoju
zintegrowanego systemu transportu towaréw i systemu logistycznego

8.3. Opracowanie strategii logistyki miejskiej w MOF Krasnystaw

8.4. Zwigkszenie udziatu Srodkéw transportu o napedzie zeroemisyjnym w transporcie towaréw

8.5. Rozwoj zintegrowanego systemu zarzadzania faricuchem dostaw w skali MOF

8.6. Rozwoj weztéw logistycznych

8.7. Rozwoj zielonego transportu intermodalnego

8.8. Wdrazanie nowoczesnych systeméw zarzadzania flotg oraz dystrybucja towaréw

8.9. Samorzadowe wsparcie rozwoju systemow obstugi ostatniej mili w transporcie towaréw

8.10. Budowa miejskich mikrohubdw logistycznych do obstugi paczek i e-commerce

8.11. Wsparcie rozwoju terenéw produkcyjno-sktadowych na bazie istniejacych rezerw funkcjonalnych i nieczynnych
obiektéw przemystowych

8.12. Utworzenie stref zatadunku i roztadunku dla transportu dostawczego w centrach gmin

8.13. Budowa punktéw tadowania dla pojazdéw dostawczych i elektrycznych weztéw logistycznych

Pakiet 9: Zielona transformacja w niskoemisyjny transport

9.1. Badania i analizy parametrow ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych dla poszczegoinych $rodkéw transportu

9.2. Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych i wspétdzielonych

9.3. Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem wszystkich form przemieszczania

9.4. Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub zeroemisyjnego i tadowania paliwem alternatywnym

9.5. Regularne badania potrzeb i zachowar transportowych
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Dziatanie

2025
2026
2027

9.6. Monitoring ruchu turystycznego i system prognozowania natezenia

9.7. Analiza i wymiana oraz zakup taboru autobusowego na zero- lub niskoemisyjny

9.8. Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu

9.9. Budowa potaczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terendw zabudowanych

9.10. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centra miejscowosci

9.11. Inteligentne tablice informacyjne - dostosowujace dynamiczng informacje do sezonowych potrzeb turystow

9.12. Analizy i tworzenie hubdw mobilnosci

9.13. Cyfrowa mapa mobilno$ci turystycznej

Pakiet 10: Kapitat spoteczny - edukacja i odpowiedzialne zaangazowanie dla wspéinej przysztosci obszaru

10.1. Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu dziatania na rzecz zintegrowanego zarzadzania
bezpieczenstwem

10.2. Stworzenie zespotéw roboczych w poszczegoinych jednostkach samorzadowych, wspdtpracujgcych w ramach
realizacji zadan zwigzanych z implementacjg Inteligentnych Systemoéw Transportowych

10.3. Ksztatcenie pracownikéw administracji samorzadowej w zakresie zrownowazonej mobilnosci

10.4. Udziat zespotdw roboczych we wspdinych szkoleniach i warsztatach, w tym z zakresu wsparcia logistyki miejskiej

10.5. Szkolenia z opracowywania kampanii promocyjnych z zakresu bezpieczenstwa ruchu

10.6. Prowadzenie dziatar edukacyjnych w szkotach w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

10.7. Tworzenie warsztatéw i zaje¢ w szkotach oraz JST o tematyce zwigzanej ze zrwnowazong mobilno$cig

10.8. Udziat w szkoleniach podnoszacych wiedze z zakresu bezpieczenstwa ruchu oraz nowoczesnych rozwigzan

10.9. Prowadzenie dziatar edukacyjnych dotyczacych zréwnowazonej mobilno$ci dla réznych grup spotecznych

10.10. Wdrazanie kultury rowerowej - utrwalenie kluczowej roli roweréw w przemieszczaniu i upowszechnienie uzycia
roweréw w podrézach w réznych motywacjach

10.11. Rozwoj $wiadomosci ekologicznej w zakresie transportu publicznego i wptywie decyzji transportowych na klimat i
jakos¢ zycia

10.12. Samorzadowe wsparcie zarzadzania mobilno$cig dla obiektow

10.13. Opracowanie platformy wspomagajace;j dialog z mieszkaricami, konsultacje spoteczne, zgtaszanie propozycji zmian
i probleméw w systemie transportowym

10.14. Wprowadzenie tematyki zréwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu miejskiego w szkotach — na
zajeciach oraz poprzez organizacje konkursow i warsztatow

10.15. Samorzadowe wsparcie inicjatyw lokalnych, prywatnych dla dziatan uzupetniajacych, rozszerzajacych rezultaty
wdrozenia zrownowazonej mobilno$ci (np. promocja i rozwoj lokalnej agro i ekoturystyki, obstugi elementéw systemu
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Dziatanie

2025
2026
2027
2028
2029
2030
2036
2040
2050

transportowego, komercyjnej oferty mobilno$ci aktywnej, obstugi wzbudzonego popytu w regionie o poprawionej
dostepnosci, uzupetnienie oferty)

10.16. Warsztaty i szkolenia w zakresie pobudzenia przedsigbiorczosci mieszkacdw, inicjatyw bazujacych na rozwoju
zwigzanym ze zréwnowazona mobilnoscig

10.17. Rozwdj instrumentéw oraz wspdtpracy na rzecz monitorowania proceséw rozwoju

10.18. Wsparcie dziatar podnoszacych jako$¢ systemu planowania i wdrazania na poziomie regionalnym i lokalnym
10.19. Wypracowanie wspolnych inicjatyw z zakresu prowadzenia kampanii edukacyjnych zwigzanych z bezpieczerstwem
w transporcie

10.20. Przygotowanie spojnej koncepciji informacyjno-promocyjnej dotyczacej dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci
10.21. Wigczenie sig w obchody Europejskiego Tygodnia Mobilnoci

10.22. Regionalne forum mobilnosci

Zrodto: opracowanie wtasne
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7.1. Zasady monitorowania i raportowania wynikow

Po przyjeciu Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu rozpocznie sie proces jego wdrazania i monitorowania, czyli szeregu czynnosci, ktore
sg niezbedne dla skutecznej realizacji zatozen Planu. Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do
ktérych zalicza sie miedzy innymi:

zbiér informacji opisowych poszczegdlnych elementéw niniejszego dokumentu;

dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

zbior wskaznikéw, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru
i zrodtami danych, okreslonych dla poszczegdlnych dziatah;

budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe, procedury,
polityki, samorzgdowe dokumenty strategiczne itp.;

badania potokéw ruchu itp.

Wyniki monitorowania bedg opracowywane w formie Raportu Posredniego opracowanego do konca
2026 r. oraz Raportu Koncowego opracowanego do konca 2028 r. Jednostkg odpowiedzialng za
opracowanie Raportu Posredniego oraz Raportu Koncowego bedzie Miasto Krasnystaw.

W ramach Raportu Posredniego dojdzie do przeglgdu realizacji wskaznikéw wymienionych w rozdziale
7.2 oraz projektow wymienionych w Zatgczniku B do Planu. W ramach Raportu Korncowego dojdzie do
przegladu wynikdéw diagnozy, przyjetych celéw, pakietow dziatan i rekomendacji oraz ewaluacji
realizacji wskaznikoéw i projektow z Zatgcznika B. Nastepnie Plan mobilnosci zostanie zaktualizowany
w oparciu o wnioski i wytyczne z Raportu Koncowego.

Jednostkami odpowiedzialnymi za monitorowanie postepdéw realizacji wskaznikéw opisanych
w rozdziale 7.2 bedg wszystkie jednostki MOF Krasnegostawu, ktére kazdorazowo do konca
pierwszego kwartatu, poczgwszy od 2025 r. az do roku 2050, przekazg Miastu Krasnystaw informacije
na temat postepow w realizacji projektow wymienionych w Zatgczniku B do Planu oraz inne informacje
niezbedne do monitorowania wdrozenia niniejszego Planu.

7.2. Wskazniki realizacji SUMP

Kluczowym elementem systemu monitorowania realizacji planu sg starannie dobrane wskazniki. Ponizej
przedstawione wskazniki odnoszg sie do wszystkich strategicznych celéw Planu. Przy ich doborze
uwzgledniono tatwg dostepnos$é do danych, co umozliwi regularne monitorowanie postepu w realizaciji
efektow wdrazania Planu. W ocenie postepdw przyjeto trzy rodzaje wskaznikow:
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wskazniki rezultatu (tabela 7.1) — oceny
o charakterze kompleksowym i oparte na
ujednoliconych wskaznikach mierzacych
postepy w  zakresie wdrazania
zrébwnowazonej mobilnosci.
W dokumencie uwzgledniono szes¢
réznych miar. Wskazniki rezultatéw bedg
oceniane w trakcie kompleksowej
aktualizacji dokumentu zaplanowanej na
rok 2030, natomiast wartosci na rok 2036

Wskazniki rezultatu

Wskazniki produktu

przedstawiajg sie jako pozadany
kierunek zmian;
wskazniki produktu (tabela 7.2) -

oceny dotyczace konkretnych dziatan
zwigzanych z wdrazaniem
zrownowazonej mobilnosci. Wskazniki te
bedg oceniane w roku 2030 podczas
kompleksowej aktualizacji dokumentu.
Natomiast wartosci na rok 2040
przedstawiajg pozgdany kierunek zmian;
wskazniki trendu (tabela 7.3) — oceny dotyczace biezgcych dziatan oraz zachodzacych
tendencji na terenie obszaru funkcjonalnego. Zmiana zamierzonego kierunku (wzrostu lub
spadku) bedzie stanowi¢ wczesny sygnat ostrzegawczy dotyczgcy probleméw zwigzanych
Z wdrazaniem zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Wskazniki trendu bedg oceniane co roku.

Wskazniki trendu

Tabela 7.1 Wskazniki rezultatu

Jednostka Wartos¢ Wartosé Wartos¢
Lp.| Nazwa wskaznika mia Zrédio danych Cel horyzontalny bazowa posrednia docelowa
"y 2024 r. 2030r. 2036 r.
Udziat transportu Badania Poprawa dostepnosci
1. | zbiorowego w podziale % ankietowe, transportowej obszaru 12,96 14,12 15,88
modalnym badania popytu | i bezpieczehstwa ruchu
Udziat ruchu Badania Poprawa dostepnosci
2. | rowerowego i pieszego % ) transportowej obszaru 44,09 4470 45,29
) ankietowe . . ,
w podziale modalnym i bezpieczenstwa ruchu
Polskie
Liczba wypadkéw szt./ él t)st;\::(te%Z?vr\; Poprawa dostepnosci
3. | drogowych z udziatem | 100 tys. pRuchu transportowej obszaru 12,35 10,34 8,04
pieszych i rowerzystow | ludnoSci i bezpieczenstwa ruchu
Drogowego,
GUS
Mieszkarcy z bardzo
Baza danych -
dobrym lub dobrym 2 reiesiru Poprawa dostepnosci
4. dostepem % ) transportowej obszaru 88,39 92,45 95,90
i PESEL, wykaz | . ) ,
do publicznego , i bezpieczenstwa ruchu
. przystankow
transportu zbiorowego
Harmonijny rozwoj
przestrzenno-
funkcjonalny
- .| szt./1tys. .
5. | Wskaznik motoryzacii ludnosci GUS wplywajacy 720,40 716,48 711,74
jednocze$nie na
poprawe jakosci
$rodowiska
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Jednostka Wartos¢ Wartos¢ Wartosé
Lp.| Nazwa wskaznika mia Zrédio danych Cel horyzontalny bazowa posrednia docelowa
i 20241, 20301, 2036,
Harmonijny rozwdj
przestrzenno-
. . i funkcjonalny
Liczba uzytkownikow Dane systemu .
6. parkingéw Park&Ride szt/dobe P&R . wp%ywa'Jqlcy 0 19 30
jednocze$nie na
poprawe jakosci
Srodowiska
zrédfo: opracowanie wiasne
Tabela 7.2 Wskazniki produktu
Jednostka Wartos¢ Wartos¢ Wartosé
Lp.| Nazwa wskaznika mia Zrédio danych Cel horyzontalny bazowa posrednia docelowa
i 2024, 2030, 2036
Wzmocnienie
mobilnosci
indywidualnej
Diugo$¢ nowych lub Samorzady wspierajacej 2
1. | zmodernizowanych tras km terytorialne, powigzania 0,00 10,00 +50%
rowerowych ZDW, GDDKIA funkcjonalne - °
komfortowe warunki dla
uzytkownikéw
niezmotoryzowanych
Wzmocnienie
mobilnoci
indywidualnej
Diugo$¢ nowych lub Samorzady wspierajacej 2
2. zmodernizowanych km terytorialne, powigzania 0,00 10,00 +50%
chodnikéw ZDW, GDDKIA funkcjonalne - °
komfortowe warunki dla
uzytkownikéw
niezmotoryzowanych
Liczba nowych lub Samorzady Efektywny system
. . transportowy A
3. zmodernizowanych szt. terytorialne, L . 0 10
. . wspierajacy aktywizacje +50%
przystankéw przewoznicy
spofeczno-gospodarczg
Srednia c.zestotllwosc Efektywny system
kursowania transportu Samorzady
. . transportowy A A
4, zbiorowego w kurs/h terytorialne, o . 2,40
. L wspierajacy aktywizacje +10% +20%
godzinach szczytu przewoznicy
L spoteczno-gospodarczg
komunikacyjnego
. . Urbanistyka
Liczba nowych weztow Samorzady . A
5. . szt. . zorientowana na 0 1
przesiadkowych terytorialne o +100%
mobilno$¢
Efektywny system
6 Liczba parkingdw sat Samorzady transportowy 0 9 A
' Park&Ride ' terytoriaine | wspierajacy aktywizacje +100%
spoteczno-gospodarcza
Wzmocnienie
mobilnosci
7 Liczba parkingéw szt Samorzady I:Iiyg?:arg 0 3 A
' Bike&Ride ' terytorialne pieraace] +100%
powigzania
funkcjonalne -

komfortowe warunki dla
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Jednostka Wartos¢ Wartos¢ Wartosé
Lp.| Nazwa wskaznika mia Zrédio danych Cel horyzontalny bazowa posrednia docelowa
i 20241, 20301, 2036,
uzytkownikow
niezmotoryzowanych
Liczba miejsc Samorzad Ef?::ﬁ\gmgrtsg oy A
8 parkingowych szt te toriaellng wspieraj cp aktW\A)//izac' 0 30 +100%
parkingéw Park&Ride vy pierajacy aity ¢ °
spofeczno-gospodarczg
Wzmocnienie
mobilnoci
indywidualnej
L|czl?a miejsc Samorzady wsplgrath?ej 2
9. parkingowych szt. tenviorialne powigzania 0 15 +100%
parkingéw Bike&Ride i funkcjonalne - °
komfortowe warunki dla
uzytkownikow
niezmotoryzowanych
Liczba zakupionych Samorzady | Obnizenie negatywnego 2
10. pojazdow zero- szt. terytorialne, wptywu transportu na 0 3 +100%
i niskoemisyjnych przewoznicy $rodowisko °
Liczba nowych stacji Samorzady | Obnizenie negatywnego
. L . A
11. | tadowania dla pojazdow szt. terytorialne, wptywu transportu na 2 6
. . +100%
elektrycznych operatorzy Srodowisko
Diugo$¢ drég w Urbanistyka
A
12. | wyznaczonych strefach km Samor.zqdy zorientowana na 8,98 10,50
. terytorialne o +20%
uspokojonego ruchu mobilno$¢
L|czpa nowych miejsc Samorzady Qrbamstyka 2
13. | postojowych w strefach szt. . zorientowana na 0 30
) terytorialne L +100%
ptatnego parkowania mobilno$¢
I..|czba kampann Efektywny system
informacyjnych,
. . Samorzady transportowy A
14. edukujacych i szt. . - o 0 6
; terytorialne | wspierajacy aktywizacje +20%
promocyjnych w spofeczno-gospodarcz
zakresie SUMP P g0sp A
Zrodfto: opracowanie wtasne
Tabela 7.3 Wskazniki trendu
Jednostka Wartos¢ Wartos¢ Wartosé
Lp.| Nazwa wskaznika mia Zrédio danych Cel horyzontalny bazowa posrednia docelowa
"y 2024 . 2030r. 2036 r.
Wskaznik zmiany
stosunku liczby
samochodow
osobowych o napedzie Obnizenie negatywnego
1. alternatywnym do % GUS wptywu transportu na 1,47 2,66 3,73
samochodow Srodowisko
osobowych o napgdzie
spalinowym
(klasycznym)
Liczba przejazdow Badania Efet::ﬁ\;mg:g;tem
2. | transportem publicznym szt. . L P y . 86,34 94,19 105,97
ankietowe | wspierajacy aktywizacje

na mieszkanca

spoteczno-gospodarcza

Zrodto: opracowanie wtasne
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Procesy i uwarunkowania spoteczno-gospodarcze zachodzgce wspétczesnie w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Krasnegostawu determinujg szereg wyzwan i probleméw transportowych. Konieczne
jest zapewnienie ciggtego rozwoju systemu transportowego w sposéb zintegrowany, osiggane poprzez
wdrazanie scenariusza kompleksowej transformacji mobilnosci. Realizacja koncepcji zréwnowazonego
rozwoju przedmiotowych gmin wymaga zaangazowania réznych grup interesariuszy. Konieczna jest
wtym celu centralizacja i integracja ksztattowania i rozwoju systemu transportowego poprzez
skoordynowanie polityki transportowej, planowania przestrzennego, bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska, pomiedzy réznymi poziomami wiadzy i gminami na obszarze opracowania, co pozwoli
zapewni¢ efektywny transport, funkcjonalng przestrzen i zrownowazony rozwoj MOF. Spojny zbior
dziatan pozwoli wykorzysta¢ caly potencjat przedmiotowych gmin. Docelowa oferta przewozowa
powinna zaspokajaé potrzeby mieszkancéw, inwestoréw, przedsiebiorcow i turystéw dzieki zapewnieniu
komfortu podrézy.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu
przygotowano w celu wskazania kierunkowych, zintegrowanych dziatah prowadzacych do wzrostu
zrébwnowazonego rozwoju. Zmiany w podziale modalnym na obszarze przedmiotowych gmin bedag
nastepowa¢é w wyniku zapewnienia atrakcyjnosci alternatywnych wzgledem samochodu form
przemieszczania. Cato$¢ obszaru przedmiotowych gmin nalezy objgé wspdlnym system transportu
publicznego w zakresie ksztattowania polgczen i taryfy, integracji informacji i przestrzennej
z pozostatymi podsystemami transportu miejskiego — zaréwno indywidualnym ze wzgledu
na rozproszong zabudowe poza centralnymi obszarami gmin jak i szczegdlnie transportem rowerowym.
Dla mieszkancow obszaru oznaczaé to bedzie zwiekszenie efektywnosci transportu zbiorowego,
zdecydowang poprawe dostepnosci do celow podrézy, komfort ibezpieczenstwo podrézowania,
redukcje emisji zanieczyszczen oraz podniesienie atrakcyjnosci i jakosci otoczenia. Spéjna, gesta sie¢
tras rowerowych powinna zaspokaja¢ potrzeby przewozowe w réznych motywacjach podrozy
(codziennych, turystycznych, rekreacyjnych), w taki sposob, aby transport rowerowy miat potencjat
bycia gtéwnym srodkiem transportu na obszarze funkcjonalnym ze wzgledu na strukture przestrzenng
gmin, zwlaszcza osadniczg, rozproszenie i uktad zabudowy.

Ponadto poprawe jakosci zycia nalezy realizowa¢ poprzez konsekwentne wdrazanie koncepcji TOD,
obszaroéw bliskich odlegtosci, separacje ruchu przy jednoczesnym zapewnieniu atrakcyjnosci otoczenia,
miejsc aktywnosci i poprawie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu. Nalezy minimalizowaé dystans
podrézy poprzez hierarchiczny uktad potgczen w systemie transportowym, ksztattowanie zwartej
zabudowy o mieszanych funkcjach, atrakcyjnych przestrzeni miejskich, sasiedztwa zréznicowanych
obiektéw, miejsc uzytecznoéci publicznej, terendéw zielonych, rekreacyjnych (parkéw, skwerdw)
i wspieranie mobilnosci aktywne;j.

Pozwoli to na zwigkszenie spdéjnosci, integracji przestrzennej i spotecznej oraz wzrost aktywnosci
spoteczno-gospodarczej, zaangazowania w podejmowanie spraw i inicjatyw lokalnych. Przewiduje sie,
ze wdrozenie planu zrownowazonej mobilnosci, dzieki zapewnieniu atrakcyjnych mozliwosci
przemieszczania i warunkéw przebywania w MOF zwiekszy ruchliwos¢, liczbe przemieszczen
przy jednoczesnym zmniejszeniu natezenia ruchu samochodow i liczby zdarzen drogowych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Krasnegostawu jest narzedziem powstatym w celu wskazania
kierunkowych, zintegrowanych dziatahh prowadzgcych do realizacji postulatébw zréwnowazonej
mobilnosci oraz racjonalnej polityki przestrzennej. Wdrozenie Planu pozwoli:

zbudowac efektywny system transportowy;

wesprze¢ aktywizacje spoteczno-gospodarcza;
osiggnaé harmonijny rozwdj przestrzenno-funkcjonalny;
zorientowac urbanistyke na mobilnosé¢;

wzmocni¢ mobilnos$¢ indywidualng;

zmniejszy¢ negatywny wptyw transportu na srodowisko.
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Plan nie koncentruje sie wytgcznie na ruchu lecz naludziach, dostepnosci, rownosci spotecznej,
zdrowiu, bezpieczenstwie, jakosci przestrzeni i kladzie nacisk na nastepujgce elementy mobilnosci:

transport zbiorowy;

polityke przestrzenng i role terenéw zielonych;

zero- i niskoemisyjnosé;

bezpieczenstwo ruchu, zwlaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego;
przemieszczenia niezmotoryzowane (piesze, rowerowe i przy wykorzystaniu urzadzen
transportu osobistego — UTO);

intermodalnosc¢, w tym zielony transport towaréw i intermodalny;

ksztattowanie nowej kultury mobilnosci i poprawy bezpieczenstwa

systemy ITS.

Opracowany Plan wskazuje na kierunki rozwoju polityki przestrzennej i transportowej w obszarze
przedmiotowych gmin. Dokument przyczyni sie zaréwno do sprawnego zarzgdzania planowaniem
strategicznym, przestrzennym i transportowym jak i wyksztatlcenia zabudowy (mieszkaniowej
i ustugowej) w sagsiedztwie sprawnego systemu transportowego oraz poprawy dostepnosci
transportowej. Przedstawione w Planie dziatania uwzgledniajg ograniczone zasoby finansowe
poszczegolnych jednostek samorzgdowych, a dodatkowo ukierunkowane sg na zachowanie wysokiej
atrakcyjnosci i konkurencyjnosci regionu oraz jakosci zycia mieszkancow przedmiotowych gmin.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu
nalezy traktowac¢ jako punkt wyjscia dla dziatah prowadzacych do zmian na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci na analizowanym obszarze. Realizacja zatozen Planu na podstawie przedstawionych
pakietow dziatan daje gwarancje zachowania wysokiej atrakcyjnosci obszaru oraz jakosci zycia
mieszkancow. Wspotpraca, efektywne wykorzystanie funduszy oraz konsekwentne wdrazanie
zidentyfikowanych dziatan zapewni harmonijny i zréwnowazony rozwéj MOF Krasnystaw na kolejne
dekady.
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